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Inventia se refera la un sistem de siguranta a traficului
pentru pietoni si conducatori auto care detecteaza atat
prezenta pietonilor din vecinatatea unei treceri de
pietoni cét si a vehiculelor care se apropie de trecerea
de pietoni si emite un semnal de avertizare, atat a
pietonilor care intentioneaza sa traverseze strada, cat
siaconducatorilorauto. Sistemul conforminventiei este
instalat la o trecere de pietoni si cuprinde: o unitate de
comanda (3) echipatad cu o unitate (1) distribuitoare,
coloane (5) de sustinere si un modul de avertizare a
conducatorilor auto comunicdnd cu unitatea de
comanda (3) prin cabluri electrice si constand din unitati
(4) detectoare de pietoni, surse (9) de lumina rutiera,
cabluri de alimentare a surselor de lumina, instalate in
pavajul drumului (11) si cabluri (12) de alimentare a
detectoarelor de pietoni si, de asemenea, un modul de
avertizare a pietonilor comunicdnd cu unitatea de
comanda (3) prin cabluri electrice si constéand din surse
(8) de lumina pentru trotuar, unitati (6) detectoare de
vehicule, cabluri de alimentare a surselor (8) de lumina
instalate in pavaj si cabluri (14) de alimentare a detec-
toarelor de vehicule.
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Hotararea de inregistrare a modelului de utilitate a fost luata
fard examinarea conditiilor privind noutatea, activitatea
inventiva si aplicabilitatea industriald. Modelul de utilitate
inregistrat poate fi anulat pe toatd durata, la cerere, in
temeiul Legii nr. 350/2007, privind modelele de utilitate.
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Sistem de siguranta a traficului

Cererea de model de utilitate se refera la un sistem de siguranta a traficului
pentru pietoni si conducatori auto, care cuprinde doua module si detecteaza prezenta
atat a pietonilor din vecinatatea trecerii de pietoni cat si a vehiculelor care se apropie
de trecerea de pietoni, si emite un semnal de avertizare atat a pietonilor care
intentioneaza sa traverseze cat si a conducatorilor auto.

Una dintre sarcinile importante ale sigurantei traficului este protectia pietonilor.
Acolo unde pietonii traverseaza calea vehiculelor, accidentele apar in mod regulat si,
deoarece pietonii sunt cei mai vulnerabili participanti la trafic, pentru pietoni
accidentele duc adesea la raniri grave sau la moarte.

In multe cazuri, pietonii se grabesc pe trecerile de pietoni marcate, unde
pietonii au dreptul de trecere in fata vehiculelor care circula pe drum. Cauzele unor
astfel de accidente se datoreaza de obicei neatentiei soferilor, vizibilitatii reduse sau
detectarii tardive.

Trecerile de pietoni marcate sunt de obicei marcate cu semne de circulatie si
marcaje rutiere, au iluminare de contrast pozitiva pentru o vizibilitate adecvata, toate
lucrurile derutante si obturante sunt indepartate din imprejurimea acestora si sunt
conectate la trotuare de calitate si design adecvate.

Cea mai sigura modalitate de a traversa o trecere de pietoni marcata este
atunci cand fluxul pietonilor si al vehiculelor este comandat de semafoare, insa
aceasta solutie, datoritd caracteristicilor sale, in multe cazuri nu este fezabila sau
este extrem de costisitoare.

Exista diverse solutii pentru prevenirea accidentelor care emit un semnal de
avertizare la trecerea de pietoni atat a pietonilor, cat si a conducatorilor auto.

Documentul de brevet Nr. CN110176137 dezvaluie un dispozitiv de detectare
a semnalului de trecere prin recunoasterea pietonilor. Dispozitivul cuprinde un
dispozitiv integrat si un detector, in care dispozitivul integrat este situat la un capat al
trecerii si include un detector de pietoni, un ecran de afisare si un indicator luminos.
In partea din fatd a dispozitivului integrat este prevazutd o maneta de frana, care
este atasata la dispozitivul integrat printr-un arbore rotativ. Avantajul dispozitivului
este acela ca are functii cuprinzatoare si este convenabil de utilizat, controleaza
eficient circulatia pietonilor, sporind astfel siguranta de trecere.

Documentul de brevet Nr. JP2005146665 dezvaluie un sistem de iluminat
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care lumineaza o trecere de pietoni atunci cand un pieton este prezent pe trecerea
de pietoni. Sistemul cuprinde mijloace de detectare a pietonilor, mijloace de
detectare a vehiculelor si mijloace de comanda configurate intr-un mod integrat si o
lampa este instalata pe un coloana la o inaltime de aproximativ 5 m de la sol, care
lumineaza trecerea de pietoni numai atunci cand sistemul detecteaza pietoni pe
trecerea de pietoni. Sistemul impiedica detectarea vehiculelor - in mod eronat — la fel
si a pietonilor.

Documentul de brevet nr. CN108877217 dezvaluie un dispozitiv de avertizare
rapida pentru trecerea de pietoni si un sistem de monitorizare. Esenta solutiei este
aceea ca foloseste pe de o parte detectoare de imagistica termica, instalate pe o
coloana de pe trotuar la o inaltime de 6-7 metri de sol si, pe de alta parte, detectoare
de vehicule radar cu mai multe tinte pe cele doua laturi ale trecerii de pietoni, pentru
detectarea simultand a pietonilor care sunt pe cale sa traverseze si a trecerii
vehiculelor.

Dispozitivul de avertizare utilizeaza tehnologia de detectie cu imagistica
termica si tehnologia de detectie a vitezei cu radar pentru a detecta pietonii si
vehiculele la trecerile de pietoni de la intersectii si dispozitive de avertizare rapida cu
comanda fara fir (wireless), cum ar fi LED-uri cu impulsuri si indicatoare de avertizare
cu LED-uri dispuse pe drum.

Modelul de utilitate nr. CN209343515 dezviluie un dispozitiv inteligent de
atentionare pentru trecerile de pietoni. Acesta cuprinde o coloana de detectie a
pietonilor prevazuta cu radar. Coloana de detectie a pietonilor este conectata cu o
unitate de avertizare rapida a vehiculelor si o unitate de avertizare de trecere de
pietoni printr-o unitate de comunicatii, unitatea de avertizare rapida a vehiculelor
cuprinzand un indicator luminos activ pentru pietoni, un cuvant luminat cu LED-uri
“pieton” si un indicator luminos.

Documentul de brevet Nr. DE202005002515 dezvaluie un aranjament pentru
imbunatatirea sigurahtei unei treceri de pietoni care este prevazuta cu cel putin o
lumina de avertizare, un senzor de apropiere a unui vehicul si un senzor de detectie
a pietonilor. Conform inventiei, luminile de avertizare intermitente la trecere sunt
aprinse numai atunci cand un vehicul se apropie si un pieton se afla in zona de
asteptare a trecerii de pietoni.

Documentul de brevet american Nr. US20090091474 dezvaluie un sistem si o

metoda de avertizare a conducatorilor auto care se apropie de o trecere de pietoni si
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de notificare a acestora privind prezenta unui pieton pe trecerea de pietoni sau pe
oricare alte portiuni de drum predispuse la accidente. Sistemul si metoda utilizeaza
senzori de miscare si de greutate pentru a detecta o deplasare pe o trecere de
pietoni si in vecinatatea acesteia. Sistemul invoca indicatori luminosi directionati
catre conducatorii auto care se apropie, avertizadndu-i cu privire la prezenta unui
pieton pe trecerea de pietoni. Sistemul poate fi calibrat pentru a optimiza rata de
detectie, minimizand alarmele false.

Documentul Publicatiei Internationale Nr. WO2013063671 dezvaluie un sistem
integrat de avertizare si monitorizare a traficului pentru automobilisti si pietoni care
cuprinde o structura fixa plasatd pe drumul public de-a lungul trecerii de pietoni,
prevazuta cu un panou de control. Pe trotuar si/sau pe carosabil sunt instalati senzori
de prezenta, pentru a detecta pietonii care intra pe, sau parcurg trecerea de pietoni
si, de asemenea, vehiculele care se apropie de trecerea de pietoni, respectivii
senzori de prezenta trimitdnd un semnal céatre senzorul din prima structura fixa, care
actioneaza si notifica: panoul de control format din circuite electronice programate, la
care sunt conectati senzorii de prezenta. Sistemul include mijloace pentru captarea
imaginilor si trimiterea acestora la reteaua publicd Tn scopuri de monitorizare in
situatiile Tn care exista pietoni pe trecere si vehicule care se apropie.

Un dezavantaj al acestor solutii este acela ca sunt complexe ca design.

Solutia cea mai apropiatd de modelul de utilitate este modelul de utilitate
maghiar Nr. 4763 care dezvaluie un sistem de semnalizare a sigurantei traficului
instalat in pavajul drumului, in principal pentru trecerile de pietoni, care sistem
cuprinde o unitate de comanda conectata la o sursa de alimentare, surse de lumina,
cel putin cate o coloana de sustinere pe fiecare parte a trecerii de pietoni, si cel putin
una dintre coloanele de sustinere de pe fiecare parte a trecerii de pietoni este
echipata cu o unitate de detectie, si unitatile de detectie sunt conectate la unitatea de
comanda prin intermediul unor cabluri detector. Sursele de lumina sunt instalate in
pavajul drumului, capacul surselor de lumina este la nivelul planului pavajului, iar
sursele de lumina sunt conectate intre ele si unitatea de comanda prin intermediul
cablurilor de alimentare a surselor de lumina.

Un dezavantaj al modelului de utilitate este acela ca semnaleaza numai
conducatorilor auto ca un pieton este pe cale sa traverseze pe trecerea de pietoni.
Obiectivul modelului de utilitate este acela de a oferi un sistem inteligent care sa

avertizeze pietonii despre un vehicul care se apropie de trecerea de pietoni si
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conducatorii auto despre un pieton care intentioneaza sa traverseze trecerea de
pietoni.

Modelul de utilitate se bazeazi pe recunoasterea faptului ca trebuie prevazut
un sistem de detectie eficient si fiabil si un sistem de avertizare, ludnd in considerare
conditiile de mediu, atat pentru pietoni, biciclisti, cat si pentru conducatorii auto care
intentioneaza sa traverseze sau sa circule printr-o trecere de pietoni.

Astfel, modelul de utilitate se referd la un sistem de sigurantad a traficului
instalat la o trecere de pietoni si cuprinzand o unitate de comanda echipata cu o
unitate distribuitoare, unitati detectoare de pietoni, surse de lumina rutiera instalate in
pavajul drumului inaintea marcajelor rutiere ale trecerii de pietoni marcate pe banda
de circulatie Tn directia fluxului traficului si coloane de sustinere pe ambele parti ale
drumului.

Sursele de lumind de trotuar sunt instalate in trotuar, la nivelul planului
suprafetei trotuarului, iar unitatile detectoare de vehicule si alte dispozitive, de ex.
surse de lurina suplimentare, unitati detectoare de pietoni pe baza de camere etc.,
sunt fixate pe coloanele de sustinere.

Unitatea de comanda si sursele de lumina de trotuar, sursele de lumina
rutiera, unitatile detectoare de pietoni si dispozitivele de pe coloanele de sustinere
sunt conectate electronic prin intermediul unor cabluri electrice.

Sistemul este format din doua module care functioneaza independent unul de
celalalt, un modul de avertizare pentru conducatorii auto si un modul de avertizare
pentru pietoni.

Modulul de avertizare pentru conducatorii auto constd din surse de lumina
rutierd, cabluri de alimentare a surselor de lumina instalate in pavajul drumului,
unitati detectoare de pietoni si cabluri de alimentare a detectoarelor de pietoni.

Modulul de avertizare pentru pietoni este format din surse de lumind de
trotuar, cabluri de alimentare a surselor de lumina instalate in trotuar, unitati
detectoare de vehicule si cabluri de alimentare a detectoarelor de vehicule.

Modulele sunt actionate de o unitate de comanda prin cabluri electrice.

Suprafetele atat a surselor de lumina rutiera, cat si a surselor de lumina de
trotuar sunt la acelasi nivel cu suprafata drumului si, respectiv, a trotuarului.

Unitatea detectoare de pietoni a sistemului conform modelului de utilitate
poate fi o coloana "I", o coloana "T", o camera de luat vederi sau un covor de picior

cu senzori de greutate.
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Unitatea detectoare de vehicule poate fi un radar, o camera de luat vederi, un
laser, un detector in bucla sau un senzor infrarosu.

Solutia conform modelului de utilitate va fi descrisa in detaliu cu referire la
urmatoarele exemple de realizare, fara a fi limitata la acestea:

Figura 1. aratd sistemul conform modelului de utiltate cu o unitate de
detectoare de pietoni sub forma de coloana "I",

Figura 2: arata sistemul conform modelului de utilitate cu o unitate de
detectoare de pietoni sub forma de coloana "T",

Figura 3: arata sistemu!l conform modelului de utilitate, in care unitatea
detectoare de pietoni este o camera de luat vederi,

Figura 4: arata sistemul conform modelului de dtilitate, in care unitatea
detectoare de pietoni este un senzor de greutate, reprezentat schematic.

Conform exemplului de realizare prezentat in Figura 1, o unitate distribuitoare
1, necesara pentru alimentarea cu energie electrica, este instalatd in vecinatatea
trotuarului 16 rezervat pietonilor si a drumului 15, de preferinta intr-o zona verde 17,
pentru a asigura functionarea sistemului. Unitatea distribuitoare 1 este conectata la
unitatea de comanda 3 printr-un cablu de alimentare 2 de lungime, tip si sectiune
corespunzatoare conditilor de teren si respectdnd diferitele reglementari si
standarde.

Sursele de lumina de trotuar 8 sunt instalate in trotuarul 16, in zona de
asteptare de langa drumul 15, in paralel cu acesta. Sursele de lumina rutiera 9 sunt
instalate in pavajul drumului 15 inainte de marcajele rutiere 18, pe ambele parti ale
acestora, in banda de circulatie in directia fluxului traficului.

in vecinatatea marcajelor rutiere 18, existd unitati detectoare de pietoni 4, pe
ambele parti ale drumului 15, care unitati detectoare de pietoni 4 sunt coloane in
forma de | echipate cu cate un senzor.

in vecinatatea trecerii de pietoni, este prevazuta cate o coloana de sustinere 5
pe ambele parti ale drumului 15. Pe coloana de sustinere 5 este fixata o unitate
detectoare de vehicule 6, un radar si o sursa de lumina suplimentara 7.

Exista cabluri de alimentare a surselor de lumina instalate in trotuar 10, cabluri
de alimentare a surselor de lumina instalate in pavajul drumului 11, cabluri de
operare 13 conectate la dispozitivele fixate pe coloanele de sustinere 5, cabluri de
alimentare a detectorului de vehicule 14 si cabluri de alimentare a detectorului de

pietoni 12 care pornesc de la unitatea de comanda 3.
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Unul dintre cablurile de alimentare a surselor de lumina instalate in trotuar 10
ruleaza catre sursele de lumina de trotuar 8 alevdrumului 15 mai aproapiate de
unitatea de comanda 3, conectand sursele de lumina de trotuar 8 in serie, celalalt
cablu electric ruleaza catre sursele de lumina de trotuar 8 ale drumului 15 de cealalta
parte.

Cablurile de alimentare a surselor de lumina instalate in pavajul drumului 11
ruleaza catre sursele de lumina 9 situate inaintea marcajelor rutiere 18, pe ambele
parti ale acestuia, pe banda de circulatie n directia fluxului traficului.

Sursele de lumina suplimentare 7 fixate pe coloanele de sustinere 5 sunt
alimentate si comandate prin cablurile de operare 13, iar unititile detectoare de
vehicule 6 prin cablurile de alimentare a detectoarelor de vehicule 14 care pornesc
de la unitatea de comanda 3.

Sunt prevazute patru cabluri de alimentare a detectoarelor de pietoni 12 care
ruleaza de la unitatea de comanda 3 si, care duc fiecare la cate o unitate separata
detectoare de pietoni 4.

Exemplul de realizare prezentat in Figura 2 este similar cu solutia din Figura 1,
cu exceptia faptului ca, in acest caz, unitatile separata detectoare de pietoni 4 sunt
coloane T continand fiecare cate doi senzori.

Exemplul de realizare prezentat in Figura 3 este similar cu solutiile din Figurile
1 si 2, cu exceptia faptului ca, in acest caz, unitatile separatd detectoare de pietoni 4
sunt camere de luat vederi fixate pe coloanele de sustinere 5. Atunci, cablurile de
alimentare a detectoarelor de pietoni 12, care pornesc de la unitatea de comanda 3,
sunt conectate la unitatile detectoare de pietoni 4 prin coloanele de sustinere 5 de pe
ambele parti.

in cazul exemplului de realizare prezentat in Figura 4, unitatea detectoare de
pietoni 4 este un senzor de greutate (covor de picior) instalat in trotuarul 16 in paralel
cu drumul 15. Covorul de picior este un dispozitiv sensibil la presiune actionat
electric. Covorul de picior este un detector care detecteaza cand suprafata acestuia
este sub presiune. Covorul de picior functioneaza in esenta pe principiul capacitiv,
semnalul sau electric de lesire se schimba atunci cand forta aplicata pe suprafata
acestuia depaseste o anumitad valoare. Forta aplicatd determina inchiderea unui
contact in covor, care este receptionata de un releu, iar iesirea acestuia interfereaza
cu circuitul conectat Ié acesta.

Functionarea sistemului este caracterizatd de doua stari, o stare pasiva
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(implicita) si o stare activa. In starea pasivéd, cand niciun vehicul si niciun pieton nu se
apropie de trecerea de pietoni echipata cu sistemul, sursele de lumina instalate in
pavajul drumului 15 si in trotuarul 16 sunt fie oprite, fie continuu pornite. Atunci cand,
fie un pieton care intentibheazé sa traverseze trecerea de pietoni, fie un vehicul, care
intentioneaza sa circule prin aceasta, se apropie de trecerea de pietoni, sistemul
intra intr-o stare activa.

Cand un vehicul se apropie de trecerea de pietoni, acesta este detectat de
unitatea detectoare de vehicule 6, care trimite un semnal catre unitatea de comanda
3, unitatea de comanda 3 instruieste sursele de lumina de trotuar 8, instalate in
trotuarul 16, sa intre intr-o stare activa si sa se aprinda intr-un mod de avertizare,
indiferent daca exista vreun pieton care intentioneaza sa traverseze.

Cand un pieton se apropie de trecerea de pietoni, el/lea este detectat de
unitatea detectoare de pietoni 4, care trimite un semnal catre unitatea de comanda 3,
unitatea de comanda 3 instruieste sursele de lumina rutiera 9, instalate pe drumul 15,
sa intre starea activa si sa se aprinda intr-un mod de avertizare, indiferent daca
exista sau nu vreun vehicul in apropiere.

Atunci cand un pieton si un vehicul se apropie de trecerea de pietoni in
acelasi timp, atat sursele de lumina rutiera 9, céat si sursele de lumina de trotuar 8
intra intr-o stare activa.

Sursele de lumina rutierd 9 - in functie de programare - intra intr-o stare activa
pentru:

- 0 perioada definita,

- perioada pana cand pietonul trece prin raza de detectare a unitatii detectoare

de pietoni 4 pe cealalta parte a drumului 15,

- perioada cat timp existd miscare pe trecerea de pietoni.

Sursele de lumina de trotuar 8 - in functie de programare - intra intr-o stare activa
pentru:

- o perioada definita, si/sau

- perioada pana cand unitatea detectoare de vehicule 6 detecteaza orice

vehicul care se apropie de trecerea de pietoni.

Unitatea de comanda 3 regleaza automat luminozitatea surselor de lumina
instalate atat in pavajul drumului 15 céat si in trotuarul 16, in functie de conditiiie de
lumina din timpul noptii si din timpul zilei, prin intermediul unui dispozitiv de masurare

a luminii, sau prin setarea orei.
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Alimentarea cu energie a sistemului este asiguratd de o unitate distribuitoare 1,
care poate fi conectata la o sursa de curent electric de 230V, la reteaua de iluminat
public, la un panou solar sau la o baterie.

Sistemul este actionat de o unitate de comanda 3 echipata cu un software, care
poate fi programata si configurata - cu autorizatie corespunzatoare - prin acces de la
distanta si/sau local, dupa cum urmeaza:

- pentru sursele de lumina: intermitente (ritmice) sau continue, durata, culoare,

comutator crepuscul, lumina de urmarire, control al luminozitatii,

- trimiterea unui raport de avarie catre operator,

- numararea pietonilor sau vehiculelor la 0 anumita trecere de pietoni.

Sistemul conform modelului de utilitate poate fi accesat si monitorizat printr-un
sistem de monitorizare la distantda. Comunicarea intre unitatea de comanda 3 si un
sistem de monitorizare la distanta poate avea loc prin diferite conexiuni cu fir sau fara
fir (de ex. GSM sau LoRaWAN).

Prin intermediul unui sistem de monitorizare la distanta, pot fi indeplinite sarcinile
operationale de baza ale sistemului, cum ar fi:

- monitorizarea sistemului,

- citirea datelor jurnalului,

- citirea datelor colectate (trafic de pietoni, trafic de vehicule),

- informatii despre stare,

- verificarea Tncarcarii bateriei,

- trimiterea unei alarme in caz de defectiune (defectarea surselor de lumina,

defectarea unitatilor detectoare, etc.) sub forma de e-mail si/sau SMS,

- modificarea anumitor parametri de functionare in functie de nivelul de

autorizare.

Sursele de lumina de trotuar 8 si sursele de lumina rutiera 9 pot fi surse de lumina
care emit lumina intr-una sau doua directii, cu luminozitate controlabila, cum ar fi
LED-uri sau prisme. In ceea ce priveste tensiunea de functionare, acestea pot fi
alimentate cu 12VDC (curent continuu) sau 24VDC.

Sursele de lumina suplimentare 7 sunt de preferinta activate la amurg sau in
intuneric atunci cand un pieton sau un vehicul se apropie de trecerea de pietoni.

Unitatile detectoare de pietoni 4, tinand seama de conditiile de mediu, sunt unitati
care disting directia de deplasare a pietonilor sau care detecteaza greutatea

corporala a pietonilor.
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Unitatile detectoare de vehicule 6 sunt de preferinta radare (radare Doppler), care
pot detecta un vehicul care se apropie pe un drum cu mai multe benzi de la o
distanta suficienta si adecvata pentru a permite pietonilor sa primeascé un semnal de

avertizare la instructiunile unitatii de comanda 3.

Lista numerelor de referinta:
unitate distribuitoare

cablu de alimentare

unitate de comanda

unitate detectoare de pietoni
coloana de sustinere

unitate detectoare de vehicule
sursa de lumina suplimetara

sursa de lumina de trotuar

W 0 ~N O O & O NN =

sursa de lumina rutiera

10 cablu de alimentare a sursei de lumina, instalat in trotuar

11 cablu de alimentare a sursei de lumina, instalat Tn pavajul drumului
12 cablu de alimentare a detectorului de pietoni

13 cablu de operare

14 cablu de alimentare a detectorului de vehicule

15 drum

16 trotuar

17 zona verde

18 marcaj rutier
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Revendicari

1. Sistem de siguranta a traficului pentru pietoni si conducatori auto, instalat la o
trecere de pietoni si cuprinzand o unitate de comanda (3) echipata cu o unitate
distribuitoare (1), coloane de sustinere (5) si un modul de avertizare a
conducatorilor auto comunicand cu unitatea de comanda (3) prin cabluri electrice
si constand din unitati detectoare de pietoni (4), surse de lumina rutiera (9),
cabluri de alimentare a surselor de lumina instalate in pavajul drumului (11) si
cabluri de alimentare a detectoarelor de pietoni (12),
caracterizat prin aceea ca mai cuprinde, deasemenea, un modul de avertizare a
pietonilor comunicand cu unitatea de comanda (3) prin cabluri electrice si
constand din surse de lumina pentru trotuar (8), unitati detectoare de vehicule (6),
cabluri de alimentare a surselor de lumina instalate in trotuar (10) si cabluri de

alimentare a detectoarelor de vehicule (14).

2. Sistem de siguranta a traficului conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca sursele de lumina rutiera (9) sunt instalate in pavajul unui drum (15) inaintea
marcajelor rutiere (18), marcand trecerea de pietoni, pe ambele parti ale acesteia

pe banda de circulatie n directia fluxului traficului.

3. Sistem de siguranta a traficului conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca sursele de lumina de trotuar (8) sunt instalate intr-un trotuar (16) in paralel cu

marcajele rutiere (18) care marcheaza trecerea de pietoni.

4. Sistem de siguranta a traficului conform revendicarii 3, caracterizat prin aceea
ca suprafata surselor de lumina rutiera (9) si a surselor de lumina de trotuar (8)

este la nivelul suprafetei drumului (15) si, respectiv, a trotuarului (16).
5. Sistem de siguranta a traficului conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea

ca unitatile detectoare de pietoni (4) sunt coloane "I" si sunt situate l1anga zona de

asteptare a trotuarului (16).
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6. Sistem de siguranta a traficului conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca unitatile detectoare de pietoni (4) sunt coloane "T" si sunt amplasate langa

zona de asteptare a trotuarului (16).

7. Sistem de siguranta a traficului conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca unitatile detectoare de pietoni (4) sunt camere de luat vederi si sunt amplasate

langa zona de asteptare a trotuarului (16).

8. Sistem de siguranta a traficului conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca unitatile detectoare de pietoni (4) sunt senzori de greutate montati in trotuar

(16) in paralel cu drumul (15).

9. Sistem de siguranta a traficului conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca unitatile detectoare de vehicule (6) sunt radare fixate pe coloanele de

sustinere (5).

10.Sistem de siguranta a traficului conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea

ca sursele de lumina suplimentare (7) sunt fixate pe coloanele de sustinere (5).

11.Sistem de siguranta a traficului conform revendicarii 10, caracterizat prin aceea

ca sursele de lumina suplimentare (7) sunt lampi cu LED-uri.
12.Sistem de siguranta a traficului conform revendicarii 10, caracterizat prin aceea

ca sursele de lumina suplimentare (7) sunt actionate prin cabluri de operare (13)

care pornesc de la unitatea de comanda (3).
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Figura 1
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