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(57) Rezumat:

Inventia se refera la o prelatd auto cu temperatura
controlata pentru incélzirea exterioara a caroseriei unui
automobil pe timp de iarna in vederea pregéatirii sale
pentru drum. Prelata conform inventiei este realizata
dintr-un material (1) textil, flexibil de care sunt fixate un
numar de ventilatoare (2) care includ fiecare céte o
rezistenta (3) electrica folosita pentru incalzirea jetului
de aer produs de ventilator (2), fiind alimentate de la o
sursa (4) de energie electrica, setul de ventilatoare (2)
introduce in spatiul interior o cantitate de aer rece din
exterior, pe care o Incalzeste cu ajutorul rezistentelor
(3) electrice atasate ventilatoarelor (2), si ulterior o
recirculd, astfel incat temperatura aerului din interiorul
invelisului flexibil s& creasca, acest proces de recir-
culare si incélzire a volumului de aer folosit ca agent
termic se desfagoara un timp controlat, in conformitate
cu parametrii memorati de un microcontroler (7) parte
a unui modul (6) electronic.
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Prelata termica cu temperatura controlata pentru incalzirea exterioara a caroseriei

unui automobil pe timp de iarna in vederea pregatirii sale pentru drum

Prezenta inventie se refera la un produs, numit "Prelata termica cu temperatura controlata
pentru incalzirea exterioara a caroseriei unui automobil pe timp de iarna in vederea pregatirii
sale peniru drum” si se adreseaza automobilelor, de orice forma sau dimensiune, care, la
momentul cand se doreste utilizarea lor, sunt acoperite de un strat de gheata si / sau zapada
iar accesul in masina este ingreunat datorita ghetii si/sau zapezii depuse iar vizibilitatea prin
geamurile masinii este redusa.

Aceasta prelata termica ajuta la crearea unui strat de aer cald la suprafata automobilului care
realizeaza dezghetarea geamurilor, a macaralelor de geam din usile automobilului, a
garniturilor usilor, clantelor si a broastelor sau incuietorilor unei masini acoperite de un strat de
gheata si / sau zapada.

Sunt cunoscute solutii “pasive”, care isi propun prevenirea acoperirii cu gheata si/sau zapada a
unui automobil, reprezentate, in principal, de prelate “integrale”, care acopera intreaga
caroserie a automobilului, protejand astfel caroseria automobilului, dupa momentul montarii
lor. de fenomenele de depunere de gheata si/sau zapada.

Tot in aceasta categorie intra si variantele de prelate “reduse”, care acopera partial suprafata
unui automobil, si anume zona superioara a habitaclului unui automobil, reprezentata de
suprafata formata de geamurile din fata, spate si geamurile usilor laterale precum si de
suprafata capotei.

Acest tip de prelate sunt prelate protectoare, de exterior, care sunt montate preventiv pe
masina inainte de o posibila depunerea pe caroserie de gheata si/sau zapada. Ele realizeaza
doar proiejarea automobilului de formarea la exteriorul sau a unui strat de gheata si/ sau de
depunerea pe toata suprafata automobilului sau doar partial a unui strat de zapada.
Principaicle dezavantaje ale produselor si metodelor existente reprezentate de prelate
integraie sau partiale, doar pentru geamuri si capota, sunt urmatoarele:

- prelatele existente nu asigura dezghetarea si eliminarea completa pe timp de iarna a urmelor
de gheata si/sau zapada de pe caroseria unui automobil, in special de pe geamurile si usile

automobituiut;
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- preiatele existente nu asigura deblocarea, ca urmare a inghetarii, a mecanismelor utilizate
pentru inchiderea si deschiderea usilor unui automobil, de exemplu clante, broaste, incuietori,
" macarale geam.

- prelateie existente nu asigura la momentui pornirii automobilului pe timp de iarna valori de
temperatura in habitaclul motorului mai favorabile sau mai apropiate de 0°C care pot
defermina o scadere a gradului de uzura a motorului datorita pornirii sale iarna la temperaturi
Cma: pulin scazute.,

Probienra tehnica rezolvata de prezenta inventie consta in inlaturarea completa a ghetii si/sau
zapezi care pot acoperi pe timp de iarna intreaga caroserie a automobilului, pe baza unei
soidi tehnice “active” ce ofera conducatoruiui auto posibilitatea prin care, in cateva minute,
fara niciun efort din partea lui, caroseria automobilului sau devine curata, fara gheata sau
zapada pe ea, avand toate mecanismele de inchidere/deschidere si de actionare a geamurilor
dezanetate

Solutia tennica conform inventiei. are in componenta un invelis exterior pentru automobil de
tio prelaia. un subsistem de ventilatie si incalzire a aerului si respectiv un modul de masurare
si cle ~oixtral al valorii pragului de temperatura si duratei necesara ca temperatura curenta a
straiuiui de aer cald sa depaseasca o valoare de prag.

Sibsistemul de ventilatie si incalzire cuprinde un numar de ventilatoare care includ fiecare
cate o rezistenta electrica folosita pentru incalzirea jetului de aer produs de ventilator. Setul de
ventilatoare si rezistentele electrice de incalzire este alimentat de la o sursa de energie
elecinca de tip ca sau cc. si introduce in spatiul interior al prelatei o cantitate de aer rece din
exierior. pe care o incalzeste cu ajutorul rezistentelor electrice atasate ventilatoarelor si,
ullerior, o recircula astfel incat temperatura aerului din interiorul invelisului flexibil sa creasca.
in acelasi timp. creste si presiunea aerului introdus in spatiul interior al prelatei sau al

invelsut «t flexibil pana cand invelisul exterior atinge volumul maxim dat de dimensiunile sale
consiructive si se creeaza un spatiu liber, umplut cu aer cald, intre invelisul exterior sau prelata
si suprafata caroseriei automobilului supus procesului de dezghetare. Temperatura stratului de
aer cald va creste pe masura ce este recirculat de ventilatoarele interioare si trecut prin
secliunea de iesire a fiecarui ventilator unde este montata cate o rezistenta electrica de

inca' e
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Vaio o ea pragului de temperatura si durata necesara ca temperatura curenta a stratului de aer
caid 3 Jevaseasca o valoare de prag pot fi stabilite si implementate functie de forma si
dimernsiuniie autcmobilului, fie ca valcri fixe, din constructie, cu ajutorul unui modul electronic
simplu. tie ca valori programabile, cu ajutorul unui modul electronic microprogramabil,

util zatorul avand in acest caz posibilitatea selectiei regimului de lucru.

Inventa rezolva urniatoaiele aspeacte tehnice si economice:

- Elimina situatiile in care unui automobil nu i se pot deschide usile sau cel putin usa soferului
deoarece usile sunt acoperite de gheata si/sau zapada si, in plus, mecanismul de inchidere a
usilor. inclusiv butucul broastei de la usa soferului sunt inghetate si blocate.

- Re‘alizarea dezghetarii si eliminarii complete pe timp de iarna a urmelor de gheata si/sau
zapada de pe corpurile de iluminat si semnalizare optica, capota, geamurile si usile unui
automobil;

- Realizarea deblocarii, ca urmare a inghetarii, a mecanismelor utilizate pentru inchiderea si
deschiderea usilor unui automobil, de exemplu clante, broaste, incuietori si macarale geam.

- Realizarea deblocarii mecanismelcr usilor unui automobil fara fortarea sau distrugerea
mecanica a mecanismelor de inchiderea / deschiderea si obtinerea posibilitatii de manevrare a
usilor unui automobil dupa ce acestea au fost blocate si acoperite de gheata si/sau zapada.

- Asigurarea, la momentul pornirii motorului in conditii de iarna, a unor valori de temperatura
mai favorabile in jurul blocului motor ceea ce va determina, pe toata durata utilizarii
automobilului, o scadere a gradului de uzura a motorului datorita pornirii sale iarna la
tempearaitini mai putin scazute.

- Asigurarea unor costuri de utilizare mai reduse deoarece pretul energiei electrice folosite
pentru aiimentarea prelatei termice este mai mic decat costul combustibilului consumat de un
aulomotil acoperit de gheata si/sau zapada. cu motorul pornit si instalatia de aer conditionat
pornita, pana cand el se dezgheata, cel putin la nivelul usilor si al geamurilor.

Se da in continuare un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu figurile 1...7 care
reprezinta .

Fig. 1 Prezentare generala — vedere laterala ;

Fig C.iificiile de iesire ale aeruiui cald amplasate deasupra capotei ;

~

Fig. 5. Frelata exterioara — vedere laterala cu ventilatoare laterale si superioare |

Prelata exterioara — vedere de sus cu amplasamentul ventilatoarelor superioare;

.

Fig.
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Fig 5. Delalille constructive ale ansamblul ventilator — rezistenta electrica :

Fig. 5. Structura blocului electronic pentru masurarea si controlul temperaturii aerului.

Fig. 7 Vedere laterala cu orificiile de iesire,

Conform fig. 1, produsul este format, in principal, dintr-un invelis exterior pentru un automobil,
- de tip prelata 1, care asigura pentru toata suprafata exterioara a caroseriei unui automobil un
stral die aer cald care realizeaza dezghetarea geamurilor si a macaralelor de geam, a
garniturilor usilor. a clantelor si a broastelor sau incuietorilor unei masini acoperite de un strat
de giea.a si/ sau zépada.

Prelata se realizeaza dintr-un material textil flexibil de care se prind un numar de ventilatoare
2 cai= inciude fiecare cate o rezistenta electrica 3 folosita pentru incalzirea jetului de aer

~ piedus de ventilator Selurile formate dintr-un ventilator 2 si o rezistenta electrica 3 de incalzire
sunt alimentate de la o sursa de energie electrica 4 de tip ca sau cc.. Toate ventilatoarele
Imorennn cu sursa de alimentare alcatuiesc subsistemul de ventilatie si incalzire. Setul de
Svenlisloare 2 introduce in spatiui interior al prelatei o cantitate de aer rece din exterior, pe care
o incalzeste cu ajutorul rezistentelor electrice 3 atasate ventilatoarelor si, ulterior, o recircula
astlel incat temperatura aerului din interiorul invelisului flexibil sa creasca. In acelasi timp,
presiunea aerului introdus in spatiul interior al prelatei sau al invelisului flexibil creste si ea
ceea ce face ca invelisul exterior sa se distantateze din ce in ce mai mult de masina pana
cand atinge volumul maxim dat de dimensiunile sale constructive. Astfel, se creeaza un spatiu
liber. un:piut cu aer cald, intre invelisul exterior sau prelata si suprafata caroseriei
“automobiiviui supus procesului de dezghetare. Temperatura stratului de aer cald va creste pe
masura ce este recirculat de ventilatoarele aflate in spatiul interior al prelatei si trecut prin
sectiunea de iesire a fiecarui ventilator 2 unde este montata cate o rezistenta electrica de
incalzire 3.

Inversul texlil flexibil are prevazute doua orificii 5 de iesire a aerului cald care sunt amplasate

deasupra capotei automobilului, vezi fig. 2. Aceste orificii 5 sunt necesare pentru a permite

citrweatin asrulul cald sub invelis si efiminarea unet cantitati de aer care sa permita mentinerea
canitets e aer aintre caroserie si inveiisult flexibil la o presiune necesara sustinerii invelisului
e ¢r 1 slanta de suprafata caroseriel si mentinerea prelatei intinsa pana la dimensiunile

sale “opstructive maname.
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Aceste ¢ orificii au cate o clapeta superioara 6 care, datorita greutatii lor, au rolul de a obtura
pe cal posibil orificiile de iesire a aerului cald astfel incat presiunea aerului cald sa fie cat mai
mare. dar. in acelasi timp. suficient de mica pentru ca invelisul exterior sa nu se indeparteze
prea mull de caroseriea automobilului.

In aceast caz. pentru dezghetarea suprafetei caroseriei unui automobil se incalzeste si
recircula o cantitate de aer intr-un spatiu delimitat de invelisul flexibil exterior si suprafata
caroseriei unui automobil. Acest proces de recirculare si incalzire a volumului de aer folosit ca
agent termic se desfasoara un timp limitat, pana cand temperatura aerului recirculat depaseste
o va‘oare stabiiita si ramane peste aceasta valoare o anumita perioada de timp. La momentul
indeiimuii celor doua conditii, suprafata exterioara a automobilului supus dezghetarii va fi
dezghetata, fara strat de gheata sau zapada pe ea, accesul in interiorul automobilului va fi
positil iar automobilul va putea fi pornit pentru inceperea unei deplasari in conditii de utilizare
initiale 1a pornire. imbunatatite. Valoarea pragului de temperatura si durata cat trebuie ca
temperatura curenta a stratului de aer caid sa depaseasca valoare de prag pot fi stabilite si
implemenlate functie de forma si dimensiunile automobilului fie ca valori fixe, din constructie,
cu ajutorul unui modul electronic 6 simplu fie ca valori programabile, cu ajutorul unui modul
elecironic microprogramabil 7, utilizatorul avand in acest caz posibilitatea de a selecta regimul
de iucru. temperatura minima de incalzire si durata de incalzire a suprafetei caroseriei
aulomobilului, dupa depasirea temperaturii de prag minime, prin recircularea stratului de aer
cald dintre invelisul exterior si suprafata caroseriei masinii supusa dezghetarii.

In contiraare, prezentam in detaliu structura constructiva si componentele produsului
numit’prelala termica cu temperatura controlata”

In F.g.3 se prezinta, din lateral, imaginea invelisului llexibil exterior si pozitiile ventilatoarelor 2
moniate in lateralul invelisului flexibil exterior precum si pozitiile ventilatoarelor 2 de pe invelisul
exterior, partea superioara, montate in dreptul geamurilor din fata si din spate ale automobilului
supusa gezghetarii.

In{g e prezinta, vederea de sus a invelisului flexibil exterior si pozitiile ventilatoarelor 2
montale in parlea superioara a invelisuiui flexibil, pozitionarea fiind in dreptul geamurilor din

fata =i din spate ale automobilului supus dezghetarii.
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O componenta importanta a prelatei termice il constituie ventilatorul 2 cu rezistenta electrica 3
pentru incalzirea jetului de aer format de ventilator. Prin forma sa constructiva si modalitatea
de prindere de invelisul exterior fiexibil, ansamblul ventilator 2— rezistenta electrica 3
reprezinta principala componenta a produsului care asigura reciclarea masei de aer cald si
incaizirea acestei mase de aer la 0 anumita temperatura.

In figura 5 se prezinta atat detaliile constructive ale ansarriblul ventilator 2 — rezistenta electrica
3 cat 1 cele legate de circulatia aerului rece si recirculatia aerului cald.

Ventiiatorul 2 atrage aer rece din exterior cat si recircula aer cald din interiorul invelisului
flexibi astiel incat timpul de incalzire a volumului de aer aflat in interiorul prelatei termice sa fie
cal mai mic iar temperatura de prag minima sa fie obtinuta cat mai rapid cu putinta.

Raportu! dintre cantitatea de aer rece absorbit si cantitatea de aer cald recirculat trebuie sa fie
sutunitar pentru o eficienta marita a procesului de dezghetare. Alegerea acestui raport va fi
coremata si cu cantitatea de aer cald recirculat, specific fiecarei forme si dimensiuni de
automofil

O caiacieristica specifica si importanta a produsului tip prelate termica este reprezentata si
impiemeritata de un modul electronic, simplu sau dupa caz programabil, vezi figura 6, montat
pe prelata, in apropierea orificiilor iesire aer cald, 5, si care realizeaza urmatoarele functii:

- Wasurarea temperaturii masei de aer recirculate aflata intre invelisul exterior si
suprafata caroseriei automobilului;

- Conditionarea functionarii setului de ventilatoare de indeplinirea sau neindeplinirea
conditiifor privind depasirea valorii temperaturii de prag si durata de incaizire a
suprafetei caroseriei automobilului, dupa depasirea temperaturii de prag minime.

- Realizarea unei activitati de tip contor de timp pentru definirea duratei de incalzire dupa
ce 'emperature aerului recirculat depaseste valoarea temperaturii de prag.

Aces! mcdul electronic poate avea fie o structura simpla care defineste prin constructie
valoarea lemperaturii de prag si duratei de incalzire, fie o structura microprogramata care sa
pelnita ctizatorului definirea prin selectie a valoarii temperaturii de prag si a duratei de

aizie

n

~

Comporenteie modulului electronic sunt urmatoarele:
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- Nicrocontroller 7 cu mini display, care are in structura sa, pe langa unitatea centrala de
prelucrare a datelor, si o interfata de intrare pentru semnale analogice, notata Al, si o
interfata de iesire pentru semnale digitale, notata DO.

- Senzor de temperatura 8 conectat la microcontroller, interfata Al

- Releu comanda alimentare rezistenta termica 9, conectat la microcontroller, interfata
cO

- Intrerupator alimentare circuit 10, conectat atat la circuitul de curent alternativ, ac, cat si
la circuitul de curent continuu, cc.

Maodut de functionare al blocului electronic, simplu sau dupa caz microprogramat, depinde de
varianla de program software incarcata in memoria unitatii centrale tip microcontroller, 7.
Structura hardware propusa este unica.

Prelala termica cu temperatura controlata pentru incalzirea exterioara a caroseriei unui
aulomobil pe timp de iarna in vederea pregatirii sale pentru drum, conform inventiei are
urmatoarele avantaje:

- solutia de Incalzirea exterioara a unui automobil acoperit de gheata si / sau zapada este
simpla de urmat si realizat de catre utilizator iar durata de executie este scurta.

Spre deosebire de produse similare care realizeaza doar o protectie preventiva, pasiva, fata
de depur-erea si formarea pe suprafata masinii a unui strat de gheata si / sau depunerea unui
strat de zapada, produsul prelata temica temperatura controlata permite realizarea atat a unei
functii de protectie preventiva, pasiva, daca este montata pe automobil inainte de aparitia
fenomerului de inghet, dar si a unei functii de protectie “activa”, daca este montata pe
aulomokil dupa aparitia fenomenului de inghet, actiune care are drept scop inlaturarea
complela a ghetii si/sau zapezii existente la acel moment pe caroseria unui automobil.

- realizarea dezghetarii si eliminarii complete pe timp de iarna a urmelor de gheata si/sau
zapada de pe corpurile de iluminat si semnalizare optica, capota, geamurile si usile unei
masin,

- ealiza 2a deblocarii. ca urmare a inghetarii, a mecanismelor utilizate pentru inchiderea si
deschiderea usilor unui automobil, de exemplu clante, broaste, incuietori, macarale geam.
Astie! conducatorul auto va avea posibilitatea ca dupa finalizarea procedurii de dezghetare sa
foloseasca mecanismele usii unui automobil fara fortarea sau distrugerea mecanica a acestora

carc accslea sunt inca blocate si acoperite de gheata si/sau zapada.
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- asigurarea, la momentul pornirii motorului in conditii de iarna, a unor valori de temperatura
mai favorabile in jurul blocului motor ceea ce va determina, pe durata utilizarii automobilului, o
scadere a gradului de uzura a motorului datorita pornirii sale iarna la temperaturi mai putin
scazute.

- cosiur de utilizare mult mai reduse deoarece pretul energiei electrica folosite pentru
alimentarea prelatei termice este muit mai mic decat costul combustibilului consumat de
automobile pana cand acésta devine dezghetata cel putin la nivelul usilor si al geamurilor.

- timpul de dezghetare a suprafetei automobilului este mult mai mic decat orice alta activitate
care ‘mplica actiuni mecanice asupra ghetii depuse si / sau a zapezii, oferind astfel
conducalorului auto un confort sporit datorita petrecerii unui timp mai mic in frig pentru

pregalirea exterioara a unui automobil pe timp de iarna in vederea inceperii unei deplasari.
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REVENDICARI

1. Prelata termica cu temperatura controlata pentru incalzirea exterioara a caroseriei unui
automobil pe timp de iarna in vederea pregatirii sale pentru drum, caracterizata prin aceea ca
esie formata, vezi figura 7, dintr-un invelis exterior pentru un automobil, de tip prelata 1, un
sunsisten de ventilatie siincalzire care permite introducerea in spatiul interior al prelatei a unei
cantitati de aer rece din exterior si reépectiv incalzirea sa si ulterior recircularea sa astfel
incat temperatura aerului din interiorul invelisului flexibil sa creasca odata cu cresterea
presiunii aerului introdus in spatiul interior al prelatei sau al invelisului flexibil, ceea ce face ca
invelisul exterior sa se distanteze din ce in ce mai mult de masina pana cand atinge volumul
maxim dat de dimensiunile sale constructive si astfel, se creeaza un spatiu liber, umplut cu
aer cald intre invelisul exterior sau prelata si suprafata caroseriei automobilului supus
procesuiui de dezghetare, recircularea si incalzirea volumului de aer folosit ca agent termic
flind controlate de un modul electronic pana cand temperatura aerului recirculat depaseste o

valoare stabilita si ramane peste aceasta valoare o anumita perioada de timp

2. Prelata termica cu temperatura-controlata conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea
ca invelisul exterior pentru un automobil, de tip prelata (1), este realizat dintr-un material
textil flexibil si are prevazute doua orificii (5) de iesire a aerului cald care sunt amplasate
deastpra capotei automobilului, necesare pentru a permite circulatia aerului cald sub invelis si
eliminarea unej cantitati de aer care sa permita mentinerea cantitatii de aer dintre caroserie si
invelisul flexibil la o presiune necesara si suficienta sustinerii invelisului exterior la distanta de
suprafata caroseriei si intinsa pana la dimensiunile sale constructive maxime, orificile avand
cale o clapeta superioara (6) care, datorita greutatii lor, au rolul de a obtura pe cat posibil
orificiile de iesire a aerului cald astfel incat presiunea aerului cald sa fie cat mai mare, dar, in
acelasi tmp, suficient de mica pentru ca invelisul exterior sa nu se departeze prea mult de

caroseria automobiiului.

3 Prelata termica cu temperatura controlata conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea
ca subsistemul de ventilatie si incalzire este alcatuit din niste ventilatoare (2) montate pe

lateraiul invelisului flexibil exterior de tip prelata si respectiv pe partea superioara a invelisului
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exterior . in dreptul geamurilor din fata si spate ale automobilului supus dezghetarii,
ventilatoarele (2) avand rolul de atragere a aerului rece din exterior si de recirculare a aerului

caid din interiorul invelisului flexibil, incalzit cu ajutorul unor rezistente (3) atasate fiecaruia

~dintre ventilatoarele (2)

4. Prelata termica cu temperatura controlata conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea
ca biocul electronic prezentat in fig. 6 poate avea dupa caz fie structura simpla care defineste
prin constructie valoarile temperaturii de prag si duratei de incalzire, fie structura
microprogramata care permite utilizatorului definirea prin selectie a valorilor temperaturii de
prag si a duratei de incalzire si are in componenta un microcontroller cu mini display (8) care
primeste la intrare semnalul dat de senzorul de temperatura (9) si comanda alimentarea
ventilatorului (2) pentru atragere aer rece si recirculare aer cald si respectiv rezistenta
electrica () de incalzire a jetului de aer produs de ventilator, un releu comanda alimentare
rezistenta termica (9) si respectiv un intrerupator alimentare (10) circuit ca sicircuit cc. |
modul de functionare al microcontroller-ului (7), simplu sau dupa caz microprogramat,
depinzand de varianta de program software incarcat in memoria unitatii centrale a

microcontroller-ului.
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