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9 SISTEM AUTOMAT DE RACIRE $I STINGERE

A INCENDIILOR

(57) Rezumat:

Inventia se refera la un sistem automat de racire si
stingere a incendiilor conceput pentru a fi amplasat
intr-un echipament protejat. Sistemul conform inventiei
este constituit dintr-un vehicul (1) al unui mediu (2)
fabricat din material polimeric, sub forma unui corp tridi-
mensional, in care mediul (2) este nchis sub presiune
in interiorul vehiculului (1) si vehiculul (1) este adaptat
pentru a forma spontan o duza (3) care sa permita
eliberarea mediului (2), in care mediul (2) este proiectat
ca mediu de racire cu efecte de stingere a unui incen-
diu, un senzor (4) pentru monitorizarea si evaluarea
starii termodinamice a mediului (2) din interiorul vehicu-
lului (1) sau de pe suprafata acestuia sau pentru eli-
berarea mediului (2) din vehicul (1), avand o forma
generald, si pentru a efectua o interventie activa impo-
triva sursei unei modificari nedorite a temperaturii care
apare in interiorul echipamentului protejat, precum si
cel putin un detector (6) pentru monitorizare, evaluare
si control a proceselor termice din interiorul echipa-
mentului protejat.
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Sistem automat de racire si stingere a incendiilor

Domeniul inventiei

Inventia se referd la un sistem care monitorizeaza si suprima efectele termice
nedorite in echipamentele tehnice si tehnologice, denumite in continuare echipamente
protejate, care este capabil s& suprime incendiile care pot fi produse in interiorul acestor
echipamente protejate.

Stadiul tehnicii mondiale in domeniul inventiei

Efectele termice nedorite pot aparea in multe articole de echipamente protejate.
Impactul negativ al unor astfel de efecte poate duce la o pierdere progresiva a
functionalitatii sau la distrugerea echipamentului in cauza, iar in cazuri extreme, la
izbucnirea unui incendiu. O multitudine de procese, cum ar fi reactiile chimice nedorite,
scurtcircuite electrice, supraincalzirea sistemului, dezvoltarea arcului electric, auto-
aprinderea fluidelor de serviciu etc. pot fi in spatele consecintelor mentionate mai sus.

Stadiul actual al tehnologiei ofera, pe de o parte, o varietate de solutii care
racesc echipamentul protejat functie de temperatura acestuia prin sisteme de ventilatie
(adica prevenire), si, pe de altd parte, solutii care sunt concepute exclusiv pentru
suprimarea unui incendiu care deja a izbucnit (adica suprimare).

Printre solutiile cunoscute se numara elementele de stingere a incendiilor care
apartin categoriei sistemelor de stingere automata a incendiilor care asigura protectia
spatiilor, in special a unitatilor de actionare a autovehiculelor, a panourilor electrice de
comanda, a aparatelor de bucatarie etc.

Cu sistemele de auto-stingere cunoscute avand o multitudine de modele, agentul
de stingere sub presiune este inchis intr-un recipient inchis, intr-un furtun etc. si ca
urmare a unui incendiu sau a unei temperaturi crescute, etanseitatea unui astfel de
recipient, furtun etc. se reduce si agentul de stingere este eliberat pentru a elimina
focul. Alternativ, agentul de stingere este distribuit in zona de risc a echipamentului
protejat de un sistem integrat de duze.

Documentul brevet US 5040610 dezvaluie o solutie care include un vas fabricat

din material polimeric cu o deschidere blocabild pentru agentul de stingere de amorsare
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si 0 supapa pentru {inerea sub presiune a vasului. Daca vasul este expus la efectul
flacarii sau la o temperatura crescutd, integritatea sa intr-un loc predefinit este afectats,
iar mediul eliberat suprima focul. In acest caz, elementul anti-incendiu este echipat cu o
acoperire care poate avea o varietate de forme si poate fi utilizata in camere de cladiri.

Printre alte solutii cunoscute se numara una compusa dintr-un furtun inchis, cel
putin partial flexibil, fabricat din poliamida, ale carei capete sunt inchise prin busoane
presate fixe. Furtunul este umplut cu agent de stingere sub presiune. Furtunul poate fi
echipat cu un manometru mecanic pentru agentul de stingere pentru a asigura o
verificare vizuala a prezentei sale. Ca urmare a unui incendiu atunci cand temperatura
din jurul furtunului depaseste 120°C, etanseitatea furtunului dispare, agentul de stingere
este eliberat si incendiul este suprimat. Agentul de stingere folosit nu are efecte
secundare asupra spatiului stins sau asupra organismelor vii.

Cu toate acestea, sistemele de stingere automata cunoscute raporteaza anumite
dezavantaje si limitéri privind utilizarea lor pentru protectia impotriva incendiilor.
in cazul elementelor de stingere automata sub forma unui furtun cu dopuri fixe presate,
etanseitatea furtunului nu poate fi garantata, deoarece furtunul poate fi deformat in
timpul procesului de presare cu mufa, cu o posibila eliberare necontrolatd a agentului
de stingere. In plus, aceste elemente devin eficiente numai dupa ce temperatura din
locul in care articolul este aranjat pentru a elimina focul, depaseste 120°C atunci cand
focul ar fi putut provoca daune extinse si s-ar fi putut rdspandi intr-un mod incontrolabil.

O alta limitare prezenta in articolele cunoscute de stingere automata sub forma
de furtun constd in lungimea minimd care este de 400 mm, ceea ce inseamnad ca
elementul cu o astfel de lungime nu este capabil sa protejeze, in special, spatiile mici
din interiorul panourilor electrice de comanda si al echipamentelor tehnologice pentru
care, de asemenea, valoarea diametrului acestor articole, fiind de 18 mm, depaseste
valoarea limitelor spatiale pentru echipamentele protejate.

Compozitia agentului de stingere utilizat la articolele de ultima generatie cu forma
de furtun este destinata suprimarii focului in spatii inchise sau semi-inchise, si in cazul
initierii prin caldura mai mare de 120°C sau prin incendiu, agentul de stingere este
eliberat din furtun printr-o duzd formata din actiunea reciprocd termodinamica a
furtunului si a agentului de stingere. In timpul acestui proces, proprietatile termice ale
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furtunului se schimba si presiunea agentului de stingere creste, ceea ce duce la
deformarea furtunului in locul celei mai mari sarcini si la formarea spontana a unei duze
din care agentul de stingere este eliberat in spatiul protejat intr-un timp foarte scurt, iar
focul se stinge. Acest proces este ireversibil, deoarece odatd eliberat agentul de
stingere, elementul de stingere automata devine nefunctional si trebuie inlocuit. Pana la
inlocuirea elementului, echipamentul protejat nu este protejat de acest sistem impotriva
aprinderii automate repetate sau a unui alt incendiu si nici macar operatorul sau
sistemele de control nu au informatii cu privire la initierea sau defectarea sistemului din
cauza deteriorarii sale.

Sistemele de stingere automatd din stadiul tehnicii sunt proiectate exclusiv
pentru suprimarea incendiilor cu dezavantaje descrise mai sus.

in plus, exista solutii cu elemente auxiliare, cum ar fi sisteme care includ sisteme
de distributie a agentului de stingere. Astfel de sisteme de distributie cuprind duze
prestabilite instalate si agentul de stingere este eliberat dintr-un rezervor, de obicei un
vas sub presiune printr-o supapa care poate fi controlatd prin semnal electric trimis de
detectorul de incendiu. Pe de altd parte, acest lucru inseamna ca astfel de sisteme
trebuie sa fie conectate permanent la unitatea electrica si sa fie caracterizate de timpi
de reactie diferiti.

Descrierea inventiei pe scurt

Dezavantajele mentionate anterior ale stadiului tehnicii sunt eliminate prin
sistemul automat de racire si stingere a incendiilor, denumit in continuare sistemul
ACFES, care a fost proiectat pentru a fi aranjat in interiorul echipamentului protejat si
care este format dintr-un vehicul polimeric tridimensional care include un mediu sub
presiune. Vehiculul mediului este adaptat la o disparitie a etangarii necesara in anumite
conditii. Natura sistemului ACFES se bazeaza pe faptul cd o combinatie adecvata a
unui vehicul polimeric tridimensional de forma generala si a unei compozitii de mediu in
amestec a condus la inventarea unui sistem care utilizeaza efectul de racire al mediului,
in timp ce mediul isi pastreaza efectele de stingere in caz de distorsiuni termice, care
imediat se dezvoltd intr-un incendiu. Mediul utilizat se bazeaza pe agenti chimici de
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stingere caracterizati prin faptul ca temperatura lor la eliberarea din vehicul este
negativa, adica sub 0°C, sub punctul de inghet de referinta.

Mediul cu proprietatile mentionate anterior este denumit in continuare mediu.
Vehiculul polimeric tridimensional de forma generala este denumit in continuare vehicul.

Mai jos este furnizatd o descriere a principiului sistemului ACFES pentru
monitorizarea, evaluarea si gestionarea procesului termic in interiorul echipamentului
protejat.

Sistemul ACFES include un senzor/senzori pentru monitorizarea si evaluarea
starii termodinamice a mediului. Tntr-o variantd de realizare preferata, este utilizat un
senzor de presiune. Senzorul(ii) de presiune sunt pozitionati fie direct in mediu (un
senzor intern), fie in contact direct cu vehiculul (un senzor extern). Sistemul ACFES
este de asemenea conectat la un detector(oare) pentru monitorizarea, evaluarea si
controlul proceselor termice din interiorul echipamentului protejat.

O temperaturd crescutd in spatiul monitorizat al echipamentului protejat va
induce o presiune medie crescutd detectata. lesirea senzorului poate fi utilizatd pentru
eliminarea directd a cauzelor de crestere a temperaturii. Alternativ, poate fi prelucrat
sub forma unui semnal in sistemele electronice de alarma si detectie a incendiilor sau in
unitatile de control.

O temperatura crescutd determina o modificare a parametrilor fizici ai vehiculului
si mediului, atunci cand se ajunge in faza critica, integritatea vehiculului este afectata in
locul cu sarcina termicd maxima si spatiul echipamentului protejat expus riscului este
racit, sau un posibil foc este stins de mediul eliberat de duza de urgentd formata
spontan in vehiculul mediului.

Directionarea interventiei spre locul cu sarcina termicd maxima permite obtinerea
efectului maxim minimizdnd consecintele efectului termic negativ care a inceput sa se
dezvolte.

Pe baza selectiei preferate a materialelor pentru vehicul si mediu in combinatie
cu amenajarea lor spatiala si stabilirea circumstantelor termodinamice initiale, este
modelata temperatura de initiere, la care procesul din interiorul echipamentuiui protejat
supus monitorizarii este considerat critic si la care se doreste formarea duzei de urgenta

pentru eliberarea mediului. Datoritad conditiilor prealabile mentionate anterior, sistemul
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ACFES poate fi eficient de la 30°C. Echipamentele protejate in diferite aplicatii au valori
critice diferite ale temperaturii pentru care parametrii adecvati ai sistemului ACFES sunt
modelati pe baza unei cornbinatii a parametrilor mentionati anterior.

In cadrul monitorizarii, evaluarii si controlului proceselor sensibile termic din
interiorul echipamentelor protejate impotriva efectelor termice negative, se utilizeaza un
mediu bazat pe agenti chimici de stingere a incendiilor, caracterizat prin faptul ca
temperatura lor la eliberarea din vehicul este negativa, adica sub 0°C, in punctul de
inghet de referinta. Prin utilizarea acestei caracteristici de racire pastrand in acelasi
timp capacitatea mediului de stingere a incendiului, cresterea suplimentara a
temperaturii este eliminata, asigurand astfel timpul necesar pentru rezolvarea situatiei
critice. Mediul eliberat nu este nici daunator sanatati umane, nici nu afecteaza
functionalitatea echipamentului protejat.

Dispunerea posibild a mai multor sisteme ACFES cu temperaturi de initiere
diferite va permite o reactie in mai multe etape, adica o racire repetata sau o interventie
repetatd de stingere a incendiului. Posibila dispunere a unei multitudini de sisteme
ACFES consolideaza efectul si fiabilitatea protectiei spatiului echipamentelor protejate.

In consecinta, aplicarea sistemului ACFES mentionatd mai sus poate reduce la
minimum orice daune importante asupra proprietatii sau daune asupra sanatatii sau
chiar a vietii care ar fi fost suferite in alt mod. In ceea ce priveste functionalitatile
individuale ale sistemului ACFES, pot fi mentionate mai multe niveluri in cazul
combinatiilor si aplicatilor mentionate mai sus — incepand cu regimul cel mai putin
complicat care asigura o actiune simpla de stingere a incendiilor cu indicarea sau
interventia insotitoare in echipamentul protejat, pana la aranjamentul care permite
actiuni repetate in cascada si interventii active. In aplicatii specifice ale sistemului
ACFES, se utilizeaza controlul pe baza de feedback al starilor termodinamice ale
mediului printr-un element de optimizare a initierii, functie de modificarile parametrilor
mediului ambiant — controlul temperaturii de initiere.

Datorita variabilitatii dimensiunilor sale, sistemul ACFES proiectat in conformitate
cu inventia se aplica in mare masurd protejarii echipamentelor protejate impotriva
distrugerii termice sau a incendiilor, si anume pornind de la echipamente mai

voluminoase péna la spatii foarte limitate, cum ar fi cutiile instalatiilor electrice,
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conectorii de cablu, panourile electrice de control, spatiile inchise ale unitatilor de
actionare, sistemele de alimentare cu combustibil etc. Sistemul ACFES este proiectat
pentru a elimina orice scurgeri nedorite ale mediului, efectele sale sunt foarte fiabile si
pot fi utilizate si pentru echipamente protejate sub tensiune sau pentru echipamente
utilizate in alte medii periculoase. Chiar si in cazul unei caderi de tensiune sau al unei
pierderi de curent pentru echipamentul protejat, sistemul ACFES ramane functional cel
putin ca sistem de stingere a incendiului pasiv de urgenta. Sistemul poate fi initiat la
temperaturi mai scazute in comparatie cu sistemele de stingere cunoscute, ceea ce
permite interventia anterioara si eliminarea daunelor chiar la inceputul distrugerii
termice a sistemului.

in cazul aplicatiilor simple, sistemul ACFES este definit in modul sistem pasiv.
Cu aranjamente mai complicate, cum ar fi punerea in aplicare a elementelor de
feedback in functie de parametrii de mediu ambiant, etc., sistemul ACFES este definit in
modul de sistem activ.

Mod pasiv de stingere a incendiului — in acest caz, sistemul ACFES este
proiectat pentru suprimarea unui incendiu care a izbucnit foarte repede, iar deformarea
termica a echipamentului protejat nu a putut fi eliminatd doar prin functia de racire a
sistemului. In cazul variantei sistemului pasiv, se recomanda utilizarea unui senzor de
presiune conceput ca un comutator de presiune care permite operatorului sau unui
sistem parinte sa fie notificat cu privire la initierea sau inoperabilitatea sistemului
ACFES si permite interventia necesara, cum ar fi stingerea suplimentara a incendiului,
inlocuirea elementului de sistem ACFES uzat sau deteriorat etc.

In plus, metoda activd a solutiei include, de asemenea, monitorizarea starii
mediului ambiant a echipamentului protejat, evaluarea parametrilor sai actuali care pot
afecta eficienta sistemului ACFES, si, daca este necesar, aceasta optimizeaza initierea,
cum ar fi prin initierea anterioara a sistemului ACFES in comparatie cu setarile
parametrilor termodinamici ai sistemului ACFES, si anume prin utilizarea unui element
suplimentar care afecteaza circumstantele termodinamice din sistemul ACFES in
favoarea initierii necesare.

Sistemul activ permite, de asemenea, sa se avertizeze mai devreme cu privire la

aparitia efectelor termice nedorite, ceea ce ajuta la prevenirea supraincalzirii sistemului,
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a raspandirii efectelor de distorsionare si distrugere, la eliminarea unui incendiu prin
avertizarea timpurie a operatorului sau prin deconectarea echipamentului protejat supus
monitorizarii de la unitatile de alimentare cu energie electrici, sau prin prevenirea
oricarui efect secundar nedorit.

Intr-o altd variantd de realizare preferatd, sistemul ACFES este integrat in
sistemele care deconecteaza echipamentul protejat de ia unitatea de alimentare sau
senzorul(ii) sistemului ACFES fac parte dintr-un dispozitiv semiconductor de fnaita
performanta.

Intr-o variantd de realizare preferata, vehiculul este in contact mecanic cu
senzorul extern care serveste drept element care deconecteaza sursa de alimentare de
la echipamentul protejat in cazul schimbarilor termodinamice ale mediului si ale
vehiculului.

Intr-o altad varianta de realizare preferata, sistemul ACFES este conectat in
sisteme proiectate pentru controlul echipamentului protejat.

ntr-o altd variantd de realizare preferata, sistemul ACFES este conectat in
sistemele de alarma de incendiu si de detectare pentru echipamentul protejat.

Intr-o altd variantd de realizare preferata, transferul de semnale intre sistemul
ACFES si sistemul de control sau de alarma de incendiu si sistemul de detectare pentru
echipamentul protejat este wireless.

Vehiculul sistemului ACFES este, de asemenea, proiectat fard deschideri si
integritatea vehiculului este asigurata prin etansare, sudare sau lipire, sau posibil cu
una sau mai multe deschideri echipate cu dopuri. intr-o varianta de realizare preferata,
dopurile pentru inchiderea deschiderilor sunt realizate din material polimeric si sunt
lipite pe sau sudate in vehicul, eliminand astfel scurgeri in locul de conectare. Un dop al
vehiculului este echipat cu un senzor al stérii termodinamice a sistemului ACFES, care
este astfel in contact direct cu mediul — senzorul intern.

Nu sunt specificate dimensiuni spatiale minime pentru dispunerea vehiculului; in
cazul in care vehiculul are forma unui furtun, nu se specificad nici diametrul, nici
lungimea acestuia; daca este necesar, lungimea minima a furtunului incepe la 10 mm,

iar diametrul interior la 3 mm.
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Intr-o alta varianta de realizare preferata, sistemul ACFES cu vehiculul in forma
de furtun sau o alta forma generala diferita din material transparent include un element
care permite indicarea vizuald a prezentei mediului, care este situat in mediu si are
densitatea specifica mai mica decéat densitatea specifica medie, de exemplu un cordon
de culoare de greutate redusa din interiorul vehiculului.

Scurta descriere a desenelor

Inventia este explicata in continuare in desenele atasate, in care Fig. 1 prezinta
o diagrama a principiului de monitorizare si suprimare a efectelor termice nedorite in
echipamentul protejat, Fig. 2 prezintd un desen schematic al sectiunii sistemului ACFES
sub forma unui furtun, Fig. 3a si 3b prezintd desene schematice ale sistemului ACFES
care urmeaza sa fie utilizate in panourile de control electrice, Fig. 4 prezinta un desen
schematic al sectiunii sistemului ACFES pentru protectia intrerupatoarelor si a prizelor
sub forma de capsula, Fig. 5 prezinta un desen schematic al sectiunii sistemului ACFES
pentru protectia conectorilor manunchiului de cabluri sub forma unui cartus si Fig. 6
prezintd un desen schematic al sectiunii elementului cheie al sistemului ACFES pentru

protectia sistemelor baterie.

Exemplu(e) de realizare a inventiei

Explicarea principiului

Fig. 1 este un desen schematic al principiului functionarii sistemului ACFES pentru
controlul procesului termic din interiorul echipamentului protejat supus monitorizarii.
Vehiculul 1 include mediul 2 cu efecte de racire si stingere a incendiilor. Mediul 2 este
inchis in vehicul 1 sub presiune. In vehiculul 1 este prezentata duza 3 creaté de efectul
termodinamic pentru eliberarea mediului 2 in spatiul echipamentului protejat. Sistemul
ACFES este echipat cu senzorul(ii) intern(i) 4a sau cu senzorul(ii) extern(i) 4b, sau cu
ambele, pentru monitorizarea si evaluarea starii termodinamice a mediului 2 cu
schimbarea temperaturii si indicarea eliberarii mediului 2. Intr-o variantad de realizare
preferata, acest sistem ACFES este interconectat la detectorul(oarele) 5 pentru
monitorizarea, evaluarea si controlul proceselor termice in spatiul echipamentului

protejat. lesirea senzorilor este utilizata pentru eliminarea directa a cauzelor de crestere
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a temperaturii sau este prelucrata ulterior sub forma unui semnal Tn sistemele
electronice de alarméa si detectie a incendiilor sau in unititile de control. Tn aplicatii
specifice ale sistemului ACFES, se utilizeaza controlul pe baza de feedback al starilor
termodinamice ale mediului 2, prin procesarea semnalelor de la senzorii 4 si de la
detectoarele 5, asa cum se prevede In diagrama schematica din Fig. 1, functie de
modificarile parametrilor mediului ambiant ~ controlul temperaturii de initiere, prin
elementul suplimentar 8 care afecteaza circumstantele termodinamice din sistemul
ACFES in favoarea initierii necesare. Vehiculul 1 poate fi fie dintr-o singura piesa, sau
cu deschideri echipate cu dopurile 6. Intr-o variantid de realizare preferata, sistemul
ACFES include elementul 7 care permite indicarea vizuald a prezentei mediului 2, cum
ar fi cordonul 7 cu o valoare mai mica a densitatii specifice Tn comparatie cu cea a
mediului 2 din interiorul vehiculului 1.

Printre cele mai avantajoase aplicatii ale sistemului ACFES se numara cele care
utilizeaza semnale ale senzorilor 4 si ale detectoarelor 5 pentru procesarea in sistemele
de indicare electronica sau in unitatile de control. Sistemul ACFES functioneaza, de
asemenea, ca un sistem autonom cu o functie independenta, fara legatura cu orice alte
sisteme de control sau reglare, este utilizat pentru eliminarea directa a cauzelor cresterii
temperaturii sau pentru prelucrarea ulterioarad in sisteme electronice de indicare sau
unitati de control.

Sistemul ACFES permite o indicare rapida a functionalitdtii sale. Este
caracterizat prin rezistenta la interferente induse de campurile electrice generate de
echipamente tehnologice. Deconectarea automata indusa a unitatilor de alimentare,
cum ar fi alimentarea cu combustibil, gaz, energie etc., va fi permanenta; reconectarea
fara a indeparta cauza defectiunii echipamentului trebuie eliminatd. Dupa initiere,
sistemul ACFES necesita inlocuire; pentru nevoile echipamentului protejat protejarea
este un sistem de unica folosinta si este necesara o interventie manuald a unei
persoane instruite pentru reconectarea unitatilor de alimentare cu energie.

Exemplul 1
Fig. 2 indica sistemul ACFES compus din vehiculul 1 sub forma unui furtun montat la un
capat cu busonul 6a si la celalalt capat cu bugonul 6b, care sunt realizate din material

polimeric si care sunt fie lipite, fie sudate pe vehiculul 1. Busonul 6a include supapa de
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incarcare aranjata 11 pentru umplerea vehiculului 1 cu mediul sub presiune 2. in plus,
busonul 6a include senzorul aranjat 4a sub forma unui comutator de presiune pentru
eliminarea directa a cauzelor de crestere a temperaturii; alternativ, semnalul sdu poate
fi procesat in continuare in sistemele electronice de alarma si detectie a incendiilor sau
in unitatile de control. Sistemul ACFES poate include elementul de indicare 7 pentru
indicarea vizuala a prezentei mediului 2; se refera la un element cu o valoare mai mica
a densitatii specifice decat densitatea specificd a mediului 2; acesta este aranjat in
vehiculul 1.

Exemplul 2

Fig. 3a) prezintd un exemplu de varianta de realizare a sistemului ACFES pentru
protectia panourilor electrice de comanda in cazul in care acestea sunt pozitionate pe o
placa DIN direct in panoul electric de control, care consta din vehiculul 1 sub forma unui
intrerupator in care este inchis mediul sub presiune 2; in interiorul mediului 2 este
aranjat senzorul de stare a mediului 4a, al carui semnal de iesire este utilizat, functie de
solutia de aplicare, pentru eliminarea directd a cauzelor cresterii temperaturii, sau este
prelucrat ulterior sub forma unui semnal in sistemele de indicare electronica din unitatile
de control. Vehiculul 1 este reglat pentru a forma duza 3 pentru eliberarea mediului 2.
Exemplul 3

Fig. 3b) arata un exemplu de utilizare a sistemului ACFES sub forma unui grilaj pentru
protectia panourilor electrice de comanda in cazul in care sistemul ACFES este
pozitionat sub carcasa panoului electric de control.

Exemplul 4

Fig. 4 prezintd un exemplu de sistem ACFES pentru protejarea intrerupatoarelor si a
prizelor impotriva efectelor termice nedorite, constand din vehiculul 1, sub forma de
capsuld; in interiorul vehiculului 1, este inchis mediul sub presiune 2, in care este
amplasat senzorul intern 4a, sau senzorul extern 4b. lesirile senzorilor pot fi utilizate
pentru eliminarea directa a cauzelor de crestere a temperaturii sau prelucrate ulterior
sub forma unui semnal in sistemele electronice de alarma si detectie a incendiilor sau

unitatile de control.
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Exemplul 5
Fig. S prezinta sistemul ACFES pentru protectia conectorilor fasciculelor de cabluri sub
forma de cartus, si consta din vehiculul 1, in care mediul sub presiune 2 este inchis si in
interiorul mediului 2 este aranjat senzorul 4a, al carui semnal de iesire este utilizat in
continuare functie de solutia de aplicare, si, in plus, vehiculul 1 este echipat cu mufa 12,
care este reglata pentru instalare intr-un conector de cabluri, si 0 deschidere cu mufa
6a este aranjata in interiorul acestuia. Vehiculul 1 este reglat pentru a forma o duza
pentru eliberarea mediului 2.
Exemplul 6
Fig. 6 prezinta un exemplu de element al unitatii de sistem ACFES proiectat pentru
protectia sistemelor de baterii. Acesta consta din vehiculul 1, in care este inchis mediul
sub presiune 2 si in interiorul mediului 2 este aranjat senzorul 4a, al carui semnal de
iesire este utilizat in continuare functie de solutia de aplicare din sistemul de control al
echipamentului protejat.
Vehiculul 1 este reglat pentru a forma o duza pentru eliberarea mediului 2.
Numarul de elemente, dimensiunea si forma sistemului sunt ajustate functie de
dimensiunea sistemului de baterii protejat, in care elementele individuale sunt
interconectate in mod tehnologic sau functioneaza autonom.

Aplicabilitate industriala

Solutia sistemului ACFES conform inventiei poate fi utilizatd pentru monitorizarea
si suprimarea efectelor termice nedorite care apar in echipamentele tehnice si
tehnologice in care sistemul utilizeaza, pe de o parte, capacitatea sa de racire a
echipamentului protejat, si, pe de alta parte, capacitatea sa de a suprima un incendiu
posibil s& apara atunci cand limitele critice ale sarcinii termice a echipamentului protejat
sunt depasite, sau un incendiu cu o cauza diferitda. Sunt avute in vedere echipamente
tehnologice/electronice cu dimensiuni mai mici, precum si mai mari, cum ar fi prize,
intrerupatoare, cabluri, panouri de comanda electrica, conectori si legaturi de cabilu,
sisteme de baterii, motoare de mijloace de transport si alte unitati de conducere,
indiferent de tipul de sursa de alimentare, sisteme de control, sisteme centrale de

sisteme tehnologice informationale, etc.
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REVENDICARI

1. Sistem automat de racire si stingere a incendiilor conceput pentru a fi amplasat intr-
un echipament protejat, constand din vehiculul (1) al mediului (2) fabricat din material
polimeric sub forma unui corp spatial general, in care mediul (2) este inchis sub
presiune in interiorul vehiculului (1) si vehiculul (1) este adaptat pentru a forma o
deschidere - o duza (3) - in vehiculul (1), pentru a permite eliberarea mediului de
stingere (2) datorita temperaturii de initiere — temperatura echipamentului protejat care
afecteaza vehiculul (1) al mediului (2), caracterizat prin aceea cd mediul (2) este
conceput ca un amestec de racire cu efecte de stingere a incendiilor sau numai ca un
amestec cu efecte de stingere a incendiilor, in care sistemul este prevazut cu senzorul
intern pasiv (4a) amplasat in interiorul vehiculului (1) si/sau cu un senzor extern (4b)
amplasat in exteriorul vehiculului (1), dar in contact cu acesta, pentru a monitoriza si a
evalua starea termodinamica a mediului (2) din interiorul vehiculului (1) sau scurgerea
mediului (2) din vehiculul (1) si/sau sistemul este prevazut cu cel putin un senzor (5),
amplasat in zona echipamentului protejat, dar in afara vehiculului (1) al mediului (2),
pentru a evalua procesele termice din zona echipamentului protejat si/sau sistemul este
prevazut cu un element aditional (8), amplasat in afara echipamentului protejat, pentru
a detecta conditiile de temperatura reala in vecinitatea zonei protejate, in care sistemul
este activat de indatd ce temperatura echipamentului protejat ajunge la 30°C.

2. Sistem n conformitate cu revendicarea 1, caracterizat prin aceea ca este conectat
wireless cu sistemul de deconectare a unitdti de alimentare cu energie a
echipamentului protejat.

3. Sistem in conformitate cu revendicarea 1 si/sau 2, caracterizat prin aceea ca este
conectat wireless cu sistemul de control al echipamentului protejat.

4. Sistem in conformitate cu oricare dintre revendicarile de la 1 la 3, caracterizat prin
aceea ca este conectat wireless cu sistemul de semnalizare electronica al
echipamentului protejat.
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5. Sistem in conformitate cu oricare dintre revendicarile de la 1 la 4, caracterizat prin
aceea ca existd un alt sistem automat de racire si stingere a incendiilor, cu o

temperatura de initiere diferita, amplasat in echipamentul protejat.

6. Sistem in conformitate cu oricare dintre revendicarile de la 1 la 5, caracterizat prin
aceea ca amplasarea sistemului automat de racire si stingere a incendiilor este
multiplicata in cazul unitatilor pentru echipamente protejate mai mari, pentru a asigura o
mai buna protectie.

7. Sistem in conformitate cu oricare dintre revendicarile de la 1 la 6, caracterizat prin
aceea ca, in cazul vehiculului (1) al mediului (2), cu o forma generala cu una sau mai
multe deschideri, deschiderile sunt acoperite cu busoane (6) fabricate din material

polimeric si care inchid mediul (2) in interiorul vehiculului (1), sau prin lipire sau sudura.

8. Sistem in conformitate cu revendicarea 7, caracterizat prin aceea ca cel putin unul
dintre bugoane (6) ale vehiculului (1) este creat cu o deschidere internad care permite
instalarea senzorului pasiv (4a).

9. Sistem in conformitate cu oricare dintre revendicéarile de la 1 la 8, caracterizat prin

aceea ca lungimea minima a furtunului este 10 mm sau mai mult si diametrul interior
este 3 mm sau mai mult.
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