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Inventia se referd la un cadru de boghiu destinat vagoa-
nele de marfa. Cadrul conform inventiei este realizat
dintr-un aliaj de aluminiu si este format din doua
elemente (1 si 2) logitudinale si un element (3) transver-
sal care sunt strans legate intre ele prin suduri sau
imbinari nituite si sunt realizate din piese turnate,
sudate si trase, precum si niste suporturi (4) de frana.
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CADRU DE BOGHIU PENTRU VAGOANELE DE MARFA

Domeniul tehnic

Solutia tehnica se refera la cadrul boghiului al unui vagon de marfa din aliaje de
aluminiu.

Stadiul actual al tehnicii

Boghiul Y25 este in prezent cel mai utilizat boghiul pentru vagoanele de marfa
din industrie in Europa (utilizat si in alte tari din Intreaga lume). Tendinta actuald din
Europa conduce la inovatii care urmaresc in primul rénd reducerea greutatii moarte a
vagoanelor de marfa (inclusiv a boghiurilor), reducerea zgomotului si imbunatatirea
comportamentului la conducere.

Tn prezent in Europa sunt testate mai multe tipuri noi de boghiuri pentru vagoane
de marfa cu proprietdti tehnice imbunatatite de manipulare si masuri de reducere a
zgomotului (de exemplu, TVP NG-DBS, DRRS, RC25). Cu toate acestea, niciunul
dintre ele nu aduce inovatii semnificative in domeniul reducerii greutatii mortale a
boghiului. Cel mai mare avantaj al boghiului din seria Y25 este greutatea redusa,
simplitatea si intretinerea usoara, intretinere care se poate face in majoritatea
atelierelor de reparatii. Boghiul este verificat pentru operare pe termen lung. Celalalt
avantaj este ca, din punct de vedere al reduceri zgomotului, toate masurile conform
carora sunt dezvoltate bog.hiuriﬂTn Europa (seturi de roti silentioase, capace ...) pot fi
utilizate si pentru boghiul Y25. Boghiul Y25 si versiunile sale vor fi, prin urmare,
boghiurile dominante pentru transportul feroviar de marfa in Europa pentru mult timp.

Majoritatea componentelor utilizate pentru fabricarea boghiului Y25 sunt
fabricate din semifabricate folosind masini de taiat cu laser si plasma. Tehnologia cu
laser si plasma face posibila crearea unei tesituri pentru procesele ulterioare de sudare
direct in timpul taierii cu flacara a componentei. Cand este necesar, din punct de
vedere al preciziei si formei suprafetelor, urmeaza operatiile de prindere si formare a
preselor in matrite sau ale frénelor de presare, unde componentele iau forma si
dimensiunile dorite.

Cadrul boghiului de tip Y25 este format din doud subgrupuri principale, si anume
elementul transversal si elementul longitudinal. Acestea sunt asamblate din
componente individuale si capsate in dispozitive de asamblare, urmate de sudare.
Subansambilurile individuale sunt apoi asamblate si fiecare cadru de boghiu finit este

verificat. Cadrul trece apoi la tratarea suprafetei. Este montata o frana complets intr-
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un dispozitiv special pe un cadru boghiu tratat la suprafata si uscat. Cadrul boghiului
‘cu frdna poate fi asezat apoi pe axele ansamblului de rofi finite atunci cand rulmentii
cu role au fost montati pe rofi si a fost plasata carcasa rulmentului. La sféarsit, se
preseaza insertia glisanta a stiftului cu bila.

In prezent, cadrele boghielor din seria Y25 sunt fabricate din oteluri carbon
standard, in mare parte clasa S355, sau din oteluri cu rezistentd mai mare (HSS).
Cadrele boghiurilor din seria Y25 sunt fabricate Tn doué versiuni, o versiune cu cap si
o versiune fara cap.

Fiecare versiune are mai multe variante de consola pentru agatarea diferitelor
tipuri de frane - pentru o frana bloc cu doua fete, pentru o frana bloc unilaterald, pentru
o frana cu disc. Optimizarea greutatii moarte a cadrelor boghielor din seria Y25 folosind
oteluri standard cu carbon a atins limitele sale fizice si nu existd un potential
suplimentar pentru reducerile sale semnificative.

Solutia tehnica

Aceste deficiente mentionate Tn stadiul tehnicii sunt rezolvate prin solutia
tehnica descrisa Tn acest model de utilitate, al carei obiectiv principal este inlocuirea
unui cadru de boghiuri din otel cu un cadru de boghiuri din aliaj de aluminiu. Aliajele
de aluminiu sunt caracterizate printr-o greutate de pana la 3 ori mai mica decéat a
otelului, nu necesitd niciun tratament de suprafatd pentru conditi normale de
functionare, sudabilitatea lor este similara cu cea a otelului, la temperaturi scézute nu
sunt predispuse la fracturi fragile, proprietatile lor se imbunéatatesc odata cu scaderea
temperaturii. Cat este de adecvata utilizarea aliajelor de aluminiu pentru structuri de
sustinere, a fost dovedita de experienta din ultimii 60 de ani. Utilizarea aliajelor de
aluminiu pentru cadrele boghiurilor din seria Y25 si alte subgrupuri ale boghiurilor din
seria Y25 asigura un potential interesant pentru reducerea greutatii moarte a cadrelor,
precum si a boghiurilor.

Cadrul boghiului este fabricat din aliaj de aluminiu si este format din doua
elemente laterale si un element transversal, care sunt strans legate intre ele prin
imbinari nituite. Elementele laterale si transversale sunt realizate prin piese turnate,
sudate si trase. Cadrul este echipat cu suporturi de frana pentru diferite modele de
frana (péarghie, compact, frana cu disc). Dimensiunile functionale ale cadrului sunt
identice cu cadrul Y25 si sunt potrivite pentru instalarea altor subansamble standard
ale boghiului Y25 (set de roti, frana, conexiune la vagon ...).

5



RO 2020 00051 U2

3

Cadrul boghiului din al‘iaj de aluminiu este fabricat prin sudarea componentelor
sau imbinarea acestora cu imbinari nituite, sau o combinatie a acestor doua tehnologii.
Elementul longitudinal rigid la torsiune al cadrului boghiului contine un ghidaj de fixare
a axului pentru setul de roti din aliaj de aluminiu. Partea de mijloc transversala flexibila
contine partea inferioara a stiftului cu bila ca parte integranta. Traversa flexibila la
torsiune este turnata ca un intreg sau sudata din mai multe parti in asa fel incat
imbinarile prin sudura sa fie in afara zonelor cu cea mai mare solicitare.

Solutia permite o reducere suplimentara a greutatii moarte a cadrului boghiului
din seria Y25 si, astfel, a boghiului Tn sine si a vagonului. Reducerea greutatii moarte
aduce o crestere a greutéatii la transport si o crestere a eficientei transportului. Aliajele
de aluminiu nu necesita niciun tratament de suprafatd pentru conditii normale de
functionare, ceea ce ajuta la reducerea emisiilor in procesul tehnologic de productie a
boghiurilor. Tn cele din urma, aceasta este o solutie care reprezintd o masura
importanta pentru atingerea obiectivelor Acordului de la Paris din 12 decembrie 2015.

Prezentare generala a figurilor din desene

Figura alaturata arata cadrul boghiului vagonului de marfa.
Exemple pentru realizarea solutiei tehnice

Cadrul boghiului din aliaj de aluminiu este fabricat prin sudarea componentelor
sau conectarea acestora cu Tmbinari nituite, sau o combinatie a acestor doua
tehnologii. Elementul longitudinal rigid la torsiune al cadrului boghiului contine un
ghidaj de fixare a axului pentru setul de roti realizat din aliaj de aluminiu turnat. Partea
de mijloc a traversei flexibile la torsiune contine partea inferioara a stiftului cu bild ca
parte integranta. Traversa flexibila la torsiune este turnata ca un intreg sau sudata din
mai multe parti in asa fel incat cusaturile de sudura sa fie in afara zonelor cu cea mai
mare solicitare.

Cadrul boghiului este fabricat dintr-un aliaj de aluminiu si este format din doua
elemente laterale 1, 2 si un element transversal 3, care sunt strans legate intre ele prin
suduri sau Tmbinari nituite. Elementele laterale 1, 2 si elementul transversal 3 sunt
realizate din piese turnate, sudate si trase. Cadrul este echipat cu suporturi de frana 4
pentru diferite modele de frana (parghie, compact, frand cu disc). Dimensiunile
functionale ale cadrului sunt identice cu cadrul Y25 si sunt potrivite pentru instalarea

altor subansamble standard ale boghiului Y25 (set de roti, frana, conexiune la vagon

).
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Revendicare

1) Cadrul boghiului vagonului de marfa caracterizat prin aceea ca este fabricat dintr-
un aliaj de aluminiu si este format din doua elemente longitudinale (1 si 2) si un element
transversal (3), care sunt strans legate intre ele prin suduri sau Imbinari nituite, prin
care elementele longitudinale (1 si 2) si elementul transversal (3) sunt produse prin
piese turnate, sudate si trase, cu suporturie de frdna (4) prezente la capetele
elementului transversal (3) la elementele longitudinale (1 si 2).
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Fig. 1
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