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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un compresor aerodinamic, ioniza-
tor si accelerator electrostatic, utilizat in domeniul
motoarelor reactive cu folosinta in aeronautica si in alte
domenii unde sunt folosite compresoare axiale sau
centrifuge. Compresorul, conforminventiei, are in com-
ponenta un corp (1) al compresorului, niste lamele (2)
ale rotorului, niste lamele (3) ale statorului, o centura (4)
cu surse de iluminare, niste surse (5) cu izotopi radio-
activi si niste generatoare (6) de ultrasunete pe lame-
lele (3) statorului.
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COMPRESOR AERODINAMIC, IONIZATOR Sl
ACCELERATOR ELECTROSTATIC

Domeniul tehnic de aplicatie al inventiei este cel al motoarelor reactive cu
folosinta in aeronautica, alte domenii unde se folosesc compresoarele
aerodinamice.

Inventia se refera la perfectionarea compresorului aerodinamic axial, parte
componenta a motoarelor reactive de aviatie.

Compresorul aerodinamic, ionizator si accelerator electrostatic care face
obiectul inventiei are ca punct de plecare compresorul aerodinamic clasic al
motoarelor reactive, modificat astfel incat sa poata ioniza partial aerul aspirat
si apoi sa-l accelereze prin cumularea fortelor electrostatice si aerodinamice
pentru a imprima acestuia presiunea necesara camerei de ardere a motorului
reactiv.

Stadiul cunoscut al tehnicii.

Nu sunt cunoscute compresoare aerodinamice care sa utilizeze ionizarea
aerului si accelerarea acestuia si prin forte electrostatice.

Pot fi amintite realizari care folosesc motoare ionice pentru propulsie, acestea
avand principii de functionare asemanatoare cu modelul de compresor ce face
obiectul inventiei, respectiv accelerarea propulsantului ionizat.

Actualmente, n practica, motoarele reactive cu ioni sunt folosite in spatiul

cosmic pentru corectia orbitei unor obiecte spatiale, deoarece sunt mult mai
eficiente decat sistemele clasice bazate pe combustia chimica.

Conform datelor publicate, vantul ionic produce peste 100 newtoni
tractiune/kw consumat, iar motoarele clasice chimice produc doar 2 newtoni
tractiune/kw consumat.

Realizarile in domeniul propulsiei ionice in atmosfera terestra sunt putin
cunoscute . Pot aminti doar despre:

O echipa de cercetatori a demonstrat folosind un aeromodel cu anvergura de
cinci metri ca este posibila propulsia Tn atmosfera terestra prin crearea de
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campuri electrice de inalta tensiune ce emit ioni pozitivi de aer ce sunt atrasi
si accelerati de electrozi negativi, ioni care la rindul lor se ciocnesc pe directia
accelerarii de milioane de molecule de aer neionizate antrenandule in miscare

si crednd o forta de Impingere care propulseaza aeromodelul. ( MIT, prof.
Steven Barrett , sursa internet )

Ulterior au aparut si variante de drone cu decolare verticala bazate pe acest
principiu de functionare.

Problema tehnica.

Incovenientul principal al sistemelor de propulsie ionice actuale este masa
scazuta a materiei care poate fi ionizata si accelerata electrostatic limitata in
principal de puterea bateriilor care alimenteaza sistemul de propulsie ionic.

Compresorul care face obiectul inventiei foloseste masa de aer aspirat pentru
propulsie, pe care o ionizeaza partial si 0 accelereaza electrostatic si
aerodinamic pentru a fi livrata camerei de ardere a motorului.

Inventia se bazeaza pe randamentul mai ridicat al accelerarii aerului ionizat
prin mijloace electrostatice.

Scopul inventiei este de a folosi si fortele electrostatice pe 1anga fortele
aerodinamice in procesul de accelerare a aerului in compresor.

Rezolvarea tehnica este un compresor hibrid care sa combine fortele
aerodinamice cu fortele electrostatice pentru a aspira, ioniza partial, si
accelera aerul destinat camerei de ardere si propulsiei.

Compresor aerodinamic, ionizator si accelerator electrostatic.

Caracteristica principala a acestuia este adaugarea la functia compresorului
aerodinamic clasic a capabilitatii de a ioniza progresiv aerul aspirat si de a

accelera si prin forte electrostatice amestecul de aer ionizat si neionizat pe
masura ce parcurge treptele compresorului.

In principiu, conform inventiei, ionizarea aerului are loc in urma frecarii
acestuia de lamelele compresorului, rotor si stator si a altor suprafete din
interiorul compresorului ce intra in contact cu curentul de aer aspirat de motor.

L\ﬂp PCA L
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Interiorul compresorului, lamelele compresorului, rotor si stator au suprafata
acoperita cu un material care prezinta afinitate pentru electroni. Un material
din extrema negativa a listei triboelectrica.

Suprafetele acoperite cu acest material prezinta mici rizuri si asperitati pentru
a creste suprafata de contact si a facilita atragerea electronilor din moleculele
de aer ce intra in contact temporar cu acest material ce acopera lamelele.

Lamelele rotorului si al statorului au suprafata iluminata cu surse de lumina uv
pentru a mari nivelul energetic al electronilor de pe ultimul strat al moleculelor
de aer ce sunt in contact temporar cu suprafata lamelelor compresorului si
pentru a stimula si In acest fel desprinderea electronilor din moleculele de aer
si captarea lor de suprafata lamelelor, rezultdnd incarcarea electrica negativa a
compresorului si aparitia in curentul de aer a ionilor pozitivi.

Lamelele rotorului si al statorului prezinta la bordul de fuga mici varfuri meta-
lice ascutite cu varful orientat pe directia curgerii aerului.

Rolul acestor varfuri metalice ascutite este de a descarca in curentul de aer ce
parcurge compresorul si se desprinde de lamelele compresorului, electrici-
tatea statica negativa acumulata de corpul compresorului Tn urma ionizarii
aerului,

Vantul electric format din electroni si generat de varfurile ascutite este atras
de moleculele de aer ionizate pozitiv aflate in miscare si este respins de
suprafetele lamelelor compresorului urmand in miscare traseul curentului de
aer ce strabate treptele compresorului accelerandu-se in spatiul dintre lamele
rotorului sau al statorului datoritd campului electrostatic format intre lamele.

Moleculele de aer ionizate pozitiv sunt atrase de lamelele incarcate negativ
antrenand in miscare si molecule de aer neionizate.

Descriu in continuare un exemplu de de realizare a inventiei in principiu avand
ca punct de plecare modelul clasic de compresor aerodinamic axial al
motoarelor reactive.

Prezentarea desenelor.

Desenele nu sunt de executie ci sunt pentru prezentarea principiului de
functionare.
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Pagina 10 fig..A Schema de principiu a motorului reactiv cu compresor
aerodinamic, ionizator si accelerator electrostatic. (1). Corpul compresorului,
(2). Lamelele rotorului, (3) Lamelele statorului, (4).Centura cu surse de
iluminare uv, ( 5) surse cu izotopi radioactivi, (6) generatoare de ultrasunete
fixate pe lamelele statorului.

Pagina 10 fig. B Vedere din fata a compresorului si a centurii cu surse de
iluminare ultraviolete. (2). Lamelele rotorului, (4). Surse de iluminare uv.

Pagina 11 fig C Prezinta un exemplu de lamela a compresorului cu
caracteristicile constructive . (1). Corpul lamelei, (2). Acoperirea cu material ce
prezinta afinitate pentru electroni, (3). Varfuri metalice ascutite pentru
generarea vantului electric.

Modificarile care se aduc in principal compresorului clasic.

Acoperirea cu un strat de material care prezint afinitate pentru electroni a
componentelor metalice care intra in contact cu aerul aspirat de catre
compresor Fig. A (1) respectiv lamelele compresorului, alte suprafete
interioare.

Scopul urmarit este ca materialul ales sa aiba proprietatea de a accepta cu

usurinta electronii din moleculele de gaze ce alcatuiesc aerul atmosferic
aspirat de compresor.

Am ales in aceasta descriere de inventie ca material de acoperire cu afinitate
la electroni teflonul ( PTFE ) dar pot fi folosite si alte materiale cu proprietati
asemanatoare, aliaje, mase plastice , mase plastice dopate cu metale ,etc.,
elaborate special pentru aceasta utilizare.

Lamelele rotorului,Fig. A ( 2) si al statorului ( 3) au suprafata intrados si
extrados acoperita cu teflon si prezinta la suprafata mici rizuri si asperitati fig.C
(2) pentru a facilita captarea electronilor din moleculele amestecului de gaze
ce alcatuiesc aerul atmosferic.

lonizarea aerului, cedarea electronilor are loc in urma contactului intim a
aerului cu suprafata lamelei urmata de desprinderea brusca a acestuia de
suprafata cu care a fost in contact, respectiv suprafetele rizate si cu asperitati
ale lamelelor.

LA
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Procesul de ionizare a aerului prin cedarea de electroni suprafetei lamelelor
poate fi inbunatatit prin supunerea lamelelor statorului la vibratii de
ultrasunete prin contactul acestora cu dispozitive generatoare de ultrasunete
montate la capatul lamelei.Fig.A (6). Un astfel de dispozitiv poate genera
ultrasunete pentru mai multe lamele conectate intre ele.

Vibratiile de inalta frecventa favorizeaza desprinderea brusca a aerului de pe
suprafata lamelei cu care este in contact temporar si astfel creste sansa de a
ceda electroni suprafetei lamelei in urma desprinderii moleculelor de aer.

Viteza relativ ridicata cu care lamelele compresorului se rotesc favorizeaza
deasemenea ionizarea moleculelor de gaze ce alcatuiesc aerul.

lluminarea lamelelor rotorului si al statorului cu ajutorul unor centuri de surse
de lumina uv cu scopul de a stimula desprinderea electronilor prin cresterea
energiei electronilor de valenta si cedarea acestor electroni suprafetei
iluminate cu uv si acoperite cu teflon. Fig. A siB (4)

Aceste surse de uv vor fi dispuse in jurul lamelelor de la stator si rotor intr-o
pozitie convenabila iluminarii unei suprafete cat mai mari a lamelelor.

Cu respectarea normelor de securitate radiologica se pot folosi mici cantitati

de izotopi radioactivi capsulati si plasati in interiorul compresorului Fig.A (5),

izotopul de cobalt de exemplu, pentru a ajuta la ionizarea aerului ce parcurge
treptele compresorului si a captarii electronilor din aer de catre materialul ce
acopera lamelele.

Lamelele rotorului si al statorului prezinta la bordul de fuga al profilului mici
varfuri metalice ascutite orientate pe directia curgerii curentului de aer ce
paraseste lamela Fig C (3), prin care electricitatea statica nagativa acumulata
de anamblul compresor este descarcata sub forma de vant electric in curentul
de aer ce se desprinde de suprafetele lamelelor.

Prin rotatia rotorului fiecare lamela din rotor si stator atrage electroni din
curentul de aer generand molecule de aer ionizat si vant electric.

Vantul electric, in cazul compresorului descris aici, poate fi asemanat cu grila
incarcata electric de la motoarele ionice clasice avand rolul de a atrage si
accelera materia ionizata in scopul propulsiei.
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Diferenta fata de motorul ionic este ca vantul electric se comporta ca un fluid
si este in miscare comparativ cu grila metalica fixa, incarcata electric, a
motoarelor ionice.

Deasemenea lamelele in miscare pot fi asemanate cu grila motoarelor ionice
acecelerand prin forte electrostatice curentul de aer incarcat cu electroni liberi
ce trece printre lamele compresorului si totodata accelerand prin atractia
moleculelor de aer ionizate, incarcate pozitiv de catre lamelele compresorului.

lonii de aer si vantul electric din interiorul compresorului sunt accelerati de
forte aerodinamice si forte electrostatice,

Functionarea compresorului conform inventiei
lonizarea partiala a aerului in interiorul compresorului are loc datorita:

1. Impactului fizic al moleculelor de aer asupra lamelelor datorita vitezei
mari a lamelelor si a aerului aspirat.

2. Datorita acoperirii lamelelor cu un material ce prezinta afinitate pentru
electroni.

3. Datorita rizurilor si asperitatilor suprafetelor lamelelor ce sunt acoperite
cu teflon , ce determina suprafete mari de contact cu aerul si
desprinderi bruste a aerului de pe aceste suprafete in urma carora se
cedeaza electroni.

4. Datorita iluminarii lamelelor cu uv si cresterii energiei de ionizare

moleculele de aer aflate in contact temporar cu suprafata acestora pot

pierde electronii .

Datorita ionizarii aerului cu ajutorul unui izotop radioactiv.

Datoritd vibrarii cu ultrasunete a lamelelor, facilitand astfel

desprinderea brusca a aerului de lamela si captarea electronilor de

materialul cu afinitate pentru electroni.

o O

Functionarea compresorului , aspirarea aerului si compresia acestuia se face
prin forte aerodinamice care se combina cu forte electrostatice pe masura ce
aerul aspirat este ionizat si condus de forte provenite de la incarcarea cu
sarcini negative a ansamblului compresor si a vantului electric generat de
varfurile metalice ascutite, in atractie cu amestecul de molecule de aer ionizat

pozitiv si molecule de aer neionizat antrenate toate in migcarea curentului de
aer.
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Pe langa moleculele de aer neutre, neionizate, stratul de aer de la suprafata
pamantului contine ioni cu diferite stari fizice si origini chimice datorita
diversitatii elementelor chimice din compozitia atmosferei si modului de
ionizare si care vor participa la accelerarea curentului de aer

Dupa fiecare rotatie a rotorului si dupa fiecare treapta de compresie a aerului
creste cantitatea de aer ionizat si accelerarea acestuia determinata de forte

aerodinamice dar si de fortele electrostatice de atractie aflate in miscare sau
fixe.

Prin varfurile ascutite de pe lamele electricitatea statica a compresorului, a
motorului si a avionului in final, este eliberata in curentul de aer.

Vantul electric in amestec cu aerul neionizat si ionizat va trece printre lamelele
compresorului care sunt incarcate negativ si va fi accelerat datorita fortei de
respingere a lamelelor incarcate negativ, antrenand in aceasta miscare si
moleculele de aer cu care se ciocnesc marind viteza curgerii amestecului de
aer ionizat si neionizat antrenat in miscare printre lamelele compresorului.

Curentul de aer partial ionizat este accelerat la trecerea printre lamelele
rotorului si ale statorului prin cumularea fortelor electrostatice si al fortelor
aerodinamice.

Vantul electric generat de lamelele rotorului si statorului prin varfurile ascutite
va fi atras de ionii pozitivi ce se gasesc in curentul de aer ce circula prin
compresor lovind Tn miscarea lor si molecule de aer neutre antrenandu le in
miscare, marind masa de aer ce se deplaseaza cu viteza pe directia curentului
de aer ce strabate compresorul spre camera de ardere a motorului.

Avantaje

Randamentul mai ridicat al accelerarii aerului ionizat atat prin forte
aerodinamice cat si prin forte electrostatice.

Viteza ridicata a aerului livrat de compresor datorita accelerarii electrostatice.

lonizarea aerului, fortele electrostatice sunt generate in compresor cu un
consum mic de energie ce determina in final un consum energetic mai mic
pentru turbina care actioneaza compresorul si deci un consum de combustibil,
mai mic al motorului
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REVENDICARI
COMPRESOR AERODINAMIC, IONIZATOR S| ACCELERATOR ELECTROSTATIC

Inventia se refera la perfectionarea compresorului aerodinamic , parte
componenta a motoarelor reactive de aviatie.

Compresorul aerodinamic , ionizator si accelerator electrostatic care face
obiectul inventiei are ca punct de plecare compresorul aerodinamic clasic al
motoarelor reactive de aviatie, modificat astfel incat sa poata ioniza o parte din
aerul aspirat si de a accelera electrostatic amestecul de aer ionizat si aer
neionizat pentru a imprima acestuia in final viteza si presiunea necesara
camerei de ardere a motorului reactiv.

Compresorul aerodinamic, ionizator si accelerator electrostatic se
caracterizeaza prin aceia ca foloseste fortele electrostatice si fortele
aerodinamice pentru accelerarea aerului.

Compresorul se caracterizeaza prin aceia ca ionizarea partiala a aerului are
loc in urma frecarii aerului de lamelele compresorului ce sunt acoperite cu un
material cu afinitate la electroni, procesul de ionizare fiind stimulat si de
iluminarea suprefetei lamelelor cu lumina uv, a prezentei in interiorul
compresorului a unui izotop radioactive si a vibrarii cu ultrasunete a lamelelor
compresorului .

Lamelele rotorului si ale statorului se caracterizeaza prin aceia ca prezinta pe
bordul de fuga mici varfuri metalice ascutite prin care electricitatea statica
acumulata in urma ionizarii aerului, este eliberata in curentul de aer ce
parcurge interiorul compresorului marind datorita fortelor electrostatice viteza
amestecului de aer ionizat si neionizat antrenat in miscare, ce este livrat de
compresor camerei de ardere.

.
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