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Sis tern solar de incAlzire pentru rnentinerea incarcarii bateriilor 

Inventia se refera la un sistem solar de incalzire, integrabil in structura constructiva a 

unui autovehicul, destinat mentinerii temperaturii ~i/sau nivelului de incarcare a bateriilor de 

care dispune, astfel incat fenomenul este controlat prin forma constructiva specifica ce 

faciliteaza conversia energiei solare, atat in energie termica, cat ~i in energie electrica ~i pentru 

ca sistemul implica actuatoare termo-mecanice cu actionare autonoma, potrivite in reglarea 

automata a acestui proces. 

In scopul exploatarii energiei solare pentru incalzirea ~i/sau incarcarea bateriilor sunt 

cunoscute mai multe solutii (CNI01877364A, CN204368101 D, CN1084 1 7909A) care constau, 

in principal, dintr-un ansamblu de componente, dispozitive ~i/sau echipamente de captare a 

energiei solare ~i de transformare, dupa caz, in energie termica ~i/sau energie electrica, astfel 

inc at, prin conversie sunt utilizate, dupa caz, in asigurarea unei temperaturi optime ~i/sau a unui 

nivel de incarcare stabil a elementelor de stocare a energiei e1ectrice (tara a se limita la acestea), 

ce se pot descarca, degrada ~i/sau distruge daca sunt expuse la temperaturi ambientale scazute. 

Dezavantajele solutiilor descrise constau din aceea ca ansamblele de componente, 

dispozitive ~i/sau echipamente utilizate pentru captarea ~i valorificarea energiei solare compun 

sisteme hibride complexe in conexiune cu surse de energie epuizabila, care sunt constituite din 

combinatii neconvenabile intre sisteme termice ~ilsau sisteme electrice, ce transfera prin 

conducte termice dedicate energia termica pe care 0 capteaza, iar energia electric a pe care 0 

genereaza este utilizata atat pentru incalzire (prin rezistente electrice dedicate), cat ~i pentru 

alimentare cu energie electric a, insa in ceea ce prive~te capacitatea de incalzire a e1ementelor 

de stocare a energiei electrice, procesul este precar ~i ineficient la extremitatile acestora, iar din 

aceste motive necesita 0 strategie de control complexa, capabila sa gestioneze, dupa caz, fluxul 

de energie termica ~i/sau energie electric a intre toate elemente1e componente. 
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Inventia rezolva, in principal, problema tehnica prin aceea ca este adoptat un ansamblu 

specific de componente ce compun un sistem simplu ~i convenabil, care utilizeaza 0 sursa de 

energie inepuizabila (energia solara) pentru mentinerea inteligenta a temperaturii ~i/sau 

nivelului de incarcare a bateriilor unui autovehicul, sistem ce transfera energie termica 

acumulata in aer cald, utilizat pentru incalzire ~i care produce energie electrica, utilizata pentru 

alimentare proprie ~i/sau pentru incarcare extema, astfel indit capacitatea de incalzire a 

elementelor de stocare a energiei electrice este consolidata ~i eficienta, pentru ca protejeaza ~i 

extremitatile acestora, iar strategia de control de care dispune este favorabiHi, prin aceea ca in 

functionare sistemul este actionat autonom ~i procesul este reglat automat. 

Sistem solar de incalzire pentru mentinerea incarcarii bateriilor, conform inventiei, 

inlatura dezavantajele ~i problemele prezentate prin aceea cit presupune, in principal, 0 varianta 

constructiva particulara de panou solar hibrid (termic ~i fotovoltaic) integrabil in plafonul unui 

autovehicul in scopul impiedicarii descarcarii, degradarii ~i/sau distrugerii elementelor de 

stocare a energiei electrice de care dispune, astfel indit Ie protejeaza impotriva riscului 

expunerii la temperaturi scazute, deoarece transforma radiatia solara in energie termica (aer 

cald) ~i energie electrica, pentru care dispune de un acumulator de energie termica ~i un 

generator de energie electrica, in legatura cu mecanisme realizate din materiale inteligente cu 

memoria formei (nitinol [NiTi]), ce sunt actionate autonom ~i care regleaza automat, in functie 

de temperatura interioara a sistemului ~i de temperatura exterioara a mediului ambiant, fluxul 

de aer cald catre elementele vulnerabile ee sunt mentinute in conditii optime prin convectie 

termica controlata ~i alimentare eleetrica continua, rara sa fie utilizate surse de energie 

epuizabile. 

Inventia prezinta urmatoarele avantaje: 

- Sistemul introduce noi posibilitati de incalzire cu aer cald ~i/sau alimentare cu energie 

electrica, respectiv de mentinere adaptativa a temperaturii ~i/sau nivelului de incarcare a 

elementelor de stocare a energiei electrice a unui autovehicul, vulnerabile la temperaturi 

scazute; 

- Sistemul este simplu, flexibil ~i comptabil eu necesimti variate de incalzire ~i/sau alimentare 

cu energie electrica, astfel incat are forma unui panou solar hibrid (termic ~i fotovoltaic) care 

ofera amt energie termica, cat ~i energie electrica; 

Sistemul este integrabil in structura constructiva a plafonului unui autovehicul ~i este 

compatibil cu elemente constructive ale acestuia; 

l~ 
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- Sistemul nu are impact negativ asupra formei aerodinamice a autovehiculului, iar greutatea 

sa este minimizatA, pentru cA in cea mai mare parte, volumul sAu este format din aer; 

- Sistemul nu depinde de conducte termice ~ilsau rezistente electrice cu destinatie dedicatA, 

integrate in interiorul elementelor de stocare a energiei electrice pe care Ie protejeazA; 

- Sistemul incAlze~te ~i/sau mentine temperatura prin convectie termicA controlatA care 

formeazA 0 alveolA de aer cald ce izoleazA termic elementele vulnerabile ~i protejeazA 

extremitAtile acestora; 

- Sistemul asigurA productia de energie electricA pentru con sum propriu ~i mentinere a puterii 

electrice a elementelor in care stocheaza surplusul acesteia; 

Sistemul imbunatate~te eficienta sistemelor de incArcare ~ilsau alimentare cu energiei 

electricA ale autovehiculelor, pentru cA reduce numAruI de cicluri de incarcare/descArcare a 

elementelor de stocare a energiei electrice ~i totodatA reduce ~i/sau acopera pierderile de 

energiei electricA, mAre~te durata de viatA ~i reduce costurile de mentenantA a acestora; 

- Sistemul este actionat autonom ~i procesul de control este reglat automat, :tarA sa necesite un 

aport suplimentar de energie sau mentenantA speciala. 

Se dAin continuare un exemplu de realizare a inventiei in legAturA cu figurile: 

- Fig. 1 - Sistem solar (variantA) de incAlzire pentru mentinerea incarcArii bateriilor, vedere de 

ansamblu; 

- Fig. 2 - Structura unui sistem solar (variant!:!) de incalzire pentru mentinerea incArcArii 

bateriilor; 

- Fig. 3 - Structura unui sistem solar (varianta) de incAlzire pentru mentinerea incArcArii 

bateriilor, privire de sus; 

- Fig. 4 Structura unui sistem solar (variantA) de incAlzire pentru mentinerea incArcArii 

bateriilor, privire din lateralA. 

Sistem solar de incAlzire pentru mentinerea incArcArii bateriilor, este caracterizat in 

principal, prin aceea ca este alcAtuit dintr-un corp principal 1, de formA rectangulara, ai cArui 

pereti compun 0 cavitate cu aer in forma unei incinte acumulatoare cu suprafete de culoare 

neagrA, capabiIA sA transforme energia soIarA in energie termicA, astfel incat peretele superior 

este constituit dintr-un panou transparent 2, ce permite expunerea directA la radiatie solara, la 

care este expus un acumulator termic cu lichid 3, capabil sa acumuleze energia termicA disipata 

pe suprafetele de culoare neagra, suspendat in structura de rezistenta 4, conductoare term ie, ce 

~~\ 
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mare~te suprafata radianta a aeumulatorului termie eu liehid 3 datorita eontaetului eu aeesta, 

care este amplasat intre partea superioara ~i partea inferioara a incintei acumulatoare, pentru 

care peretele superior al corpului principal 1, este prevazut, dupa caz, cu doua sau mai multe 

panouri solare 5, 5', capabile sa transforme energia solara in energie electrica, dispuse atat in 

partea din fata, cat ~i in partea din spate a incintei acumulatoare, pe care Ie fere~te prin umbrire 

de expunerea directa la radiatie solara, dar care sunt in legatura electriea cu un contact electric 

termostatat 6, in pozitie normal deschis la temperatura ridicata, dar ~i in legatura electric a cu 

sistemul de incarcare ~i/sau alimentare at autovehiculului, iar totodata corpul principal I, este 

prevazut in partea din fata, pe laterale, dupa caz, cu doua sau mai multe cai de admisie 7, 7', de 

forma constructiva similara, fiecare prevazuta la capat cu 0 supapa mobila 8, cu deschidere spre 

interior, in pozitie normal fnchisii, mentinuta ~i reglata automat, dupa caz, de catre doua sau 

mai multe arcuri de compresiune 9, 9', in pozitie normal comprimat, fixate de peretele lateral 

al corpul principal 1, ~i realizate din materiale elastice de natura metalica in legatura, dupa caz, 

cu unul sau mai multe arc uri de actionare 10, in pozitie normal necomprimat, fixate de peretele 

superior al corpul principal 1, ~i realizate din materiale inteligente de natura metalica cu 

proprietatea de memorie a formei (nitinol [NiTi]), iar toto data corpul principal 1, este prevazut 

in partea din spate, dupa caz, cu una sau mai multe cai de evacuare 7", similare cu caile de 

admisie 7, 7', fiecare prevazuta in mod similar cu acelea~i elemente, dar suplimentar, cu 

diferenta di dispun de un contact electric 11, in pozitie normal deschis, constituit dintr-o piesa 

conductoare pe supapa mobila ~i 0 piesa conductoare pe structura de rezistenta fixa a corpului 

principal 1, ce sunt in legatura cu tubul de evacuare 12, in interiorul caruia sunt amplasate, dupa 

caz, doua sau mai multe ventilatoare de evacuare 13, 13', in stare normal a nealimentatii, astfel 

incat, impreuna cu panourile solare 5, 5', contactul electric termostatat 6, ~i contactul electric 

11, alcatuiesc un circuit electric pentru furnizarea controlata a energiei termice, respectiv de 

evacuare controlata a aerului cald din corpul principal 1, in ramificatiile tubului de evacuare 12, 

catre circuitul de climatizare al habitaclului (destinatie secundara) ~i/sau catre fieeare baterie de 

care dispune autovehiculul (destinatie principala), in scopul mentinerii incardirii acestora prin 

asigurarea temperaturii optime (lncalzire termica), iar pe de alta parte, panourile solare 5, 5', 

sunt conectate cu circuitul electric de alimentare a consumatorilor (destinatie secundara), 

respectiv circuitul electric de incarcare al fiecarei baterii de care dispune autovehiculul 

(destinatie principala), in scopul mentinerii incarcarii acestora prin asigurarea puterii electrice 

(incarcare electrica). 
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Sistem pentru mentinerea incarcarii bateriilor, destinat integrarii in structura plafonului 

unm autovehicul, in momentul in care temperatura ambientala este suficient de SC8.zuta 

(~ lO °C), contactul electric termostatat 6, este comutat in pozifie inchis, radiatia solara este 

captata prin panoul transparent 2, ~i acumulata in acumulatorul termic cu lichid 3, ~i in structura 

de rezistenta 4, din corpul principal 1, iar panourile solare 5, 5', genereaza energie electrica 

catre circuitul electric de alimentare a consumatorilor (destinatie secundara), respectiv catre 

circuitul electric de incarcare al fiecarei baterii de care dispune autovehiculul (destinatie 

principal a) ~i atunci cand incinta de acumulare din corpul principal 1, devine suficient de calda 

(> 18°C), caile de admisie 7, 7', ~i caile de evacuare 7", permit circulatia fluxului de aer, 

respectiv fiecare supapa mobila 8, este reglata in pozifie deschis de catre arcurile de actionare 

10, care se amorseaza in pozifie comprimata ~i care determina alungirea in pozifie 

necomprimata a arcurilor de compresiune 9, 9', iar supapa mobila 8, comuta contactul electric 

11, in pozifie inchis, prin intermediu caruia ventilatoarele de evacuare 13, 13', sunt cuplate in 

stare alimentata ~i determina evacuarea de aer cald in tubul de evacuare 12, catre circuitul de 

climatizare a habitaclului (destinatie secundara) ~i/sau ditre fiecare baterie de care dispune 

autovehiculul (destinatie principala), iar atunci cand incinta de acumulare din corpul principal 

I, devine suficient de rece, caile de admisie 7, 7', ~i caile de evacuare 7", nu permit circulatia 

fluxului de aer, respectiv fiecare supapa mobila 8, este reglata in pozifie inchis de catre arcurile 

de actionare 10, care se dezamorseaza in pozifie necomprimata fapt ce determina strangerea in 

pozifie comprimata a arcurilor de compresiune 9, 9', ~i, dupa caz, supapa mobila 8, comuta 

contactul electric 11, in pozifie deschis, prin intermediu caruia ventilatoarele de evacuare 13, 

13', sunt decuplate ~i determina oprirea fluxului de aer cald, iar totodata in momentul in care 

temperatura ambientala este suficient de ridicata (2: 20°C), contactul electric termostatat 6, este 

comutat in pozifie deschis, radiatia solara este captata prin panoul transparent 2, ~i acumulata 

in acumulatorul termic cu lichid 3, ~i in structura de rezistenta 4, din corpul principal 1, iar 

panourile solare 5, 5', genereaza energie electrica doar catre circuitul electric de incarcare al 

fiecarei baterii de care dispune autovehiculul (destinatie principal a) ~i atunci cand incinta de 

acumulare din corpul principal 1, devine suficient de calda (> 18°C), caile de admisie 7, 7', ~i 

caile de evacuare 7", elibereaza aerul ca1d in exterior pentru a evita supraincalzirea, respectiv 

fiecare supapa mobila 8, este reglata in pozifie deschis de catre arcurile de actionare 10, care se 

amorseaza in pozifie comprimata ~i care determina alungirea in pozifie necomprimata a 

arcurilor de compresiune 9, 9', iar supapa mobila 8, comuta contactul electric 11, in pozi!ie 

~ 
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inchis , dar tara sa alimenteze ventilatoarele de evacuare 13, 13', iar atunci cand incinta de 

acumulare din corpul principal 1, devine suficient de rece, caile de admisie 7, T, ~i caile de 

evacuare 7", nu permit circulatia fluxului de aer, respectiv fiecare supapa mobiH18, este reglata 

in pazilie inchis de catre arcurile de actionare 10, care se dezamorseaza in pazilie necamprimata 

fapt ce determina strangerea In pazilie camprimata a arcurilor de compresiune 9, 9', ~i, dupa 

caz, supapa mobila 8, comuta contactul electric 11, in pazilie deschis, pana cand valoarea 

temperaturii interioare permite satisfacerea necesitatii mentinerii inteligente a temperaturii 

bateriilor, iar valoarea temperaturii ambientale impune necesitatea mentinerii incarcarii 

bateriilor. 

Sistem solar de Incalzire pentru mentinerea Incarcarii bateriilor, conform inventiei, 

poate fi reprodus cu ace1ea~i performante ~i caracteristici ori de cate ori este necesar, pentru 

orice aplicatie compatibila cu aceasta sau paTti ale acesteia, fapt care constituie un argument In 

favoarea respectarii criteriului de aplicabilitate industriala. 
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Revendicari 

1. Sistem solar de indilzire pentru mentinerea indirdirii bateriilor, caracterizat prin 

aceea ca, este alcatuit dintr-un corp principal (1), de forma rectangulara, ai dirui pereti compun 

o cavitate cu aer in forma unei incinte acumulatoare cu suprafete de culoare neagra, capabila sa 

transforme energia solara in energie termica, astfel indit peretele superior este constituit 

dintr-un panou transparent (2), ce permite expunerea directa la radiatie solara, la care este expus 

un acumulator termic cu lichid (3), capabil sa acumuleze energia termica disipata pe suprafetele 

de culoare neagra, suspendat in structura de rezistenta (4), conductoare termic, ce mare~te 

suprafata radianta a acumulatorului termic cu lichid (3) datorita contactului cu acesta, care este 

amplasat intre parte a superioara ~i partea inferioara a incintei acumulatoare, pentru care peretele 

superior al corpului principal (1), este prevazut, dupa caz, cu doua sau mai multe panouri solare 

(5), (5'), capabile sa transforme energia solara in energie electrica, dispuse atilt in partea din 

fala, cat ~i in partea din spate a incintei acumulatoare, pe care Ie fere~te prin umbrire de 

expunerea directa la radiatie solara, dar care sunt in legatura e1ectrica cu un contact electric 

termostatat (6), in pozitie normal deschis la temperatura ridicata, dar ~i in legatura electrica cu 

sistemul de incarcare ~i/sau alimentare al autovehiculului, iar totodaHi corpul principal (1) este 

prevazut in partea din fala, pe laterale, dupa caz, cu doua sau mai multe cai de admisie (7), (7') 

de forma constructiva similara, fiecare prevazuHi la capat cu 0 supapa mobiHi (8) cu deschidere 

spre interior, in pozitie normal inchisii, mentinuta ~i reglata automat, dupa caz, de catre doua 

sau mai multe arcuri de compresiune (9), (9'), in pozilie normal comprimat, fixate de peretele 

lateral al corpul principal (1), ~i realizate din materiale elastice de natura metalidi in legatura, 

dupa caz, cu unul sau mai multe arcuri de actionare (10), in pozitie normal necomprimat, fixate 

de peretele superior al corpul principal (1), ~i realizate din materiale inteligente de natura 

metalica cu proprietatea de memorie a formei (nitinol [NiTi]), jar totodata corpul principal (1), 

este prevazut in parte a din spate, dupa caz, cu una sau mai multe cai de evacuare (7"), similare 
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cu diile de admisie (7), (7 '), fiecare prevazuta In mod similar cu acelea~i elemente, dar 

suplimentar, cu diferenta ca dispun de un contact electric (11), In pozitie normal deschis, 

constituit dintr-o piesa conductoare pe supapa mobila ~i 0 piesa conductoare pe structura de 

rezistenta fixa a corpului principal (1), ce sunt in legatura cu tubul de evacuare (12), In interiorul 

caruia sunt amplasate, dupa caz, doua sau mai multe ventilatoare de evacuare (13), (13'), In 

stare normala nealimentata, astfel incat, impreuna cu panourile solare (5), (5'), contactul 

electric termostatat (6), ~i contactul electric (11), alcatuiesc un circuit electric pentru fumizarea 

controlata a energiei termice, respectiv de evacuare controlaHi a aerului cald din corpul principal 

(1), in ramificatiile tubului de evacuare (12), catre circuitul de climatizare al habitac1ului 

(destinatie secundara) ~i/sau catre fiecare baterie de care dispune autovehiculul (destinatie 

principala), in scopul mentinerii indirdirii acestora prin asigurarea temperaturii optime 

(incalzire termica), iar pe de alta parte, panourile solare (5), (5'), sunt conectate cu circuitul 

electric de alimentare a consumatorilor (destinatie secundara), respectiv circuitul electric de 

incarcare al fiedirei baterii de care dispune autovehiculul (destinatie principaIa), in scopul 

mentinerii incarcarii acestora prin asigurarea puterii electrice (incarcare electrica). 
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