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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un sistem de crestere a aderentei
la carosabil pentru anvelopele unui autovehicul. Sis-
temul, conform inventiei cuprinde o roata (R) prevazuta
cu o janta (1) si o anvelopa (2) plina avand o cale (3) de
rulare, o prima camera (5) de vacuum definitd de un
spatiu inelar dispus intre janta (1) si anvelopa (2) si
aflatd in comunicatie de fluid cu 0 a doua camera (7) de
vacuum si o pompa (8) de vacuum aflata in comunicatie
de fluid cu cea de-a doua camerad (7) de vacuum,
anvelopa (2) fiind prevazuta cu o multitudine de gauri
(11) tronconice care asigurd comunicatia de fluid intre
prima camera (5) de vacuum si o atmosfera din exte-
riorul anvelopei (2), in fiecare gaura (11) este prevazut
cate un electro-ventil (12) capabil sa permita sau sa
blocheze circulatia de fluid prin respectiva gaura (11),
avand un senzor (13) de presiune care transmite infor-
matii referitoare la valoarea presiunii pe calea (3) de
rulare unui controler (14) care controleaza simultan
toate electro-ventilele (12) si pentru a comanda inchide-
rea sau deschiderea fiecarui electro-ventil (12) in
functie de informatia receptionata de senzorul (13) de
presiune asociat.
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SISTEM DE CRESTERE A ADERENTEI LA CAROSABIL

[001] Inventia se refera la un sistem de crestere a aderentei la carosabil

pentru anvelopele unui autovehicul.

[002] Aderenta anvelopelor la carosabil este un element esential pentru
siguranta in trafic, aceasta depinzand de mai multi factori, cum ar fi: tipul
anvelopelor (de iarna, de vara, all-season), calitatea carosabilului (neted, cu
denivelari, accidentat), conditile climatice (temperatura, umiditate, presiune

atmosferica), etc.

[003] Aderenta este definitd ca fiind forta tangentiald ce se manifesta la
suprafata de contact dintre calea de rulare a anvelopei unui autovehicul si
carosabil. Calea de rulare este acea suprafata a anvelopei care este destinata

ruldrii pe carosabil. Aderenta se calculeaza cu formula:

Fo=px(Gy+G) (1)

unde

Fa este valoarea aderentei (fortei tangentiale),

G, este fractia din greutatea vehiculului distribuitd pe roata corespunzatoare
anvelopei respective,

G: este greutatea proprie a rofii respective (care include janta, anvelopa,
suruburile de prindere, etc),

p este coeficientul de aderenta (care este adimensional si depinde, in general, de
natura suprafetelor de contact, fiind invers proportional cu viteza de inaintare a

vehiculului).

[004] Marimea aderentei la care inceteaza repausul relativ dintre suprafetele
de contact ale anvelopei si carosabilului se numeste limita de aderenta. La
depéasirea limitei de aderentd, incepe miscarea de alunecare a anvelopei,

respectiv fenomenul de derapa;.
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[005] Este cunoscut faptul cd aderenta unei anvelope la carosabil poate fi
crescutd, de exemplu, prin cresterea latimii anvelopei, prin utilizarea unei
compozitii chimice adecvate pentru materialul din care este confectionatad
anvelopa, prin adaptarea presiunii interioare a anvelopei, prin utilizarea unor

anvelope nu mai vechi de cinci ani, etc.

[006] Problema tehnica pe care o rezolva prezenta inventie este aceea de a

creste aderenta la carosabil pentru anvelopele unui autovehicul.

[007] Sistemul conform inventiei prezinta avantajul de a creste cu 10 - 20 %
(in raport cu solutiile cunoscute) aderenta anvelopelor la carosabil, atat in starea
de repaus a autovehiculului cat si in timpul deplasarii acestuia.

[008] Problema tehnica este rezolvata cu ajutorul unui sistem de crestere a
aderentei la carosabil conform inventiei, care cuprinde:

- o roata cuprinzand o janta si o anvelopa plina fixata la janta, anvelopa avand
o cale de rulare,

- 0 primd camera de vacuum circumferentiald definitd de un spatiu inelar situat
ntre janta si anvelopa, prima camera de vacuum fiind Tn comunicatie de fluid, prin
intermediul a cel putin doud prime conducte, cu o a doua camera de vacuum
fixata la exteriorul jantei intr-o zona centrala a acesteia din urma,

- 0 pompa de vacuum, dispusa in exteriorul roftii si aflatd in comunicatie de
fluid, prin intermediul unei conducte secunde, cu cea de-a doua camera de
vacuum, unde conducta secunda este partial dispusa concentric in interiorul unei
osii a rotii si partial traverseaza janta,

- anvelopa este prevazuta cu o multitudine de gauri tronconice identice,
canelate la interior, dispuse radial, fiecare gaurd asigurand comunicatia de fluid
intre prima camera de vacuum si o atmosfera din exteriorul anvelopei, gaurile fiind
dispuse uniform pe mai multe randuri, astfel incat pentru fiecare gaura diametrul
sau maxim se situeaza la nivelul caii de rulare iar diametrul sau minim se situeaza

la nivelul primei camere de vacuum,
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- infiecare gaura este prevazut cate un electro-ventil capabil sa permita sau sa
blocheze circulatia de fluid prin respectiva gaura atunci cand electro-ventilul se
afld intr-o pozitie deschis sau respectiv inchis,

- fiecare electro-ventil este prevazut cu un senzor de presiune, care transmite
informatii referitoare la valoarea presiunii pe calea de rulare unui controler dispus
in exteriorul rotii,

- controlerul fiind configurat pentru a controla simultan toate electro-ventilele si
pentru a comanda inchiderea sau deschiderea fiecarui electro-ventil in functie de

informatia receptionata de la senzorul de presiune asociat.

[009] Anvelopa plina este, de preferinta, realizata dintr-un material avand o
astfel de rigiditate incat amprenta (definita ca suprafata de contact dintre calea de
rulare si carosabil) anvelopei pline sa fie comparabild cu amprenta unei anvelope

tubeless cu dimensiuni similare.

[0010] intr-o variantd de realizare preferatd a sistemului conform inventiei,
diametrul maxim al gaurilor este de aproximativ 1,5 cm, fiecare rand are cel putin
sase gduri, iar distanta dintre centrele a doua gauri invecinate este de aproximativ
4 cm. Tn aceasti varianta s-a constatat un raport avantajos intre puterea pompei

de vacuum si aderenta obtinuta.

[0011] intr-o variantid de realizare preferata a sistemului conform inventiei,
randurile de gauri sunt dispuse, unul fata de celalalt, la o distantad aleasa astfel
incét, in oricare moment de timp, cel putin doud randuri de gauri sunt obturate de

cétre carosabil atunci cand roata este in contact cu carosabilul.

[0012] intr-o variantid de realizare preferatd a sistemului conform inventiei,
fiecare electro-ventil este prevazut cu o sitd configuratd pentru impiedicarea
patrunderii de impuritati de pe carosabil in gaura asociata si de acolo mai departe

in prima camera de vacuum.

[0013] Inventia se mai refera la 0 metoda de deplasare pe un carosabil a unui

autovehicul, care cuprinde, in ordine, urmatoarele etape:

by
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a) asigurarea autovehicului cu un sistem conform inventiei,

b) detectarea, de catre controler, in fiecare moment de timp, a randurilor de
gauri obturate simultan de carosabil, pe baza informatiilor furnizate de catre
senzorii de presiune, si respectiv determinarea, de cétre controler a unuia sau mai
multor randuri urmatoare de gauri care urmeaza sa fie obturate de carosabil,

c) comandarea simultana, de catre controler, a:

- c1) deschiderii electro-ventilelor corespunzatoare gaurilor randurilor detectate
si determinate in etapa precedenta b), astfel incat pompa de vacuum sa creeze o
depresiune in respectivele gauri,

- ¢2) inchiderii electro-ventilelor corespunzatoare gaurilor care nu au fost nici
detectate, nici determinate in etapa precedenta b),

d) repetarea etapelor b) si c) pe tot parcursul deplasarii autovehiculului.

[0014] in cele ce urmeazi se prezintd un exemplu de realizare a inventiei, in
legatura cu figurile 1 - 3, care reprezinta :

- fig. 1 : reprezentare schematica, in sectiune, a sistemului conform inventiei;

- fig. 2 : reprezentare schematica, partial in sectiune, a unei roti a sistemului
conform inventiei;

- fig. 3 : reprezentare schematicd a unei gauri din anvelopa rotii sistemului

conform inventiei.

[0015] Prin reprezentare schematica se intelege o reprezentare simplificata
(pentru ca desenul sa fie mai clar si informatia extrasa din acesta mai usor de
asimilat) care nu este un desen tehnic propriu-zis si care deviaza semnificativ de

la regulile stricte de reprezentare impuse in desenul tehnic.

[0016] Pentru a evita orice eventuale neintelegeri sau interpretari eronate,
mentionam ca& figurile din documentul de fatd nu sunt reprezentate la scara,
raporturile dimensionale dintre diferitele elemente nu sunt conforme cu cele reale,
liniile nu se intersecteaza in realitate sub un unghi drept (in majoritatea cazurilor,
in realitate, vor exista raze de curburd), formele anumitor elemente (camere de
vacuum, pompa de vacuum, controler, senzori, electro-ventile) nu sunt cele reale,

etc.
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[0017] in figura 1 este reprezentat schematic sistemul conform inventiei.
Roata R cuprinde o jantd 1 si o anvelopa plina 2 fixata la janta 1, anvelopa 2
avand o cale de rulare 3 destinata rularii pe un carosabil 4.

Anvelopa plindg 2 este fixatd la janta 1 prin introducerea unor proeminente
circulare 2’ ale anvelopei 2 in niste santuri circumferentiale W asociate prevazute
la janta 1. Mai exact, doud proeminente circulare 2’ ale anvelopei 2 sunt introduse
si fixate fiecare in cate un sant circumferential W asociat care se extinde din janta
1 catre exterior.

Anvelopa 2 are o astfel de geometrie incat atunci cand este fixata la janta 1, se
formeaza o primad camerd de vacuum 5, dispusa circumferential si definitd de
spatiul dintre janta 1 si anvelopa 2. Prima camerd de vacuum 5 are practic o
forma inelara.

Prima camera de vacuum 5 se aflé in comunicatie de fluid, prin intermediul a cel
putin doua prime conducte 6, cu o0 a doua camera de vacuum 7 fixata la exteriorul
jantei 1 intr-o zona centrala a acesteia din urma. A doua camera de vacuum 7
este de fapt o incinta cu pereti proprii.

Conductele 6 sunt dispuse in interiorul acelui perete al jantei 1 care este invecinat
cu a doua camera de vacuum 7.

O pompa de vacuum 8, dispusa in exteriorul rotii R, se afld in comunicatie de
fluid, prin intermediul unei conducte secunde 9, cu cea de-a doua camera de
vacuum 7, unde conducta secunda 9 este partial dispusa concentric in interiorul
unei osii 10 a rotii R si partial dispusa concentric in interiorul jantei 1. O alta
portiune a conductei secunde 9 a fost reprezentata punctat, semnificand faptul ca
aceasta poate urma orice traseu adecvat pana la pompa de vacuum 8. Conducta
secunda 9 poate fi integral flexibila (de exemplu dintr-un material plastic).
Anvelopa 2 este prevazuta cu o multitudine de gauri tronconice 11 identice,
canelate la interior, dispuse radial, fiecare gaura 11 asigurdnd comunicatia de
fluid intre prima camerd de vacuum 5 si o atmosfera din exteriorul anvelopei 2.
Pentru fiecare gaura 11, diametrul sau maxim se situeaza la nivelul caii de rulare

3 iar diametrul sau minim se situeaza la nivelul primei camere de vacuum 5.
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[0018] Prin dispunere circumferentiald (in cazul camerei de vacuum 5 si a
santurilor W) sau radialda (in cazul gaurilor 11) se intelege o dispunere pe
circumferinta jantei 1 sau respectiv pe o directie radiala a jantei 1.

[0019] in figura 2 este reprezentatd schematic dispunerea uniforma, pe mai
multe randuri r1, r2, ..., rN a gaurilor 11. in figura 2, in scopul de a simplifica
desenul pentru o mai buna claritate, pe fiecare rand r1, r2, ..., rN au fost
reprezentate céte trei gauri 11.

in practica, fiecare rand r1, r2, ..., IN are, de preferinta, cel putin sase gauri 11 al
caror diametru maxim este, de preferinta, aproximativ 1,5 cm, iar distanta dintre
centrele a doud gduri 11 invecinate este, de preferinta, aproximativ 4 cm. Aceste
valori numerice s-au dovedit a fi avantajoase In ceea ce priveste cresterea
aderentei anvelopelor cu dimensiuni adecvate pentru autoturismele obisnuite de
oras.

Este evident ca numarul rAndurilor r1, r2, ..., rN, al gaurilor 11 de pe fiecare rand
si marimea diametrelor maxime ale gaurilor 11 nu sunt limitate la valorile de mai
sus, ci pot fi alese in mod avantajos in functie de dimensiunile rotii R. De
exemplu, rotile de dimensiuni mai mari, cum ar fi cele de autobuz sau de camion,
vor avea valori crescute pentru unul sau mai multi dintre parametrii amintiti mai

Sus.

[0020] in figura 3 este reprezentatd schematic o gaura 11, care pune in
evidenta faptul ca peretii care o delimiteaza sunt profilati, fiind prevazuti cu
caneluri.

Forma tronconica a gaurii 11, avind baza mare la nivelul cdii de rulare 3, si
prevazutd cu caneluri, are ca efect o reducere semnificativa a riscului de
infundare a gaurii 11 cu impuritdti de mari dimensiuni (adica a caror sectiune
transversald maxima este mai mare decéat diametrul minim al gaurii 11 - de
exemplu pietricele).

in cazul unei gauri cilindrice sau a unei gauri tronconice cu baza mica la nivelul
caii de rulare, chiar daca este prevazuta cu caneluri, aceasta ar prezenta un risc

major de infundare cu impuritati de mari dimensiuni.
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in gaurile 11, configurate conform inventiei, atunci cand patrunde o pietricica,
aceasta este impiedicatd sa ramana blocata in gaura sau sa ajunga in camera de
vacuum: pietricica va patrunde in gaurd pana la nivelul la care diametrul gaurii
tronconice este egal cu latimea sectiunii transversale a pietrei; apoi pietricica va fi
eliminata automat de forta centrifugé la care este supusa in timpul rulérii rotii R.
Chiar si in cazul in care o piatra (sau un bulgare de pamant, etc.) ar ramane totusi
blocata in gaura 11, circulatia aerului va fi in continuare asigurata prin intermediul
canelurilor, iar functionarea sistemului nu va fi afectata.

In scopul de a impiedica patrunderea de impuritdti de mici dimensiuni (adica a
caror sectiune transversala maxima este mai mica decét diametrul minim al gaurii
11) in gaura asociatad 11 si de acolo mai departe in prima camera de vacuum 5,
fiecare electro-ventil 12 poate fi prevazut suplimentar cu o sitd adecvata
(nereprezentata in figuri).

[0021] Revenind la figura 1, fiecare gaurd 11 este prevazuta cu céate un
electro-ventil 12 capabil sa permita sau sa blocheze circulatia de fluid prin
respectiva gaurd 11 atunci cand electro-ventilul 12 se afla intr-o pozitie deschis
sau respectiv o pozitie inchis.

Fiecare electro-ventil 12 este prevdzut cu un senzor de presiune 13, care
transmite informatii referitoare la valoarea presiunii pe calea de rulare 3 unui
controler 14 dispus in exteriorul rotii R. Transmiterea informatiilor mentionate se
realizeaza wireless (prin unde radio sau microunde).

Controlerul 14 este configurat pentru a controla simultan toate electro-ventilele 12
si pentru a comanda inchiderea sau deschiderea fiecarui electro-ventil 12 in
functie de informatia receptionata de la senzorul de presiune 13 asociat.
Controlerul 14, pompa de vacuum 8, electro-ventilele 12 si senzorii de presiune
13 sunt alimentate cu energie electrica provenind de la bateria autovehiculului. Tn
mod avantajos, electro-ventilele 12 si senzorii de presiune 13 pot fi alimentati cu

energie electrica prin metoda wireless.

[0022] Sistemul functioneaza in modul urmétor:
In fiecare moment de timp cat autovehiculul este in miscare sau in repaus si roata

R este in contact cu carosabilul 4, senzorii de presiune 13 masoara presiunea pe
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calea de rulare 3, iar in functie de aceastd presiune controlerul 14 identifica
portiunea de cale de rulare 3 care este in contact cu carosabilul 4, detectand
astfel care dintre gaurile 11 sunt obturate de calea de rulare 4. Simuitan,
controlerul 14 determina si un anumit numar de randuri r1, r2, ..., rN care urmeaza
sa fie obturate de carosabil 4.

Tot simultan, atunci cand autovehiculul este in miscare, controlerul 14 comanda,
pe de-o parte, deschiderea electro-ventilelor 12 corespunzatoare gaurilor
randurilor r1, r2, ..., rN detectate si determinate, astfel incat pompa de vacuum 8
sa creeze o depresiune in respectivele gauri 11, si pe de altd parte comanda
inchiderea electro-ventilelor 12 corespunzatoare gaurilor 11 care nu au fost nici
detectate, nici determinate.

De exemplu, atunci cand autovehiculul este in miscare, intr-un moment oarecare
de timp putem avea doua randuri r1, r2 de gauri obturate de carosabil 4 (avand
electro-ventilele 12 corespunzétoare deschise) si trei randuri r3, r4, r5 de gauri
urmatoare (avand de asemenea electro-ventilele 12 corespunzatoare deschise)
care urmeaza sa fie obturate de carosabil 4.

Numarul de randuri de gauri urmatoare este determinat convenabil de catre
controler 14 in functie de viteza de deplasare a autovehiculului.

Daca autovehiculul este in repaus, controlerul 14 comanda exclusiv deschiderea
electro-ventilelor 12 corespunzatoare gaurilor randurilor r1, r2, ..., rN detectate.
Atunci cand pompa de vacuum 8 aspira aerul din gaurile 11 care sunt obturate de
carosabil 4 este generatd o forta rezultantd Fs de apdsare a anvelopei 2 pe
carosabil 4.

Forta rezultantd Fs de apasare sus-mentionata este perpendiculara pe carosabil
4.

in consecinta, formula (1) mentionata in paragraful [003] pentru calculul valorii

aderentei va deveni:
Fa=px(Gy+Gr+Fs) (2)

Practic, datorita sistemului conform inventiei, aderenta creste (in raport cu acelasi

autovehicul, dar neprevazut cu sistemul conform inventiei) cu valoarea p x Fe.
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[0023] in functie de dimensiunile rotii R si/sau de marimea fortei rezultante Fs
care se doreste a fi obtinuta, se poate alege in mod avantajos puterea pompei de
vacuum 8, diametrele conductelor prima 9 si respectiv secunde 6 sau numarul

conductelor secunde 6 (in principiu maxim sase conducte secunde 6).

[0024] Metoda, conform inventiei, de deplasare pe un carosabil a unui
autovehicul, cuprinde urmatoarele etape:
a) asigurarea autovehicului cu un sistem conform inventiei,
b) detectarea, de catre controler 14, in fiecare moment de timp, a randurilor r1,
re, ..., N de gauri obturate simultan de carosabil 4, pe baza informatiilor furnizate
de catre senzorii de presiune 13, si respectiv determinarea, de catre controler 14
a unuia sau mai multor randuri r1, r2, ..., rN urmatoare de gduri care urmeaza sa
fie obturate de carosabil 4,
c) comandarea simultana, de catre controler 14, a:

c1) deschiderii electro-ventilelor 12 corespunzatoare gaurilor randurilor r1, r2,
..., IN detectate si determinate in etapa precedenta b), astfel incat pompa de
vacuum 8 sa creeze o depresiune in respectivele gauri 11,

c2) inchiderii electro-ventilelor 12 corespunzatoare gaurilor 11 care nu au fost
nici detectate, nici determinate in etapa precedenta b),

d) repetarea etapelor b si ¢ pe intreg parcursul deplasérii autovehiculului.

[0025] Sistemul conform inventiei este in principiu, aplicabil oricérui
autovehicul, dar destinat cu precadere acelora la care deraparea are de cele mai
multe ori consecinte grave, de exemplu la 0 masind de curse sau la un

autocamion de mare tona;.
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REVENDICARI

1. Sistem de crestere a aderentei la carosabil pentru un autovehicul, care cuprinde:
- 0 roata (R) cuprinzdnd o jantd (1) si o anvelopa plina (2) fixata la janta (1),
anvelopa (2) avand o cale de rulare (3),

caracterizat prin aceea ca

- sistemul mai cuprinde o prima camera de vacuum (5) circumferentiald definitd de
un spatiu inelar situat intre janta (1) si anvelopa (2), prima camera de vacuum (5)
fiind in comunicatie de fluid, prin intermediul a cel putin doua prime conducte (6), cu
0 a doua camera de vacuum (7) fixata la exteriorul jantei (1) intr-o zona centrala a
acesteia din urma,

- 0 pompa de vacuum (8), dispusa in exteriorul rotii (R) si aflatd in comunicatie de
fluid, prin intermediul unei conducte secunde (9), cu cea de-a doua camera de
vacuum (7), unde a conducta secunda (9) este partial dispusa concentric in interiorul
unei osii (10) a rotii (R) si partial traverseaza janta (1),

- anvelopa (2) este prevazuta cu o multitudine de gauri tronconice (11) identice,
canelate la interior, dispuse radial, fiecare gaura (11) asigurand comunicatia de fluid
intre prima camera de vacuum (5) si o atmosfera din exteriorul anvelopei (2), gaurile
(11) fiind dispuse uniform pe mai multe randuri (r1, r2, ..., rN), astfel incat pentru
fiecare gaura (11) diametrul sdu maxim se situeaza la nivelul caii de rulare (3) iar
diametrul sdu minim se situeaza la nivelul primei camere de vacuum (5),

- in fiecare gaurd (11) este prevazut cate un electro-ventil (12) capabil sa permita
sau sa blocheze circulatia de fluid prin respectiva gaura (11) atunci cand electro-
ventilul (12) se afla intr-o pozitie deschis sau respectiv inchis,

- fiecare electro-ventil (12) este prevazut cu un senzor de presiune (13), care
transmite informatii referitoare la valoarea presiunii pe calea de rulare (3) unui
controler (14) dispus in exteriorul rotii (R),

- controlerul (14) fiind configurat pentru a controla simultan toate electro-ventilele
(12) si pentru a comanda inchiderea sau deschiderea fiecarui electro-ventil (12) in
functie de informatia receptionata de la senzorul de presiune (13) asociat.

%)
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2. Sistem conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca diametrul maxim al
gaurilor (11) este de aproximativ 1,5 cm, fiecare rand (r1, r2, ..., rN) are cel putin
sase gauri (11), iar distanta dintre centrele a doua gauri (11) invecinate este de

aproximativ 4 cm.

3. Sistem conform oricareia dintre revendicarile 1-2, caracterizat prin aceea ca
randurile (r1, r2, ..., rN) de gauri sunt dispuse, unul fata de celalalt, la o distanta
aleasa astfel incat, in oricare moment de timp, cel putin doua randuri (r1, r2) de
gauri sunt obturate de catre carosabil (4) atunci cand roata (R) este in contact cu
carosabilul (4).

4. Sistem (R) conform oricareia dintre revendicérile 1-3, caracterizat prin aceea ca
fiecare electro-ventil (12) este prevazut cu o sitd configuratd pentru impiedicarea
patrunderii de impuritati de pe carosabil (4) in gaura asociata (11) si de acolo mai
departe in prima camera de vacuum (5).

5. Metoda de deplasare pe un carosabil a unui autovehicul, caracterizata prin
aceea ca aceasta cuprinde urmatoarele etape:
a) asigurarea autovehicului cu un sistem conform oricareia dintre revendicarile 1-4,
b) detectarea, de catre controler (14), in fiecare moment de timp, a randurilor (r1, r2,
..., IN) de gauri obturate simultan de carosabil (4), pe baza informatiilor furnizate de
catre senzorii de presiune (13), si respectiv determinarea, de catre controler (14) a
unuia sau mai multor randuri (r1, r2, ..., rN) urmatoare de gauri care urmeaza sa fie
obturate de carosabil (4),
¢) comandarea simultand, de catre controler (14), a:
c1) deschiderii electro-ventilelor (12) corespunzatoare gaurilor (11) randurilor
(r1, r2, ..., rN) detectate si determinate in etapa precedenta b), astfel incéat
pompa de vacuum (8) sa creeze o depresiune in respectivele gauri (11),
¢2) inchiderii electro-ventilelor (12) corespunzatoare gaurilor (11) care nu au
fost nici detectate, nici determinate in etapa precedenta b},

d) repetarea etapelor b) si c) pe intreg parcursul deplasérii autovehiculului.

7
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6. Autovehicul prevazut cu un sistem conform oricéreia dintre revendicarile 1-4 si

capabil de a se deplasa conform metodei din revendicarea 5.
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Figura 2
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