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Inventia se referd la un procedeu de propulsare a aero- 4 5 AT
navelor. Procedeul, conform inventiei, consta in aceea 25 %3 7 r _
ca aeronavele sunt dotate cu un grup electrogen format / N1 ' += /
dintr-un generator de agent termic cu ardere internd a /,} NS
gazeloralchene pentru a vaporiza apa dedurizata, alca- 9 “;?’i-/s
tuit din mai multe module care functioneaza prin com- \ [ /8
binarea de gaze sub presiune cu aer in niste incinte (1) 5 *""(.10 16
sferice, pentru a se obtine un amestec exploziv, detonat 13\ . T
in niste camere (11 si 12) de explozie sferice de 1119;;4—5 'd“;'ich T
scanteile unor bujii (19 si 20), suflul exploziei trimis in ‘w’ A (
corpul unui generator (26), un cilindru orizontal alimen- \ /
tat cu condensat ca sd@ produca, prin incalzire si 179 T
impingere, agent termic, amestec de abur, azot, dioxid TN S 2
de carbon, la parametri ceruti de o turbina cu abur care 24/{-23
antreneaza un generator de energie electrica folosita R k 25
pentru alimentarea motoarelor cu elice sau pentru com- [ { N {
presoarele avioanelor de mare viteza. B N
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PROCEDEU DE PROPULSARE A AERONAVELOR
DESCRIEREA INVENTIEI

£d

Propulsia aeronavelor este realizata astazi folosind turbopropulsor pentru antrenarea
unei elice sau motor cu reactie arzand un combustibil lichid dedicat, kerosenul, si
degajand in atmosfera gazele arse fierbin{i. Aceste moduri de functionare creeaza
mari probleme :

- gazele arse polueaza chimic si termic atmosfera la sol si la diferite altitudini creand
probleme respiratorii ‘regnului animal si cu consecinte directe privind incalzirea
globala;

-functionarea motoarelor produce zgomote de mare intensitate si de frecvente ce pot
fi deosebit de periculoase pentru regnul animal, deci si pentru cameni.

Pentru reducerea pana la eliminare a acestor probleme prezenta inventie prevede
producerea de energie electrica la bordul aeronavei si folosirea ei la propulsia ei.

Pentru producerea de energiei electrica se va realiza in interiorul aeonavei o incinta,
etansata fonic si termic fata de restul aeronavei dar va avea pe peretii exteriori prize
de aer. Energia electrica va fi produsa de un grup electrogen format dintr- un generator
de agent termic cu ardere interna a combustibilului, o turbina cu abur si un generator
de energie electrica.

Generatorul de agent termic va fi realizat prin inserierea mai multor module proiectate
sa produca agent termic prin vaporizarea apei dedurizate in parametri determinaii de
capacitatea, in t /h, urmarita la presiuni ce variaza funciie de cantitatile de gaz si
oxigen consumate in unitatea de timp, cunoscandu-se ca producerea exploziei este
posibild doar intre anumite proportii de gaz si de oxigen. In modulele de presiune
medie gi peste medie se va putea introduce in amestecul exploziv si oxigen tehnic.
Drept combustibil se vor folosi gaze lichefiate sau combinatii de gaze din familia
alchene care prin ardere produc céldura, apa si dioxid de carbon : gaze naturale, gaz
metan, gaz petrolier, gaze provenite de la gazeificarea carbunelui sau a deseurilor
organice. Modulele se finseriaza pentru ca presiunea agentului termic sa creasca
succesiv de la un modul la altul, ajungand astfel la nivelurile cerute de functionarea
turbinei cu abur. Pentru a se asigura continua livrare a agentului termic module
identice se vor grupa, dandu-i fiecarei molecule de apa timpul necesar atingerii
temperaturii si presiunii vizate. La pornire corpul generatorului, format din inserierea
corpurilor modulelelor, este umplut, la nivelul cerut, cu apa dedurizatda urmand a se
pune in functiune primul grup de module care vor ridica presiunea pana la valoarea
apropiata de cea a suflului exploziei din urmatorul grup de module, se pornesc si
acestea, procesul continuand pana la ultimul grup de module.

Agentul termic va va fi un amestec de abur, dioxid de carbon si azot si va fi recirculat,
la iesirea din turbina cu abur, agentul termic uzat se va colecta intr-un vas de condens
ce va fi prevazut cu un dom de colectare a gazelor din condensat si legat direct la
corpul generatorului.

Domul vasului de condens nu va fi termoizolat si va fi prevazut cu radiatoare termice
pentru a Tncalzi aerul din incinta. Evacuarea din dom in afara aeronavei a gazelor sub
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presiune se va face printr-o conducta cu radiator termic ce se inchide cu un amortizor
de zgomote si o clapeta cu arc ce va fi parte din aeronava. La iesirea gazelor din dom
vor fi prevazute doua racorduri la conducta de evacuare ce vor fi folosite astfel: un
racord dotat cu un zavor hidraulic cu suficienta apa pentru a retine in timpul zborului
sub plafonul de nori dioxidul de carbon liber si altul liber pentru ambele gaze.

In aceste conditii functionarea aeronavei este nepoluantd pentru aerul atmosferic
dintre sol si plafonul de nori.

Aeronavele ce astazi au turbopropulsoare cu o elice vor fi dotate cu mai multe
motoare electrice de puteri si gabarite mult mai mici decat turbopropulsoarele, ce vor
antrena elice. Ele vor fi amplasate pe, sub sau in aripile avioanelor, intr-un numar
dictat de aerodinamica aeronavei si viteza de croaziera dar $i de intensitatea
zgomotului produs de functionarea lor, pentru a se incadra in normele stabilite de
autoritatile din domeniu

Pentru deplasari la joasa inaltime se vor putea realiza aeronave multimotor cu
decolare si aterizare pe verticald, similare dronelor ce sunt folosite acum pentru filmari,
ce vor avea o structura rigida pe care se vor monta motoare cu elice si de care va fi
suspendat corpul aeronavei. Aceste aeronave vor fi apte pentru transporturi de marfuri
si pasageri sau pentru lucrari in cele mai diferite moduri si medii i, precum elicopterele
de acum, nu vor avea nevoie de piste de decolare si aterizare.

Aeronavele de mare viteza, inclusiv supersonica, vor folosi pentru decolare, aterizare,
rotire, accelerare sau decelerare aer comprimat la Tnaltd presiune produs de un
electrocompresor montat in carcasa actualelor motoare. Pentru a nu se mai produce
accidente cu pasari aflate in zbor se vor monta mai multe motoare cu dimensiuni mai
mic dectt cele de acum. Si in acest caz se vor respecta limitele impuse de autoritati
privind nivelul de zgomot.

Prin aplicarea inventiei se obtin mai multe avantaje :

- se elimina orice forma de poluare chimica, termica si sonora generata de aeronave
fara a se impune noi costuri ;

- se elimina orice risc de incendii la motoarele eronavelor ;

- se creeaza conditii de a se elimina orice pericol de accidente cauzate de aspiratia
unor pasari in motoarele aeronavei ;

- se creeaza o noud categorie de aeronave cu decolare si aterizare pe verticala care
sa inlocuiasca elicopterele si sa abordeze noi domenii, cum ar fi curse regulate de
pasageri pe distante scurte, medii sau lungi;

- se creeaza oportunitafi pentru coceperea unor noi modele de aeronave.

Dat fiind ca turbina cu abur si generatorul de current electric sunt cunoscute, se da in
continuare un exemplu de realizare a unui modul de generator de agent termic cu
ardere interna si doua camere de explozie ce lucreaza alternativ, fara aport de oxigen,
in legatura cu desenul anexat.
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Modulul generatorului de agent termic cu ardere internéd are o camera de amestec al
combustibilului cu oxigenul din aerul atmosferic sau din aerul comprimat, notata cu 1
pe desen. Introducerea componentelor in camera se face functie de presiunea lor,
primul introdus fiind cel cu presiunea maijoasa. Prin conductele notate cu 2, respectiv
3 pe desen si robinetele cu comanda electricd notate cu 4, respectiv 5 pe desen,
camera este conectatd la rezervoarele de stocare ale celor doua componente.
Conducta notata cu 6 pe desen si robinetul cu actionare electrica notat cu 7 pe desen
permit descarcarea amestecului catre distribuitorul notat cu 8 pe desen ce este legat
prin conductele notate cu 9, respectiv 10, la cele doud camere de explozie, notate cu
11, respectiv 12, pe desen prin deschiderea alternativa a valvelor, notate cu 13,
respectiv 14 pe desen, de catre camele notate cu 15, respectiv 16 pe desen, ce
comprima arcul valvei cand axul cu came, notat cu 18 pe desen, prin rotirea realizata
de motoreductorul, notat cu 19 pe desen, o aduce deasupra supapei. Axul notat cu
18 pe desen va avea pentru fiecare camera de explozie cate o cama pozitionata
corespunzator programarii modulului $i se va roti cu viteza impusa de asigurarea
puterii ceruta de consumatori in orice moment. Explozia amestecului este declansata
de scanteiea produsa de buijiile notate cu 19, respectiv 20, pe desen si deschide valva
de evacuare, notata cu 17, respectiv 18, pe desen, aflata la baza camerei de explozie.
Suflul exploziei, dupa ce deschide valva 17, respectiv 18, este trimis alternativ prin
conductele notate cu 21, respectiv 22, pe desen, la conducta colectoare, notata cu 23
pe desen. Conducta 23 este legata prin amortizorul de vibratii 24 si separata prin
clapeta notata cu 25 pe desen, de corpul generatorului de agent termic, notat cu 26
pe desen, patrunde in interiorul corpului 26 unde, pentru a dirija unidirectional fluidul,
se termina printr-o sectionare a sa.

Corpul 26 poate fi un cilindru sau un arc de tor aflate la orizontala si este conectat prin
conducta notata cu 27 pe desen, robinetul cu actionare electrica notat cu 28 pe desen
la rezervorul de condensat.

Ajuns in corpul principal, suflul exploziei incalzeste si impinge apa dedurizata catre
ajutajul notat cu 29 pe desen si de aici, folosind solutiile tehnice uzuale, spre urmatorul
modul din serie, ultimul fiind conectat cu turbina de abur.
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REVENDICARI

1.Procedeul de propulsare a aeronavelor este caracterizat prin aceea ca pentru
realizarea scopului propus, de a avea aeronave prietenoase cu mediul ambiant, ce
respecta riguros limitarile privind emisiile de gaze sau de caldura ca si de intensitate
a sunetelor, propune crearea in interiorul aeronavei unei incinte etansata fonic si
termic fata de restul ei dar conctata cu exteriorul ei, in care s& se amplaseze un grup
electrogen format dintr-un generator de agent termic cu ardere interna a
combustibilului, o turbind cu abur si un generator de energie electricd. Se vor arde
gaze lichefiate sau combinatii de gaze din famiilia alchene, care produc caldura, apa
si dioxid de carbon : gaze naturale, gaz metan, gaz petrolier, gaze provenite de la
gazeificarea carbunelui sau a deseurilor organice pentru a se produce prin
vaporizarea apei dedurizate un agentul termic format dintr-un amestec de abur, dioxid
de carbon si azot, care va antrena turbina cu abur ce, la randul ei, va antrena
generatorul de curent electric continuu. La iesirea din turbina de abur agentul termic
uzat se va colecta intr-un vas de condens cu dom de acumulare a gazelor, parte a
grupului electrogen, care va avea doua legaturi alternative cu exteriorul: una libera si
una cu un zavor hidraulic cu suficienta apa pentru a retine in timpul zborului sub
plafonul de nori dioxidul de carbon liber si a lasa liber in afara aeronavei azotul.

Generatorul de agent termic cu ardere interna a combustibilului este caracterizat prin
aceea ca fiecare modul are o camera de amestec al combustibilului cu aerul
atmosferic sau comprimat,1, conectata la rezervoarele de stocare ale celor doua sau
trei componente si la distribuitorul notat cu 8 pe desen ce este legat prin conductele
9, respectiv 10, la cele doua camere de explozie,11, respectiv 12, prin deschiderea
alternativa a valvelor, 13, respectiv 14, de catre camele de pe axul cu came 15 pe ,
prin rotirea realizata de motoreductorul, notat cu 16 pe desen, o aduce deasupra
valvei ; axul 16 va avea pentru fiecare camera de explozie cate o cama pozitionata
corespunzator programarii dorite de proiectantul generatoruluiului $i se va roti cu
viteza variabila pentru a asigura puterea cerutd de consumatori in orice moment ;
explozia amestecului este declansata de scanteia produsa de bujia 19, respectiv 20,
si suflul exploziei deschide valva 17, respectiv 18, si continutul camerei de explozie
este transferat prin conductele 21, respectiv 22, prin intermediul amortizorului de
vibratii 24 si separata prin clapeta notata cu 25 pe desen, de corpul generatorului de
abur, notat cu 26 pe desen, patrunde in interiorul corpului principal cilindric sau arc de
tor 26, unde, pentru a dirija unidirectional fluidul, se termina printr-o sectionare a sa ;
corpul principal primeste apa dedurizatd prin conducta 27 , robinetul cu actionare
electrica notat 28 rezervorul condensat iar, ajuns in corpul principal, suflul exploziei
incalzeste si impinge apa dedurizata catre ajutajul 29 si de aici spre alt modul sau
turbina cu abur.

2. Aeronavele ce astazi au turbopropulsoare cu o elice vor fi dotate cu mai multe
motoare electrice de puteri si gabarite mult mai mici decat turbopropulsoarele, ce vor
antrena elice. Ele vor fi amplasate pe, sub sau in aripile avioanelor, intr-un numar
dictat de aerodinamica aeronavei si viteza de croaziera dar si de intensitatea
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zgomotului produs de functionarea lor, pentru a se incadra in normele stabilite de
autoritatile din domeniu

Pentru deplasari la joasa inalfime se vor putea realiza aeronave multimotor cu
decolare si aterizare pe verticald, similare dronelor ce sunt folosite acum pentru filmari,
ce vor avea o structura rigida pe care se vor monta motoare cu elice si de care va fi
suspendat corpul aeronavei. Aceste aeronave vor fi apte pentru transporturi de marfuri
si pasageri sau pentru lucrari in cele mai diferite moduri si medii i, precum elicopterele
de acum, nu vor avea nevoie de piste de decolare si aterizare.

3. Aeronavele de mare viteza, inclusiv supersonica, vor folosi pentru decolare,
aterizare, rotire, accelerare sau decelerare aer comprimat la inaltd presiune produs
de un electrocompresor montat in carcasa actualelor motoare. Pentru a nu se mai
produce accidente cu pasari aflate in zbor se vor monta mai multe motoare cu
dimensiuni mai mic dectt cele de acum
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