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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un vehicul echipat cu bare de
acoperis deplasabile si inviolabile. Vehiculul, conform
inventiei cuprinde doua bare (2 si 3) fixate de un
acoperis (4) prin cel putin o piesa (5, 6, 7, 8) suport,
barele (2 si 3) fiind deplasabile intre o pozitie longitu-
dinala in care se extind fiecare de-a lungul unei axe
longitudinale X si o pozitie transversala in care se
extind fiecare de-a lungul unei axe transversale Y, cel
putin o piesa (5, 6, 7, 8) suport cuprinde un stift (10) si
cele doua bare (2 si 3) cuprind fiecare cel putin un
sistem (20) de fixare destinat sa coopereze cu res-
pectivul stift (10) astfel incat sa fixeze barele (2 si 3) de
piesa (5, 6, 7, 8) suport, sistemul (20) de fixare are un
element (60) de pozitionare care ii permite sa intre in
contact cu stiftul (10) si un element (30) de strdngere
montat rotativ Tn jurul elementului (60) de pozitionare si
care permite blocarea stiftului (10) Tn contact cu ele-
mentul (60) de pozitionare, sistemul (20) de fixare fiind
configurat astfel incat, atunci cand elementul (50) de
pozitionare este Tn contact cu stiftul (10), elementul (30)
de strangere poate adopta, pe de o parte, o pozitie
initiald Tn care stiftul (10) se poate disocia de elementul

(50) de pozitionare si, pe de alta parte, o pozitie de
fixare Tn care elementul (30) de strangere blocheaza
stiftul (10) Tn contact cu elementul (50) de pozitionare.
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OFICIUL DE. STAT PENTRU INVENT!

Cerere do brevet de Inpventie

Vehicul echipat cu bare de acoperis modulare si inviolabile |nr....% el il .

Domeniul tehnic Data depozit

[0001] Prezenta inveniie se referd la un vehicul echipat cu baré de acoperis
deplasabile si inviolabile, precum si la 0 metoda de fixare a respectivelor bare.

[0002] Pentru a intelege in mod clar pozitionarea diferitelor piese implicate intr-un
vehicul conform inventiei, descrierea se face cu referire la o referinta ortonormaté
directd XYZ in care X este o axa longitudinala fata-spate a vehiculului orientata spre
spate, Y este o axa transversala indreptata spre dreapta vehiculului si Z este o axa
verticala indreptata in sus.

[0003] Tn prezent, unele autovehicule au dou& bare de acoperis paralele intre ele Si
care se extind pe fiecare parte a acoperisului de-a lungul axei longitudinale X a
vehiculului. Pentru unele dintre aceste vehicule, aceste bare pot fi demontate si/sau
deplasate pentru a fi apoi fixate pe acoperis astfel incat sa se extinda de-a lungul
unei axe transversale Y a vehiculului. Cu alte cuvinte, pentru aceasta noua
configuratie, cele doua bare sunt paralele una cu cealaltd si amplasate una in
spatele celeilalte, fiecare extinzandu-se de-a lungul axei transversale Y a vehiculului.
Aceasta noua aranjare a barelor permite asigurarea obiectelor de pe écoperi$ul
vehiculului, cum ar fi, de exemplu, bagaje, biciclete, etc.

Totusi, trecerea barelor de la o configuratie la alta este adesea dificila deoarece
necesitd realizarea unor operatii complicate si greoaie, cel mai adesea necesitand
scule adecvate si manipulari restrictive. in plus, aceste bare, care sunt accesibile
oricui din afara vehiculului, pot fi furate cu usurinta fara a fi nevoie sa se patrunda in
vehicul.

[0005] Obiectivul prezentei inventii este acela de a depasi dezavantajele stadiului
tehnicii prin propunerea unui vehicul avand doua bare care pot fi pozitionate
alternativ de-a lungul axei longitudinale X sau de-a lungul axei transversale Y,
trecerea dintr-o pozitie in alta realizandu-se prin operatiuni simple si rapide, barele
mentionate fiind in plus securizate astfel incat sa nu poata fi scoase din vehicul de
catre o persoana rau intentionata.

[0006] Primul obiect al inventiei este un vehicul care cuprinde un acoperis, o prima
baré si o a doua barg, fiecare fixata de acoperisul mentionat prin intermediul a cel
putin unei piese suport, cele doua bare fiind deplasabile intre o pozitie longitudinala
in care se extind fiecare de-a lungul unei axe longitudinale X a vehiculului si o pozitie

transversala in care se extind fiecare de-a lungul unei axe transversale Y a
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vehiculului, caracterizat prin aceea ca acea cel putin o piesa suport cuprinde un stift
si prin aceea ca cele doua bare cuprind fiecare cel putin un sistem de fixare destinat
sa coopereze cu stiftul mentionat astfel incat sa fixeze bara de piesa suport, sistemul
de fixare mentionat cuprinzand un element de pozitionare care permite sistgmului de
fixare sa vina in contact cu stiftul si un element de strdngere montat rotativ in jurul
elementului de pozitionare si care permite ca stiftul sa fie blocat in contact cu
elementul de pozitionare, sistemul de fixare fiind configurat astfel incéat, atunci cand
elementul de pozitionare este in contact cu stiftul, elementul de strdngere poate
adopta, pe de o parte, o pozitie initiald in care stiftul se poate disocia de elementul de
pozitionare si, pe de altd parte, o pozitie de fixare in care elementul de strangere
blocheaza stiftul in contact cu elementul de pozitionare.

[0007] In prezenta descriere, un vehicul conform inventiei cuprinde o prima bara si o
a doua bara. Expresia ,barele” folositd in restul descrierii este, prin urmare,
echivalenta cu ,prima si a doua bara”. in mod similar, expresia ,fiecare bara”
desemneaza fie prima bara, fie a doua bara. |

[0008] in prezenta inventie, vehiculul cuprinde un sistem de fixare a barei care este
usor de utilizat si care nu necesita utilizarea de scule. Astfel, barele de acoperis pot fi
manipulate simplu cu méana si féra a recurge la manipulari complexe care necesita
rezistenta si precizie. Principiul fixarii barelor care, pe baza utilizarii sistemului de
fixare asociat prezentei stiftului pe piesele suport, este simplu si rapid, ceea ce
permite utilizatorului sa poatd modifica cu usurintd pozitia barelor. In particular,
utilizatorul poate muta barele dintr-o pozitie longitudinala intr-o pozitie laterald si
invers, cu usurinta.

[0009] De preferinta, stiftul iese din piesa suport si, prin urmare, cuprinde o baza
fixata pe piesa suport si un capat liber care iese din piesa suport si poate fi utilizat
pentru fixarea unei bare. '

[0010] in cadrul inventiei, atunci cand se indica faptul ca barele se extind de-a lungul
axei longitudinale X a vehiculului cand sunt in pozitie longitudinala, aceasta
inseamna ca se extind de-a lungul acestei axe, dar ca se pot abate de la aceasta
axa cu cel mult £ 5°. Astfel, atunci cand barele sunt in pozitie longitudinala, ele nu
sunt paralele intre ele si sunt mai indepartate in partea din fatd a vehiculului decét in
partea din spate a vehiculului.

[0011] Conform exemplelor de realizare luate individual sau Th combinatie:

&
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- elementul de strangere poate avea un corp alungit a carui sectiune longitudinala
este sub forma unei came care permite, la trecerea din pozitia initiala in pozitia de
fixare, blocarea stiftului in pozitia ridicata; de fapt, stiftul iese din piesa suport si, la
trecerea in pozitia de fixare, elementul de strdngere este pozitionat intre piesa suport
si un capat liber al stiftului si aceasta, prin ridicarea stiftului;

- stiftul poate avea un corp cilindric care se extinde de-a lungul unei axe Z verticale si
un cap marit, de preferinta circular, la un capat liber al stiftului, respectivul cap marit
facand posibila evitarea oricarei miscari a stiftului atunci cand elementul de sfréngere
se afla in pozitia de fixare; capul marit al stiftului permite elementului de pozitionare
sa sustinad si sa mentina stiftul intr-o pozitie ridicatd atunci cand elementul de
strangere se afla in pozitia de fixare; de preferin{a, in pozitia de fixare, elementul de
‘pozitionare este plasat intre elementul de strangere si capul marit;

- elementul de pozitionare poate cuprinde o prima crestatura si stiftul poate veni in
contact cu elementul de pozitionare prin culisarea in prima crestatura mentionata;
stiftul este astfel usor cuplat la elementul de pozitionare; conform unui exempiu de
realizare preferat, prima crestatura are o axa longitudinala E1 care se extinde intr-un
plan format din axele X si Y, numit planul XY, axa E1 extinzandu-se intre-un capat
deschis al primei crestaturi si un capat inchis al primei crestaturi, care formeaza un
fund; la cuplarea elementului de pozitionare si a stiftului, stiftul este pozitionat
rezemat pe fundul primei crestaturi; in conformitate cu acest exemplu de realizaré
preferat, stiftul se extinde de-a lungul unei axe perpendiculare pe axa E1; cand stiftul
are un corp cilindric si un cap marit, corpul cilindric este in contact cu peretii laterali ai
primei crestaturi si capul are un diametru mai mare decét latimea primei crestaturi, in
special distanta dintre doi pereti opusi ai primei crestaturi; stiftul poate fi astfel
mentinut Tn pozitia sa ridicata prin presiunea exercitata sub capul marit;

- elementul de strangere poate cuprinde o a doua crestatura si, in pozitia de fixare,
stiftul poate fi pozifionat in a doua crestatura; stiftul este astfel cuplat usor la
elementul de strAngere; conform unui exemplu de realizare preferat,' a doua
crestatura are o axa longitudinala E2 care se extinde intr-un plan format din axele X
si Y, numit planul XY' (paralel cu planul XY), axa E2 extinzadndu-se intre un capat
deschis al celei de-a doua crestaturi si un capat inchis al celei de-a doua crestaturi,
care formeaza un fund; la cuplarea elementului de strAngere si a stiftului, stiftul este

pozitionat rezemat pe fundul celei de-a doua crestaturi;



RO 137898 A2 [/[/

- in pozitia de fixare, prima crestatura se poate extinde de-a lungul unei prime axe E1
situata intr-un plan XY, iar cea de-a doua crestaturd se poate extinde de-a lungul
unei a doua axe E2 situatd intr-un plan XY' paralel cu planul XY, a doua axa E2
formand un unghi diferit de zero cu prima axa E1; conform acestui exemplu de
realizare, prima si a doua crestatura se pot suprapune astfel partial in timp ce se
extind in directii diferite; de preferintd, in pozitia de fixare, stiftul poate fi introdus
simultan in prima crestatura si in a doua crestatura; '

- prima si a doua crestatura sunt suprapuse astfel incat sa formeze o conducta care
se extinde de-a lungul unei axe Z si formand o carcasa pentru bolt; stiftul este apoi
tinut simultan de prima crestatura si de a doua crestatura, in particular, corpul
cilindric al stiftului este in contact cu peretii primei crestaturi si cu peretii celei de-a
doua crestaturi; conform unui exemplu de realizare preferat, a doua crestiturs este
pozitionata intre piesa suport si prima crestatura, cu alte cuvinte, a doua crestatura
este pozitionata sub prima crestatura;

- prima si a doua crestatura pot avea fiecare un capat deschis $i, in pozifia de fixare,
capetele deschise ale crestaturilor sunt decalate astfel incat sa blocheze stiftul n
contact cu elementul de pozitionare; astfel, in pozitia de fixare, stiftul nu poate fi
separat de sistemul de fixare si bara ramane fixata de piesa suport; de preferinta,
stiftul poate fi pozitionat in carcasa formata din cele doua crestaturi, iar decalarile
deschiderilor fac posibila inchiderea cel putin partiala a carcasei; 4

- elementul de strangere poate cuprinde, intr-o parte superioara, un ‘gol care
formeaza o carcasa de primire a elementului de pozitionare; elementul de pozitionare
este astfel imbinat in elementul de strangere; '

- elementul de pozitionare cuprinde doua urechi care se extind de-a lungul unei axe
A care constituie axa de rotatie a elementului de strangere fata de elementul de
pozitionare; de preferinta, cele doud urechi sunt montate in douad .crestituri
secundare ale elementului de strangere, astfel incat acesta din urma sa se poata roti
in raport cu elementul de pozitionare prin rotirea crestaturilor secundare din jurul
urechilor; si

- carcasa are o forma semicilindrica care se potriveste cu forma unei portiuni rotunjite
a elementului de pozitionare astfel incat elementul de strangere culiseazé in jurul
portiunii rotunjite Tn timpul rotatiei elementului de strangere in jurul axei A si acesta

ramanand in contact strAns cu portiunea rotunjitd mentionata; astfel, elementul de
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pozitionare si elementul de strdngere raman strans asociate, indiferent de pozitia
elementului de strangere. '

[0012] Al doilea obiect al inventiei este o0 metoda de fixare cel putin a unei prime bare
pe o piesa suport prin intermediul sistemului de fixare pentru un vehicul, conform
primului obiect al inventiei, caracterizata prin aceea ca implica urmatoarele etape:

- pozitionarea elementului de pozifionare in contact cu stiftul, elementul de strangere
fiind in pozitia initiald, si |

- exercitarea unei presiuni asupra elementului de strangere astfel incat acesta sa se
roteasca in jurul elementului de pozifionare pentru a se plasa in pozitia de fixare si
astfel sa blocheze stiftul in contact cu elementul de pozitionare.

[0013] Metoda este usor de implementat pentru un utilizator care doreste s& modifice
pozitia barelor simplu si fara a folosi o scula. _

[0014] Mai mult, pentru a schimba din nou pozitia barelor 2 si 3, utilizatorul poate
exercita o apasare asupra elementului de strAngere pentru a-l repozitiona in pozitia
initiala si astfel sa poata elibera stiftul 10 si s& modifice pozitia barelor.

Scurta descriere a figurilor

Urmatoarea descriere cu referire la desenele insotitoare, oferite cu titlu de exemple
nelimitative, va clarifica in ce consta invertia si cum poate fi implementata. ‘Tn figurile
anexate: |

[Fig. 1a] Figura 1a prezinta o vedere in perspectiva a unui vehicul, conform inventiei,
in care barele de acoperis se extind de-a lungul unei axe Iongitudihale X a
vehiculului; |

[Fig. 1b] Figura 1b prezinta o vedere in perspectiva a unui vehicul, conform'inventiei,
in care barele de acoperis se extind de-a lungul unei axe transversale Y a
vehiculului;

[Fig. 2] Figura 2 prezinta o vedere in perspectiva a capéatului unei bare atasat la o
piesa suport, in conformitate cu un exemplu de realizare a inventiei;

[Fig. 3a] Figura 3a prezintd o vedere in perspectivd de sus a unui element de
strangere, conform unui exemplu de realizare a inventiei;

[Fig. 3b] Figura 3b prezintd o vedere in perspectivd de sus a unui element de
pozitionare, conform unui exemplu de realizare a inventiei;

[Fig. 3c] Figura 3c prezinta o vedere laterald a unui sistem de fixare, conform unui

exemplu de realizare a inventiei;
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[Fig. 3d] Figura 3d prezintd o vedere de sus a unui sistem de fixare, conform unui
exemplu de realizare a inventiei; ‘

[Fig. 4a] Figura 4a reprezinta o vedere laterald in perspectiva a unui sistem de fixare
si a unui stift, conform unui exemplu de realizare a inventiei; |

[Fig. 4b] Figura 4b prezinta o vedere laterala in perspectiva a unui sistem de fixare in
contact cu un stift in pozitia initiald, conform unui exemplu de realizare a inventiei;
[Fig. 4c] Figura 4c reprezintad o vedere laterald in perspectiva a unui sistem de fixare
in contact cu un stift in pozitia de fixare, conform unui exemplu de realizare a
inventiei; ’

[Fig. 5a] Figura 5a prezintd o vedere de sus a unei prime bare, conform unui prim
exemplu de realizare a inventiei; '

[Fig. 5b] Figura 5b prezinta o vedere de sus a unei a doua bare, conform unui prim
exemplu de realizare a inventiei; |

[Fig. 5c] Figura 5c prezintd o vedere de sus a primei bare, conform unui al doilea
exemplu de realizare a inventiei;

[Fig. 6a] Figura 6a prezinta o vedere in perspectiva a celor doua bare in procesul de
schimbare a pozitiei, conform unui prim exemplu de realizare; |

[Fig. 6b] Figura 6b prezinta o vedere in perspectiva a celor doua bare in procesul de
schimbare a pozitiei, conform unui prim exemplu de realizare; ‘

[Fig. 7a] Figura 7a prezinta o vedere Tn perspectiva a celor doua bare in procesul de
schimbare a pozitiei, conform unui al doilea exemplu de realizare; si ,

[Fig. 7b] Figura 7b prezinta o vedere in perspectiva a celor doua bare in procesul de
schimbare a pozitiei, conform unui al doilea exemplu de realizare.

Descrierea exemplului(lor) de realizare

[0015] Tn figuri si dacd nu se prevede altfel, elementele identice vor purta 'acelea$i
semne de referinta.

[0016] Referindu-ne la figurile 1a si 1b, un vehicul 1 conform unui exémplu de
realizare a inventiei are o prima bara de acoperis 2 si 0 a doua bara de acoperis 3,
capabile sa treaca:

- dintr-o pozitie longitudinald, asa cum este prezentata in figura 1a, si in care cele
doua bare 2, 3 se extind pe fiecare parte a vehiculului in mod substantial de-a lungul
unei axe longitudinale X a acestuia, cele doua bare 2 si 3 fiind putin mai indepartate

in fatd decét in spate ;
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- la o pozitie transversald, asa cum se arata in figura 1b, si in care cele doua bare 2,
3 sunt paralele intre ele si se extind de-a lungul unei axe transversale Y a vehiculului.
[0017] In cadrul unui vehicul conform inventiei, trecerea de la pozitia Iongitﬁdinalé la
cea transversala este simplu si rapid de realizat, fara scule speciale si fara a recurge
la manipulari complicate, necesitand forta si/sau precizie. Trebuie remarcat faptul ca

trecerea de la pozitia longitudinala la pozitia transversala este reversibila cu aceeasi

rapiditate si aceeasi simplitate. Tn acest fel, barele 2, 3 sunt dispuse pe plafonul 4 al

vehiculului 1 pentru comoditatea unui utilizator, in functie de nevoile sale spécifice.
[0018] Pentru fixarea celor doua bare 2, 3 pe plafonul 4, vehiculul are patru piese
suport 5, 6, 7, 8, dintre care doua 5, 6 sunt dispuse in partea din spéte a plafonului 4
si sunt aliniate una fata de alta de-a lungul unei axe transversale Y a vehiculului 1, iar
celelalte doua 7, 8 sunt dispuse in partea din fata a acoperisului 4 mentionat si sunt
aliniate una fatd de alta de-a lungul unei axe transversale Y a vehiculului 1
mentionat. Fiecare dintre cele patru piese suport 5, 6, 7, 8 este alungita si este
plasata pe plafonul 4 al vehiculului 1 astfel incat axa sa longitudinala sa se extinda
de-a lungul unei axe longitudinale X a vehiculului. Aceste patru piese suport 5, 6, 7, 8
sunt fixate de acoperisul 4 intr-o maniera nedemontabild si constituie profuberan’ge
proeminente deasupra acoperisului mentionat. ‘

[0019] Figura 2 ilustreaza bara 3 fixatd de piesa suport (sau piesa suport) 8 prin
cooperarea intre un stift 10 si un sistem de fixare 20. Stiftul 10 este introdus intr-o
conductd 12 a piesei suport 8 printr-un prim capéat 14 intr-o manierd permanenta si,
prin urmare, nu poate fi separat de aceasta din urma. Un capat liber 16 iesel'din piesa
suport 8 si permite stiftului 10 sé interactioneze cu un sistem de fixare 20 care este
pozitionat la fiecare capat al fiecarei bare. ‘

[0020] in particular, stiftul 10 cuprinde un corp cilindric 18 care se extinde de-a lungul
unei axe Z si prin care este introdus in conducta 12, iar capatul liber 16 este prevazut
cu un cap marit 19 circular in vedere de sus. '

In mod avantajos, capul marit 19 permite mentinerea stiftului ntr-o maniera
optimizata de catre sistemul de strangere. |

[0021] Tn acest exemplu de realizare, primul capat 14 al stiftului 10 este introdus in
piesa suport prin intermediul unui asa-numit sistem "impingere-slabire". Astfel, atunci
cand stiftul 10 nu este folosit pentru fixarea unei bare, acesta poate fi introdus cu
usurinta in piesa suport 8 pentru a nu interfera cu miscarile barelor sau pen'tru anufi

deteriorat. in mod similar, atunci cand stiftul 10 trebuie utilizat pentru fixarea unei

7



RO 137898 A2

bare, utilizatorul poate exercita pur si simplu o apasare asupra acestuia, astfel incat
sa iasa din piesa suport 8.

[0022] Vehiculul are un total de sase stifturi 10 repartizate dupa cum urmeazé:

- stiftul 10™ este introdus in fiecare dintre piesele suport frontale 7 si 8, si

- stifturile 10’ si 10” sunt introduse n fiecare dintre piesele suport posterioare 5 si 6,
unul (10’) in pozitie frontala si celalalt (10”) Tn pozitie posterioara.

Pentru fiecare piesa suport din spate 5 si 6, stiftul 10°, care se afla in pozi’;ié frontala,
este utilizat atunci cand barele sunt in pozitia transversalg, iar stiftul 10", care este in
pozitia spate, este utilizat cand barele sunt in pozitie. pozitia longitudinala.

[0023] Asa cum este ilustrat Tn figurile 3a, 3b, 3c si 3d, sistemul de fixare 20 cuprinde
doua elemente care coopereaza unul cu altul. Aceste doua elemente sunt, pe de o
parte, un element de pozitionare 50 destinat sa vina in contact cu stiftul 10 si, pe de
altd parte, un element de strangere 30 montat rotativ in jurul elementului de
pozitionare 50. in figurile 3a si 3b, cele doua elementele 30 si 50 ale sistemului de
fixare 20 sunt prezentate independent. '

[0024] La fixarea barei 3 (sau in acelasi mod pentru bara 2) pe una dintre piesele
suport 8, stiftul 10 este introdus intr-un orificiu 9 al barei 3. Bara 3 este apoi
pozitionata n contact cu piesa suport 8 si stiftul 10 iese dintr-o suprafata inferioara 9'
a barei. Elementul de pozitionare 50 vine apoi in contact cu stiftul 10, elementul de
strangere 30 aflandu-se intr-o pozitie initiala in care nu este in contact cu stiftul 10 si
in care stiftul 10 se poate disocia de elementul de pozitionare 50 printr-o simpla
apasare exercitatd asupra elementului de pozitionare pentru a-l indeparta de stiftul
10. Cand utilizatorul exercita apasare asupra elementului de strangere 30, acesta din
urmi este plasat intr-o pozitie de fixare in care blocheazi stiftul in contact cu
elementul de pozitionare 50.

[0025] Mai detaliat, elementul de pozitionare 50 cuprinde un corp principal 52
cuprinzand o prima crestatura 54 care are un capat deschis 56 care permite
introducerea stiftului 10 Tn prima crestaturad, si un fund 58 contra caruia se poate
rezema stiftul. Crestatura 54 se extinde de-a lungul unei axe E1 care trece prin
capétul deschis 56 si centrul fundului 58 si care se extinde intr-un plan XY format din
axele X si Y, definite anterior, ale vehiculului.

[0026] Tn vedere de sus, corpul principal 52 are o forma substantial dreptunghiulara
care se extinde de-a lungul axei Iongitudihale A. O prima ureche 62 si b a doua

ureche 64 ies din corpul principal 52 extinzandu-se de-a lungul axei A si.in doua
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directii opuse. Mai mult, corpul principal 52 este prelungit printr-o limba 60 care se
extinde de-a lungul unei axe B perpendiculare pe axa A. Limba 60 are rolul de
,contragreutate” pentru a asigura o pozitionare paralela a corpului 52 in raportul cu
planul in care capul marit 19 se extinde atunci cand elementul de pozitionare este
adus Tn contact cu stiftul. Axele A si B se extind, la fel ca axa E1, in planul XY. Axa
E1 nu este aliniata cu axa longitudinala B a piesei si formeaza, cu axa B, un unghi de
25° 1+ 15° in functie de diametrul stiftului. Prin urmare, prima crestatura 54 este
pozitionata la un unghi fati de axa longitudinald B a elementului de pozitionare 50.
[0027] in sectiune longitudinala, corpul principal 52 are o forma substantial
semicilindrica, care este extinsad de limba 60 avand o grosime redusa in comparatie
cu corpul principal 52. Prima si cea de-a doua ureche 62 si 64 au, de asemenea, o
forma semicilindrica. |

[0028] Tot cu referire la figurile 3a, 3b, 3c si 3d, elementul de strangere 30 are un
corp alungit 32 care, in vedere de sus, are o forma in general dreptunghiularé a carei
axa longitudinald E2 este suprapusa pe axa B a elementului de pozitionare 50.
[0029] Corpul alungit 32 are o portiune principala 31 destinata a fi quplaté cu
elementul de pozitionare 50 si care este extinsa printr-o suprafatd suport 35.
Portiunea principala 31 cuprinde o a doua crestatura 34 care are un capat deschis 36
care permite introducerea stiftul 10 si un fund 38 contra caruia se poate rezema stiftul
10. A doua crestaturd 34 se extinde de-a lungul axei E2 care trece prin capatul
deschis 36 si centrul fundului 38.

[0030] O carcasa 37 este formata intr-o parte superioard a portiunii principale 31,
astfel incat sa poata gazdui elementul de pozitionare 50 atunci cand acesta din urma
este cuplat la elementul de strangere 30. Carcasa 37 este un gol semicilindric care
se TImbina cu partea semicilindrica a corpului principal 52. Elementul de pozitionare
50 poate fi astfel montat in carcasa 37 a elementului de strangere 30.

[0031] In plus, doua crestaturi secundare 39 si 39' ies din marginile laterale ale
elementului de strangere 30. Aceste doud crestaturi secundare 39 si | 39' sunt
destinate sa gazduiasca urechile 62 si 64 ale elementului de pozitionare 50. Cand
elementul de pozitionare 50 este montat in elementul de strangere 30, ansamblul
urechi/crestaturi secundare permite rotirea elementului de strangere 30 in jurul axei
A. In plus, formele complementare ale carcasei 37 si corpului principal 52 permit
elementului de strangere 30 sa culiseze in jurul elementului de pozitionare 50 in timp

ce rdmane in contact strans cu corpul principal 52.
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[0032] Asa cum este ilustrat in figura 3c, in sectiune longitudinala, portiunea
principald 31 a elementului de strangere 30 are forma de cama, ceea ce perrnite,
atunci cand elementul de strangere 30 trece din pozitia initiald in pozitia de fixare,
blocarea stiftului 10 intr-o pozitie ridicata. Intr-adevar, atunci cand elementul de
strangere 30 se afla in pozitia initialda, o grosime mica e1 a elementului de strangere
30 este pozitionata sub elementul de pozitionare, in timp ce, in pozitia de fixare, o
grosime e2 mai mare decat e1 este pozitionata sub elementul de pozitionare 50 care,
prin urmare, mentine stiftul 10 intr-o pozitie mai inalta. intr-adevar, stiftul 10 iese din
piesa suport 8 si, trecand in pozitia de fixare, elementul de strAngere 30 este
pozitionat intre piesa suport 8 si capatul liber 16 al stiftului prin ridicarea stiftului 10.
[0033] Cu referire la figurile 4a, 4b si 4c¢, va fi descrisa atasarea sistemului de fixare
20 la stiftul 10. Asa cum este ilustrat in figura 4a, atasarea este realizata atunci cand
stiftul 10 a fost plasat anterior Tn pozitie ridicata de catre un utilizator si elementul de
strangere 30 se afld in pozitia initiald in care suprafata de rezemare 35 se extinde in
pozitie substantial verticala. Stiftul 10 este apoi pozitionat opus capéatului deschis 56
al primei crestaturi 54. Sistemul de fixare 20 poate fi apoi impins de catre utilizator
pentru a efectua o translatie catre stiftul 10 care este astfel introdus.in prima
crestatura 54 pentru a fi pozitionat pe fundul 58 al primei crestaturi 54, as,a'cum este
ilustrat in figura 4b. Tn aceasta etapa, capatul deschis 56 nu este blocat si stiftul 10
poate fi disociat de sistemul de fixare 20 pur si simplu prin indepartarea acéstuia din
urma de stiftul 10. |

[0034] Odata ce stiftul 10 este pozitionat in contact cu fundul 58, si pentru a finaliza
atasarea sistemului de fixare 20 la stiftul 10 si, prin urmare, fixarea barei 3 la piesa
suport 8, utilizatorul exercita presiune asupra suprafetei de rezemare 35 astfel incat
sd pozitioneze elementul de strangere 30 intr-o pozitie substantial orizontald
prezentata in figura 3c.

[0035] Cand elementul de strangere 30 este in pozitia initiala si stiftul 10 este
pozitionat in partea inferioard a primei crestaturi, capatul deschis 36 al celei de-a
doua crestaturi 34 este pozitionat opus stiftului 10. Cand elementul de strangere
trece in pozitia de fixare printr-o rotatie in jurul elementului de pozitionare de-a lungul
axei A, cea de-a doua crestatura 34, si in special peretii laterali ai celei de-a doua
crestaturi 34, culiseaza pe stiftul 10, astfel incat stiftul 10 sa fie pozitionat pe fundul

38 al celei de-a doua crestaturi 34.

10



RO 137898 A2

[0036] Culisarea celei de-a doua crestaturi 34 are loc de-a lungul unei axe E2 care
nu este aliniata cu axa E1 si care formeaza un unghi de 25° £ 15° cu axa E1. Astfel,
cand elementul de strangere 30 este in pozifia de fixare, capetele deschise 36 si 56
ale primei si ale celei de-a doua crestaturi 34 si 54 sunt decalate asa cum este
ilustrat in vederea de sus din figura 3d. $tiftul 10 este apoi blocat in partea inferioara
a primei si celei de-a doua crestaturi 34 si 54 de prima crestatura 54, si in special de
peretii laterali ai acesteia din urma. 4

[0037] Tn aceastd pozitie de fixare, axa E2 se extinde intr-un plan XY' care este
paralel si plasat deasupra unui plan XY in care se extinde axa E1. Prima crestatura
54 si a doua crestatura 34 sunt astfel pozitionate una deasupra celeilalte de-a lungul
unei axe verticale. Prima si cea de-a doua crestaturd 34 si 54 formeaza astfel o
carcasa pentru stiftul 10. Tn particular, corpul cilindric al stiftului 10 este in contact cu
peretii primei si celei de-a doua crestaturi 34 si 54 si este astfel mentinut simultan. de
cele doua crestaturi.

[0038] Astfel, in pozitia de fixare, stiftul 10 nu poate fi separat de sistemul de fixare
20, iar bara 3 ramane fixatd de piesa suport 8. In acest exemplu de realizare,
decalajul capetelor deschise 36 si 56 ale crestaturilor 34 si 54 permite Tnchiderea cel
putin partiala a carcasei. Conform altor variante posibile, unghiul dintre axele E1 si
E2 poate fi mai mare si carcasa poate fi complet inchis. '

[0039] Capul marit 19 al stiftului 10 are un diametru mai mare decét latimea L a
primei crestaturi. Astfel, atunci cand sistemul de fixare 20 se afla in pozitia de fixare
si elementul de pozitionare 50 este ridicat de elementul de strangere 30, elementul
de pozitionare 50 exercitd o presiune sub capul mérit 19 si face astfel posibila
mentinerea stiftului 10 Tn pozitia ridicata. Sistemul de fixare 20 este astfel atasat
strans de stiftul 10 si bara 3 este apoi fixatd de piesa suport 8.

[0040] Dupa cum este ilustrat in figura 2, barele 2 si 3 au fiecare cel putin un orificiu
9 al carui diametru este mai mare decéat capul marit 19 al stifturilor 10. Astfel, barele
2 sau 3 pot fi pozitionate cu usurinta in jurul stiftului 10. Tn plus, barele 2 séu 3 sunt
configurate astfel incat sa nu poata fi indepartate de pe plafonul masinii si, in special,
de pe piesa suport de care sunt fixate in mod inviolabil. ‘

[0041] Referindu-ne la figura 5a, bara 2 cuprinde, conform unui prim exemplu de
realizare, un prim capat 76 si un al doilea capat opus 78, primul capat 76 fiind atasat
in mod inviolabil de piesa suport 7. Pentru aceasta, bara 2 are la primul capat 76 un

orificiu ingust 63 care Tnconjoara corpul cilindric al stiftului 10 care se afla pe piesa de
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suport 7, orificiul ingust 63 avand un diametru mai mic decéat cel al capului marit 19.
Astfel, bara 2 este montata in jurul stiftului 10 al piesei suport 7 in timpui' fabricarii
vehiculului si nu mai poate fi indepartat féra a demonta complet piesa suport.

[0042] Bara 2 este astfel libera sa se roteasca in jurul stiftului 10 al piesei suport 7
pentru a putea fixa cel de-al doilea capat 78 de piesa suport 6 prin intermediul
stiftului 10", stiftul 10' aflandu-se atunci in pozitia coboréata, sau la piesa suport 8. Cel
de-al doilea capat 78 cuprinde un sistem de fixare 20 si un orificiu 9 care poate fi
introdus in jurul stiftului 10 al piesei suport 6 sau al piesei suport 8 pentru a efectua
apoi fixarea prin intermediul sistemului de fixare 20 asa cum a fost descris anterior.
Primul capat 78 are, de asemenea, un sistem de fixare 20 care face posibila fixarea
barei 2 de piesa suport 7, astfel incat bara 2 sa fie atasata fix de piesa suport 7 si sa
nu mai fie libera sa se roteasca.

[0043] Referindu-ne la figura 5b, bara 3 are un prim capat 66 si un al doi‘Iea capat
opus 68, cel de-al doilea capat 68 fiind atasat Tn mod inviolabil la piesa suport 5.
Pentru aceasta, al doilea capat 68 are un prim orificiu 9 permitand, in pozitia
longitudinala, introducerea barei 3 in jurul stiftului 10" al piesei suport 5, si un al
doilea orificiu 9 care sa permita, in aceasta pozitie longitudinald, introducerea barei 3
n jurul stiftului 10 al piesei suport 8, sau, in pozitie transversala, introducerea barei 3
in jurul stiftului 10" al piesei suport 6. Bara 3 are, de asemenea, intre primul orificiu 9
si al doilea orificiu 9, un prim orificiu ingust 67 si un al doilea orificiu fngust 69
conectate printr-un nervura ingusta 70 de-a lungul careia stiftul 10' al piesei suport 5
poate culisa.

[0044] Schimbarea pozitiei barelor 2 si 3 conform unui prim exemplu de. realizare
este descrisa cu referire la figurile 8a si 6b. Inainte de orice miscare a barelor 2 si 3,
sistemele de fixare 20 a celor sase stifturi sunt toate plasate n pozitia initiala astfel
incat sa deblocheze stifturile. Primul capat 64 al barei 2 este ridicat pentru a elibera
stiftul 10', apoi bara 2 este antrenata in rotatie in jurul stiftului 10 al piesei suport 7 si
deasupra acoperisului, conform sagetii F1. '

[0045] Primul capat 66 si cel de-al doilea capat 68 ale barei 3 sunt apoi ridicate
pentru a elibera stifturile 10" si 10 din piesele suport 5 si 8. Bara 3 este apoi rotita in
jurul stiftului 10" al piesei suport 5 prin intermediul orificiului Tngust 69 si, odata ce
bara 3 se afla in pozitie transversald, se efectueaza o translatie de-a lungul sagetii
T1, astfel incat stiftul 10" al piesei suport 5 sa culiseze pana cand stiftul ajunge sa se

pozitioneze in orificiul ingust 67.
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[0046] Cel de-al doilea capat 78 al barei 2 este apoi atasat de piesa suport 8, iar
primul capat 66 al barei 3 este atasat de piesa suport 6. Fixarea barelor 2 si 3 se
realizeaza prin implementarea metodei de fixare conform inventiei, descrisa mai sus,
prin intermediul celor sase sisteme de fixare 20. |

[0047] Conform unui al doilea exemplu de realizare ilustrat in figura 5c, bara 2 are un
orificiu 9 la fiecare dintre capete, apoi un prim orificiu ingust 72 si un al doilea orificiu
ingust 74 conectate printr-o nervura ingusta 76.

[0048] Schimbarea pozitiei barelor 2 si 3 conform acestui al doilea exémplu de
realizare este ilustrata in figurile 7a si 7b. Asa cum este descris cu referire.la'figurile
Ba si 6b, cele sase sisteme de fixare 20 sunt plasate in pozitia initiala astfel incat sa
deblocheze stifturile 10. Al doilea capat 78 al barei 2 efectueazd apoi o rotatie
conform sagetii F3, apoi o translatie conform sagetii T2. Bara 3 este, la randul ei,
deplasata asa cum este descris cu referire la figurile 6a si 6b.

[0049] Cel de-al doilea capat 78 al barei 2 este apoi atasat de piesa suport 7, primul
capat 76 al barei 2 este atasat de piesa suport 8 si primul capat 66 al barei 3 este
atasat de piesa suport 6. Barele 2 si 3 sunt apoi fixate prin implementarea metodei
de fixare conform inventiei, descrisd mai sus, prin intermediul celor sase sisteme de
fixare 20. |

[0050] Acest al doilea exemplu de realizare face posibila pozitionarea barei 2in doua
moduri diferite in pozitia transversala. Acest lucru poate face posibila alegerea
pozitiei barei 2, care nu este simetrica, de exemplu pentru a favoriza aerodinamica

sau pentru a tine cont de forma obiectelor care vor fi fixate pe barele 2 si 3.
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Revendicari

[Revendicarea 1] Vehicul (1) cuprinzand un acoperis (4), o prima bara (2) $i‘o a doua
bara (3) fixate fiecare pe acoperisul mentionat prin intermediul a cel putin unei piese
suport (5, 6, 7, 8), cele doua bare (2, 3) fiind deplasabile intre o pozitie longitudinala
in care se extind fiecare de-a lungul unei axe longitudinale X a vehiculului (1) si o
pozitie transversala in care se extind fiecare de-a lungul unei axe transversale Y a
vehiculului (1), caracterizat prin aceea ca acea cel putin o piesa suport (5, 6, 7, 8)
cuprinde un stift (10, 10', 10") si prin aceea ca cele doua bare (2, 3) cuprind fiecare
cel putin un sistem de fixare (20) destinat s& coopereze cu respectivul stift (1 0) astfel
incat sa fixeze bara (2, 3) la piesa suport (5, 6, 7, 8), sistemul de fixare (20)
cuprinzand un element de pozitionare (50) care permite sistemului de fixare (20) sa
intre in contact cu stiftul (10), si un element de strangere (30) montat rotativ n jurul
elementului de pozitionare (50) si care permite blocarea respectivului stift (10) in
contact cu elementul de pozitionare (50), sistemul de fixare (20) fiind configuvrat astfel
incat, atunci cand elementul de pozitionare (50) este in contact cu stiftul (10),
elementul de strangere (30) poate adopta, pe de o parte, o pozitie initiala in care
stiftul (10) se poate disocia de elementul de pozitionare (50) si, pe de alté parte, o
pozitie de fixare in care elementul de strangere (30) blocheaza stiftul (10) In contact
cu elementul de pozitionare (50). '

[Revendicarea 2] Vehicul (1) conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
elementul de strangere (30) are un corp alungit (32) a carui sectiune longitudinala
este sub forma unei came permitand, la trecerea din pozitia initiala la pozitia de
fixare, blocarea stiftului (10) intr-o pozitie ridicata. '

[Revendicarea 3] Vehicul (1) conform revendicarii 1 sau 2, caracterizat prin‘aceea ca
stiftul (10) are un corp cilindric (18) care se extinde de-a lungul unei axe Z verticale si
un cap marit (19) la un capat liber (16) al stiftului (10), respectivul cap marit (19)
facand posibila prevenirea oricarei miscari a stiftului (10) atunci cand elementul de
strangere (30) se afla in pozitia de fixare. |

[Revendicarea 4] Vehicul (1) conform oricareia dintre revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca elementul de pozitionare (50) cuprinde o prima crestatura
(54) si prin aceea ca stiftul (10) vine in contact cu elementul de pozitionare (50) prin

culisarea n prima crestatura (54).

14

%



RO 137898 A2 g’l)

[Revendicarea 5] Vehicul (1) conform oricareia dintre revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca elementul de strangere (30) are o a doua crestatura (34) si
prin aceea c4, in pozitia de fixare, stiftul (10) este pozitionat in a doua crestatura
(34). :
[Revendicarea 6] Vehicul (1) conform revendicarilor 4 si 5, caracterizat prin aceea ca,
in pozitia de fixare, prima crestatura (54) se extinde de-a lungul unei prime axe (E1)
situata intr-un plan XY si prin aceea ca a doua crestatura se extinde de-a lungul unei
a doua axe (E2) situata intr-un plan XY' paralel cu planul XY, a doua axa (E2)
formand un unghi diferit de zero cu prima axa (E1). ,
[Revendicarea 7] Vehicul (1) conform revendicarilor 4 si 5 sau conform revendicarii 6,
caracterizat prin aceea ca prima si cea de-a doua crestatura (54, 34) sunt suprapuse
astfel incat sa formeze o conducta care se extinde de-a lungul unei axe Z si formand
o carcasa pentru stiftul (10). ,
[Revendicarea 8] Vehicul (1) conform revendicarilor 4 si 5 sau conform uneia dintre
revendicarile 6 si 7, caracterizat prin aceea ca prima si a doua crestatura (54, 34) au
fiecare un capat deschis (56, 36) si prin aceea ca, in pozitia de fixare, capetele
deschise (56, 36) ale crestaturilor (54, 34) sunt decalate astfel incat sa blocheze
stiftul (10) in contact cu elementul de pozitionare (50).

[Revendicarea 9] Vehicul (1) conform oricareia dintre revendicarile précedente,
caracterizat prin aceea ca elementul de strangere (30) cuprinde, intr-o parte
superioara, un gol care formeaza o carcasa (37) de primire a elementului de
pozitionare (50).

[Revendicarea 10] Vehicul (1) conform oricareia dintre revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca elementul de pozitionare (50) cuprinde doua utechi (62,
64) care se extind de-a lungul unei axe A care constituie axa de rotatie a elementului
de strangere (30) Tn raport cu elementul de pozitionare (50). ‘
[Revendicarea 11] Vehicul (1) conform revendicarii 10, caracterizat prin aceea ca
carcasa (37) are o forma semicilindrica care se potriveste cu forma unei portiuni
rotunjite a elementului de pozitionare (560), astfel incat elementul de strangere (30)
culiseaza in jurul portiunii rotunjite in timpul rotatiei elementului de strangere (30) Tn
jurul axei A, si asta in timp ce ramane n contact strans cu portiunea rotunjita

mentionata.
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[Revendicarea 12] Metoda de fixare a cel putin primei bare (2) pe o piesa suport prin
intermediul sistemului de fixare (20) pentru un vehicul (1) conform revendicarilor 1 la
11, caracterizata prin aceea ca implica urmatoarele etape: ’

- pozitionarea elementului de pozitionare (50) in contact cu stiftul (10), elementul de
strangere (30) fiind in pozitia initiala, si

- exercitarea unei presiuni asupra elementului de strangere (30) astfel incat acesta
sa se roteasca in jurul elementului de pozitionare (50) pentru a se plasa in pozifia de

fixare si astfel sa blocheze stiftul (10) Tn contact cu elementul de pozitionare (50).

16

3L




RO 137898 A2




RO 137898 A2

[Fig. 2]

9
!
/ , SEEs— N
/ - /‘-“2’4’ R --
| _\ A ‘t ;;’ A““:’/" """=<"
l(l /AR ?
"‘A ’ ‘, l.l \
g 0
- / Je l
[Fig. 3a] Fig' 2
18 2\ /

S

-
=



RO 137898 A2

20
[Fig. 3b]
B
62 P
64
52 A
54
56
Fig. 3b
[Fig. 3c]
20

19 / 35

e2

el 31

Fig. 3c



RO 137898 A2 ¢,
| e

[Fig. 3d]

35—

[Fig. 4a]

o
.



[Fig. 4b]

[Fig. 4c]

21

RO 137898 A2

)

A



RO 137898 A2

[Fig. 5a]
\ i §
L Q Q|
\ \
9 63
Fig. 5a
[Fig. 5b]
68 69 3 66
v \
Q&= Q|
| ) |
9 70 9
Fig. 5b
[Fig. 5c]
78 2 74 76
\ T \ L
[Q ¢ ; 5 O |
g h
Fig. 5c

22



[Fig. 6a

[Fig. 6b]

10'

23

RO 137898 A2




RO 137898 A2

P
S~
~.

[Fig. 7a]
ﬁ_i\\\‘z\#%
78
Y/
6
10 F3 T2%
68 65 8
3
5
Fig.7a
[Fig. 7]




	Bibliographic Data / Abstract
	Description
	Claims
	Drawings



