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Cerere de brevet de Inventie
Nr. ... b 992?* Qo 588
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Data depozit ...

Descriere
Titlul inventiei: Vehicul cuprinzdnd un HVAC echipat cu un mecanism
simplificat de actionare a clapetelor

[0001] Prezenta inveniie se refera la un vehicul care cuprinde un HVAC echipat cu
un mecanism simplificat de actionare a clapetelor.

[0002] Pentru a inlatura orice ambiguitate, un HVAC (din engleza ,Heating,
Ventilation and Air Conditioning”) este un dispozitiv pentru incélzirea, ventilarea si
climatizarea unui automobil.

[0003] Pentru restul descrierii si din motive de claritate si concizie, acest dispozitiv va
fi intotdeauna denumit HVAC.

[0004] Pentru a intelege in mod clar pozitionarea diferitelor piese implicate intr-un
vehicul conform inventiei, descrierea este facuta cu referire la un reper ortonormat
direct XYZ legat de vehiculul mentionat si in care X este o axa longitudinala fata-
spate a vehiculului orientatd spre spate, Y este 0 axa transversala orientata spre
dreapta vehiculului si Z este o axa verticala indreptata in sus.

[0005] in general, un HVAC cuprinde o prima clapetd pentru ventilare si degivrare si
0 a doua clapetd destinatd transportului aerului catre picioarele ocupantilor
vehiculului, aceste doua clapete fiind montate astfel incat sa& se poata roti si fiind
controlate de un mecanism de actionare care le permite sa treaca dintr-o pozitie
inchisa ntr-o pozitie deschisa si invers.

[0006] in prezent, mecanismele de actionare ale acestor clapete prezinta cateva
dezavantaje:

- acestea prezinta mai multe articulatii, implementand un numar mare de piese,
inclusiv brate, roti si caneluri de ghidare, ceea ce va duce la performante scazute,

- implementarea mai multor articulatii va genera histerezis in curbele de distributie a
aerului, ceea ce va avea un impact negativ asupra procesului de reglare a climatizarii
automate,

- prezenta a numeroase piese cu geometrii variate va genera costuri semnificative de
fabricatie si control.

[0007] Un vehicul conform inventiei cuprinde un HVAC echipat cu un mecanism de
actionare a clapetelor care depaseste toate dezavantajele intalnite in mecanismele

de actionare a clapetelor HVAC existente.
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[1] Obiectul inventiei este un vehicul care cuprinde un HVAC cuprinzand o prima
clapeta destinatd gestionarii ventilatiei si degivrarii, o a doua clapeta destinata sa
transporte aer la picioarele ocupantilor vehiculului mentionat si un mecanism de
actionare a primei clapete si a celei de-a doua clapete permitand fiecareia dintre
acestea sa treaca dintr-o pozitie deschisa intr-o pozitie inchisa.

[2] Conform inventiei, mecanismul de actionare cuprinde o placa circulara rotativa:

- capabila sa pivoteze in jurul unui prim ax de rotatie si avand o prima coroana care
fnconjoara respectivul prim ax de rotatie si prevazuta cu un prim sector dintat, si

- cuprinzand o nervura periferica in arc de cerc si echipatd cu un al doilea sector
dintat,

a doua clapeta fiind montata pivotant pe un al doilea ax de rotatie fixat pe un pinion
capabil sa vind in contact cu primul sector dintat sau cu cel de-al doilea sector dintat
care urmeaza sa fie rotit sub efectul unei rotatii a placii rotative in jurul primul ax de
rotatie, rotirea placii rotative determindnd o actionare a unui dispozitiv pentru
deplasarea primei clapete prin intermediul unei rotatii a unui prim brat care
gestioneaza dispozitivul de miscare mentionat.

[3] Principiul unui vehicul conform inventiei este acela de a avea un HVAC al carui
mecanism de actionare a primei clapete si a celei de-a doua clapete este organizat in
jurul placii rotative si este compact prin implicarea unui numar limitat de piese.
Aceastd observatie este valabila in special pentru actionarea celei de-a doua
clapete, pentru care mecanismul mentionat implicd o interactiune prin angrenare
intre placa rotativa si al doilea ax de rotatie de care este fixatd a doua clapeta. In
functie de sensul de rotatie al placii rotative, pinionul celui de-al doilea ax de rotatie
va pivota in jurul axei sale de revolutie intr-o directie data, atunci cand pinionul
mentionat va interactiona cu primul sector dintat sau cu al doilea sector dintat,
determinand o rotatie a celei de-a doua clapete. Pentru aceeasi directie de rotatie a
placii rotative, pinionul va pivota intr-o directie atunci cand este in contact cu primul
sector dintat si va pivota intr-o directie opusa atunci cand este in contact cu al doilea
sector dintat. De preferinta, primul sector dintat si al doilea sector dintat sunt aranjate
concentric pe placa rotativa. Pinionul, in afara de pivotarea in jurul sau sub efectul
interactiunii sale cu primul sector dintat sau cu cel de-al doilea sector dintat, nu se
misca niciodatad in raport cu centrul placii rotative. Pinionul este plasat in spatiul
inelar delimitat de prima coroana si canelura periferic. De preferinta, placa rotativa
este plata si subtire. Placa rotativd va controla si actionarea primei clapete prin

2



RO 137895 A2

intermediul unui dispozitiv de deplasare mecanic care implica primul brat. De
preferinta, primul brat este rectiliniu si alungit si pivoteaza cu un unghi cuprins intre
45° si 135° pentru a deschide prima clapeta. In mod avantajos, prima clapeta si a
doua clapeta sunt rotative si fiecare trec din pozitia inchisa in pozitia deschisa prin
intermediul unei miscari de rotatie. Placa rotativa are o deschidere centrala in care
este introdus primul ax de rotatie, prima coroana marginind respectiva deschidere
centrala.

[4] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, primul ax de rotatie si al doilea ax
de rotatie sunt paralele si perpendiculare pe placa rotativda. Pentru aceasta
configuratie, se presupune ca placa rotativa circulara este plata.

[5] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, dintii primului sector unghiular al
primei coroane si dintii celui de-al doilea sector unghiular al nervurii periferice se
extind radial pe placa rotativa, dintii primului sector extinzandu-se spre periferia placii
rotative si dintii celui de-al doilea sector unghiular mentionat se extind spre centrul
placii rotative mentionate.

[6] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, primul sector dintat si al doilea
sector dintat sunt suficient de decalate unghiular in jurul placii rotative, astfel incat
pinionul sa nu poata angrena simultan cu primul sector unghiular mentionat si cu al
doilea sector unghiular mentionat. intr-adevar, daca pinionul ar intra in contact
simultan cu primul sector dintat al primei coroane si al doilea sector dintat al canelurii
periferic, aceasta ar rezulta intr-o situatie de blocare, deoarece cele doua sectoare
dintate mentionate ar actiona in mod antagoric asupra pinionul celui de-al doilea ax
de rotatie. Prin urmare, este necesar ca cele doua sectoare dintate sa fie decalate
unghiular pe placa rotativa pentru a evita aceasta situatie de blocare. Pentru o
anumita directie de rotatie a placii rotative, pinionul celui de-al doilea ax de rotatie va
interactiona mai intéi cu unul dintre cele doua sectoare dintate, apoi cu celalalt sector
dintat.

[7] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, placa rotativda cuprinde o
proeminenta inelara periferica prevazuta cu o crestatura, mecanismul de actionare
cuprinzand un al treilea ax de rotatie prevazut cu o protuberanta si de care este fixat
primul brat, extinzandu-se perpendicular pe al treilea ax si la capatul careia este fixat
un dispozitiv de deplasare a primei clapete, cel de-al treilea ax putand fi rotit sub
efectul unei introduceri a protuberantei in crestatura proeminentei periferice a placii

rotative sub efectul unei rotatii a placii mentionate, rotatia celui de-al treilea ax de
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rotatie determinand o pivotare a primului brat care va deplasa apoi prima clapeta prin
intermediul dispozitivului de deplasare a primei clapete mentionate. Placa rotativa
controleaza miscarea primei clapete prin intermediul unei interactiuni mecanice intre
placa rotativd mentionata si al treilea ax de rotatie. Cand placa rotativa este rotita,
proeminenta inelard se va deplasa in timp ce ramane in contact cu al treilea ax de
rotatie fara a modifica pozitia celui de-al treilea ax pana cand crestatura ajunge la
protuberanta celui de-al treilea ax de rotatie. Odata ce protuberanta a fost introdusa
in crestatura, o continuare a cursei in rotatie a placii rotative va antrena o rotatie a
celui de-al treilea ax de rotatie in jurul axei sale de revolutie, determinand pivotarea
primului brat. Prin pivotarea in acest mod, primul brat va actiona dispozitivul pentru
deplasarea primei clapete pentru a determina pivotarea primei clapete. In mod
avantajos, protuberanta este o nervura rectilinie si alungitd, avadnd o sectiune
transversala de forma triunghiulara sau circulara.

[8] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, dispozitivul de deplasare a primei
clapete cuprinde o tija rigida si un al doilea brat, tja mentionata care conecteaza
primul brat la al doilea brat de actionare al primei clapete fiind montata articulat pe
primul brat si pe al doilea brat de actionare. Dispozitivul de deplasare a primei
clapete cuprinde in esentd o tija releu si un al doilea brai de actionare, tija
mentionata fiind proiectata pentru a transfera miscarea de rotatie a primului brat la al
doilea brat de actionare.

[9] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, cea de-al treilea ax de rotatie are
un pinten proeminent care se extinde perpendicular pe al treilea ax de rotatie
mentionat, un arc lamelar din doud componente cooperand cu pintenul proeminent al
celui de-al treilea ax de rotatie pentru a mentine al treilea ax de rotatie intr-o pozitie
care permite protuberantei sa intre in crestatura proeminentei inelare a placii rotative.
Acest arc contribuie la mentinerea pozitiei celui de-al treilea ax de rotatie fata de
placa rotativa, astfel incat protuberanta sa poata patrunde sistematic in crestatura
proeminentei periferice inelare atunci cand protuberanta respectiva ajunge la nivelul
crestaturii.

[10] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, cu al doilea brat de actionare al
primului obturator este asociat un arc.

[11] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, al treilea ax de rotatie este paralel
cu primul si al doilea ax de rotatie, cele trei axuri mentionate fiind perpendiculare pe
placa rotativa. in acest fel, toate piesele implicate in mecanismul de actionare al
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HVAC sunt aranjate intr-un mod simplu si astfel incat sa reduca dimensiunea
mecanismului de actionare mentionat.

[12] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, placa rotativa are un bolf cilindric
periferic pe care este agatatéd o tija de actionare a placii rotative, tija de actionare
putand fi deplasata in translatie de-a lungul unei axe longitudinale a tijei de actionare
mentionate pentru a pivota placa rotativa intr-o directie sau alta. Bolful cilindric
periferic se extinde perpendicular pe placa rotativa si serveste ca element de atasare
pentru o tij& de actionare. In mod avantajos, tija de actionare este tangenta la placa
rotativa si este capabild sa alunece de-a lungul uneia dintre axele sale longitudinale
pentru a realiza pivotarea placii rotative mentionate. De preferinta, tija de actionare
este fixatd pe un cablu care este comandat de catre conducatorul vehiculului, in
panoul de comanda din habitaclu. Tija de actionare este rigida si prezinta in mod
avantajos o forma rectilinie.

[13] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, placa rotativa are un orificiu in
care este articulat un element de declansare a unei climatizari automate, o rotatie a
placii rotative putdnd declansa sau opri climatizarea automata in functie de sensul de
rotatie al placii rotative.

[0008] Un vehicul conform inventiei are avantajul de a avea un HVAC al carui
mecanism de actionare a clapetelor este compact si implica un numar limitat de
piese. Ca rezultat, un astfel de mecanism contribuie la reducerea volumului HVAC,
asigurdnd si controland in mod fiabil functionarea respectivului HVAC. Acest lucru
are ca rezultat, de asemenea, o reducere a costurilor de productie si control al
HVAC, in principal din cauza numarului redus de piese implicate. Un vehicul conform
inventiei are in final avantajul de a avea un HVAC care nu este foarte dispersat,
limitdnd astfel cauzele de intrerupere sau defectiune a HVAC din cadrul vehiculului.
[0009] O descriere detaliatd a unui exemplu de realizare preferat a unui vehicul si a
unui HVAC, conform inventiei, este data mai jos, cu referire la urmatoarele figuri:
[00010] [Fig. 1] Figura 1 este o vedere frontald partiald a unui mecanism pentru
actionarea clapetelor unui HVAC al unui vehicul conform inventiei,

[00011] [Fig. 2] Figura 2 este o vedere in perspectiva a celui de-al treilea ax de
rotatie si a primului brat al unui mecanism de actionare a clapetelor unui HVAC al
unui vehicul conform inventiei,

[00012] [Fig. 3] Figura 3 este o vedere in perspectivd a placii rotative a unui
mecanism pentru actionarea clapetelor unui HVAC al unui vehicul conform inventiei,
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[00013] [Fig. 4] Figura 4 este o vedere frontald a unui mecanism de actionare a
clapetelor unui HVAC al unui vehicul conform inventiei, intr-o prima configuratie;
[00014] [Fig. 5] Figura 5 este o vedere frontald a unui mecanism pentru actionarea
clapetelor unui HVAC al unui vehicul conform inventiei, intr-o a doua configuratie;
[00015] [Fig. 6] Figura 6 este o vedere frontald a unui mecanism pentru actionarea
clapetelor unui HVAC al unui vehicul conform inventiei, intr-o a treia configuratie;
[00016] [Fig. 7] Figura 7 este o vedere frontald a unui mecanism pentru actionarea
clapetelor unui HVAGC al unui vehicul conform inventiei, intr-o a patra configuratie;
[00017] [Fig. 8] Figura 8 este o vedere frontald a unui mecanism pentru actionarea
clapetelor unui HVAC al unui vehicul conform inventiei, intr-o a cincea configuratie;
[00018] Cu referire la figura 1, un vehicul conform inventiei cuprinde un HVAC
prevazut cu un mecanism de actionare 1 al clapetelor. in general, un HVAC cuprinde
o prima clapeta 2 destinatad sa gestioneze ventilarea si degivrarea unui vehicul, sio a
doua clapetd 3 destinatd sa transporte aer la picioarele ocupantilor vehiculului
mentionat. Prima clapeté 2 si cea de-a doua clapeta 3 sunt montate mobile in rotatie,
iar datoritd acestui mecanism de actionare 1 pot trece fiecare prin rotatie, dintr-o
pozitie deschisa pentru care lasa aerul sa treaca spre habitaclul vehiculului, catre o
pozitie Tnchisd in care opreste trecerea aerului catre respectivul habitaclu. Fiecare
dintre aceste doua clapete 2, 3 poate ocupa, de asemenea, o multitudine de pozitii
intermediare situate intre pozitia deschisa si pozitia inchisa. Pentru a elimina orice
ambiguitate, pozitia deschisd mentionatd mai sus corespunde unei pozitii deschise
maxime.

[00019] Cu referire la figurile 1 si 3, mecanismul de actionare 1 a celor doua clapete
2, 3 cuprinde o plata rotativa 4 constand dintr-o portiune circulara platd de grosime
micd, portiunea mentionata fiind delimitatd de o prima suprafata principala 5 circulara
si de o a doua suprafatd principald circulara, cele doud suprafete mentionate fiind
paralele una cu cealaltd. Placa rotativa 4 cuprinde o deschidere centrala cilindrica 6,
extinsd de o coroana cilindrica 7 prevazuta cu un prim sector dintat 8. Deschiderea
centrald 6 este prevazutd pentru a primi un prim ax de rotatie in jurul caruia este
destinata sa pivoteze placa rotativa 4. Coroana cilindrica 6 isi are originea pe prima
suprafatad principald 5 a placii rotative 4 si este delimitatd de o suprafatad cilindrica
interioard si de o suprafatd cilindricd exterioard. Diametrul suprafetei cilindrice
interioare a coroanei 7 este egal cu diametrul deschiderii centrale 6, iar primul sector

dintat 8 are formé de arc de cerc si se extinde peste suprafata cilindricd exterioara a

6



RO 137895 A2

coroanei 7, de-a lungul unei sectiuni a circumferintei suprafetei cilindrice exterioare
mentionate.

[00020] Cu referire la figurile 1 si 3, placa rotativa 4 cuprinde o nervura periferica 9 in
arc de cerc si prevazuta cu un al doilea sector dintat 10, nervura periferica
mentionatd 9 pornind de la prima suprafatd principald 5 a placii rotative. Nervura
perifericd 9 este inelard si se extinde pe circumferinta placii rotative 4. Aceasta
nervura periferica 9 este delimitaté de o suprafata exterioara 11 in arc de cerc side o
suprafata interioard 12 in arc de cerc, cele doua suprafete 11 12 fiind dispuse
concentric pe placa rotativa 4. Nervatura periferica 9 este dispusa pe placa rotativa 4
astfel incat suprafata sa exterioard 11 se afla in continuitatea unei margini periferice
a placii rotative 4, extinzand in mod ideal marginea perifericd mentionata. Al doilea
sector dintat 10 are forma unui arc de cerc si se extinde pe suprafata interioara 12 a
nervurii periferice 9 pe o lungime care este mai mica decat lungimea totalda a
suprafetei interioare 12 mentionate. Mai precis, diniii primului sector dintat 8 si dintji
celui de-al doilea sector dinfat 10 sunt aranjati radial pe placa rotativd 4, dintii
primului sector dintat 8 extinzandu-se spre marginea periferica a pléacii rotative 4 si
dintii nervurii periferice 9 extinzandu-se spre centrul placii rotative 4.

[00021] Cu referire la figurile 1 si 3 la 8, a doua clapeta 3 este fixatd pe un al doilea
ax de rotatie 45 care cuprinde un pinion 13. Acest pinion 13 are dinti pe intreaga sa
circumferinta si este plasat aproape de placa rotativa 4 intr-un spatiu liber delimitat
de coroana cilindricad 7 si de nervura periferica 9. Cu alte cuvinte, atunci cand placa
rotativd 4 este rotitd in jurul primul ax de rotatie, pinionul 13 va interactiona prin
angrenare, fie cu primul sector dintat 8 al coroanei 7, fie cu sectorul dintat 10 al
nervurii periferice 9. Pinionul 13 nu se deplaseaza in translatie fatd de centrul placii
rotative 4. Primul sector dintat 8 si al doilea sector dintat 10 sunt suficient decalate
unghiular pe placa rotativa 4, astfel incat pinionul 13 sa nu angreneze simultan cu
primul sector dintat 8 si cu al doilea sector dintat 10.

[00022] Cu referire la figurile 1 si 3, placa rotativa 4 cuprinde o proeminenta inelara
periferica 14 care tinde sa mareasca dimensiunile placii rotative 4, respectiva
proeminenta inelard 14 extinzandu-se pe mai mult de un sfert din circumferinta placii
rotative 14. Aceastad proeminenta 14 este delimitatd de o suprafata exterioara 15 in
arc de cerc, si are o crestatura rectilinie 16 realizata in aceasta suprafatd exterioara
15, respectiva crestaturd 16 extinzandu-se de-a lungul unei axe de revolutie a placii

rotative 4 si avand o sectiune transversala triunghiulara. Aceasta proeminenta inelara
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14 are un orificiu de trecere 46 la unul dintre capetele sale, considerat de-a lungul
unei directii longitudinale si curbate a proeminentei inelare 14 mentionate. Acest
orificiu de trecere 46 serveste ca punct de atasare pentru un element de declansare
a unei climatizdri automate, elementul de declansare mentionat fiind activat sau
dezactivat in timpul rotatiei placii rotative 4, intr-un sens sau altul. Placa rotativa 4
include, de asemenea, un bolt cilindric periferic 17 plasat pe o parte a proeminentei
inelare periferice 14 si pe care este agatata o tija de actionare 18 a placii rotative 4.
Tija de actionare 18 poate fi deplasata in translatie de-a lungul unei axe longitudinale
a tijei de actionare 18, pentru a determina pivotarea placii rotative 4 intr-o directie sau
in directia opusa, miscarea de rotatie mentionats fiind antrenatd de un motor. intr-
adevar, in functie de directia de miscare a tijei 18, placa rotativa 4 va pivota intr-un
sens sau in sens opus, 1n jurul primul ax de rotatie. Boltul cilindric 17 isi are originea
pe prima fata principala a placii rotative 4.

[00023] Cu referire la figura 2, prima clapeta 2 este actionata de placa rotativa 4 prin
intermediul unui al treilea ax de rotatie 19 capabil sa declanseze un dispozitiv pentru
deplasarea primei clapete 2 mentionata. Al treilea ax de rotatie 19 este cilindric si are
o protuberanta rectilinie si alungita 20 avand o sectiune transversala triunghiulara. Al
treilea ax de rotatie 19 sustine un prim brat alungit 21 de forma tronconica avand
doua capete rotunijite, dintre care un prim capat are un diametru redus si un al doilea
capat este de diametru marit, cele doua capete fiind considerate de-a lungul unei axe
longitudinale a bratului 21. Primul brat 21 este fixat la un capat al celui de-al treilea
ax de rotatie 19 si se extinde perpendicular pe cel de-al treilea ax de rotatie 19. Al
treilea ax de rotatie 19 prezinta de asemenea un pinten proeminent 22 care se
extinde perpendicular pe al treilea ax de rotatie 19, primul brat 21 si pintenul
proeminent 21 formand intre ele un unghi cuprins intre 90° si 180°. Un suport 23
exterior placii rotative 4 cuprinde doud lame de arc 24, 25 separate intre care este
plasat pintenul proeminent 22 al celui de-al treilea ax de rotatie 19 pentru a limita
rotatia celui de-al treilea ax de rotatie 19 si a permite protuberantei 20 sa fie
introdusa in crestatura 16.

[00024] Cu referire la figurile 4 la 8, dispozitivul de deplasare a primei clapete 2
cuprinde o tija rigidd 26 care conecteaza primul brat 21 sustinut de al treilea ax de
rotatie 19 la un al doilea brat 27 pentru actionarea primei clapete 2, tija rigida 26 fiind
montata articulat pe primul brat 21 si pe cel de-al doilea brat de actionare 27.

Aceasta tija rigida 26 face posibila transferarea la cel de-al doilea brat de actionare
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27 a miscarii de rotatie a primului brat 21, generata de o punere in rotatie a placii
rotative 4, astfel incat prima clapetd 2 sa pivoteze intre pozitia deschisé si pozitia
inchisa sau invers. intr-adevar, cel de-al doilea brat de actionare 27 este montat
pivotant in jurul unui al patrulea ax de rotatie 28 de care este fixata prima clapeta 2, o
rotatie a celui de-al doilea brat de actionare 27 determinand pivotarea celui de-al
patrulea ax 28 si, prin urmare, pivotarea primei clapete 2. Un arc 29 este asociat cu
prima clapetd 2 si serveste la mentinerea primei clapete 2 in mod implicit intr-o
pozitie deschisa.

[00025] Referindu-ne la figurile 4 la 8, mecanismul de actionare 1 al unui HVAC
conform inventiei, permite in special obtinerea a cinci configuratii de utilizare a HVAC
mentionat.

[00026] Cu referire la figura 4, placa rotativéa 4 se afla intr-o prima pozitie, in care
primul brat 21 care comanda pozitia primei clapete 2 prin tija rigida 26 si al doilea
brat de actionare 27 se afla intr-o pozitie stabila fata de proeminenta periferica 14 a
placii rotative 4, deoarece niciun element al placii rotative 4 nu este capabil sa-I
determine sa pivoteze. Pentru aceastd pozitie stabila a primului brat 21, prima
clapeta 2 se afla la capatul cursei, in pozitie deschisa si face posibila asigurarea
ventilatiei habitaclului vehiculului. Pinionul 13 al celui de-al doilea ax de rotatie de
care este fixatd a doua clapeta 3, este angrenat cu primul sector dintat 8 si se afla
intr-o pozitie in care a doua clapeta 3 impiedica ajungerea aerului cétre picioare.
[00027] Cu referire la figura 5, din prima pozitie anterioara, tija de actionare 18 poate
fi deplasatd pentru a determina rotirea placii rotative 4 in sens invers acelor de
ceasornic la o a doua pozitie data. In timpul acestei rotatii, primul brat 21, care
gestioneaza pozitia primei clapete 2, ramane intotdeauna in contact stabil cu
proeminenta periferica 14 a placii rotative 4, fara a-si modifica pozitia. Prin urmare,
prima clapeta 2 ramane intotdeauna intr-o pozitie neschimbata si asigura ventilatia
habitaclului vehiculului. Pe de altd parte, deoarece pinionul 13 este angrenat cu
primul sector dintat 8 al placii rotative 4 care a pivotat pentru a ajunge in a doua
pozitie, pinionul 13 va pivota de asemenea intr-o directie, antrenand cu el pivotarea
celei de-a doua clapete 3, care va asigura apoi ventilatia catre picioarele ocupantilor
vehiculului, pe langa ventilatia habitaclului prin intermediul plansei de bord

[00028] Cu referire la figura 6, din a doua pozifie anterioara, tija de actionare 18
poate fi deplasata pentru a determina rotirea placii rotative 4 tot in sens invers acelor

de ceasornic la o a treia pozitie data. In timpul trecerii pl&cii rotative 4 din a doua
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pozitie in a treia pozitie, protuberanta rectilinie 20 a celui de-al treilea ax de rotatie 19
a intrat in crestatura rectilinie 16 a proeminentei inelare periferice 14 a pléacii rotative
4, provocand o rotatie a primului brat 21 care gestioneaza pozitia primei clapete 2 in
jurul celui de-al treilea ax de rotatie 19. In consecintd, primul brat 21 isi va schimba
pozitia, rotatia primului brat 21 mentionat fiind limitatd in rotatie si de proeminenta
inelard periferica 14 a placii rotative 4. Aceasta prima clapeta 2 este deja la sfarsitul
cursei sale, in pozitia de degivrare. Pinionul 13, in timp ce este inca in contact cu
primul sector dintat 8, continud sa pivoteze, a doua clapeta 3 permitand ventilatia
catre picioare.

[00029] Cu referire la figura 7, din a treia pozifie anterioara, tija de actionare 18
poate fi deplasata pentru a determina rotirea placii rotative 4 tot in sens invers acelor
de ceasornic la 0 a patra pozitie data. Primul brat 21 raméane in aceeasi pozifie cu
cea in care se afla atunci cand placa rotativa 4 se afla in a treia pozitie. Pozitia primei
clapete 2 raméne neschimbata. Pe de alta parte, pinionul 13 va continua sa se
roteasca in aceeasi directie, deoarece este inca in contact cu primul sector dintat 8
care a continuat sa se roteasca impreuna cu placa rotativa 4. Cand placa rotativa 4
ajunge n a patra pozitie, pinionul 13 nu mai este in contact cu primul sector dintat 8
mentionat si este pe cale sa vina in contact cu al doilea sector dintat 10 al nervurii
periferice 9. Prima clapeta 2 si a doua clapeta 3 vor asigura o functie de degivrare si
catre picioare.

[00030] Cu referire la figura 8, din a patra pozitie anterioara, tija de actionare 18
poate fi deplasatd pentru a determina rotirea placii rotative 4 intotdeauna in sens
invers acelor de ceasorric pana la o a cincea pozitie data. Pinionul 13 angreneaza
apoi cu al doilea sector dintat 10 al nervurii periferice 9, dupa ce a incetat orice
contact cu primul sector dintat 8 al coroanei 7. Pinionul 13 pivoteaza apoi intr-un
sens opus celui in care pivotase atunci cand a fost In contact cu primul sector dintat
8. A doua clapeta 3 se inchide, prima clapeta 2 si a doua clapeta 3 asigurand apoi o
functie de degivrare in interiorul vehiculului. Deoarece diametrul celui de-al doilea
sector dintat 10 este mai mare decét diametrul primului sector dintat 8, pinionul 13 se
va roti cu o cursd mai mare atunci cand este actionat de cel de-al doilea sector dintat
10, pentru aceeasi cursa unghiularda a placii 4. La sférsitul celei de-a cincea
configuratii, asa cum se arata in figura 8, pinionul 13 va ajunge in aceeasi pozitie ca
si in prima configuratie, asa cum este prezentatd in figura 4, cand fluxul céatre

picioare este inchis si tot fluxul din pozitia a 5-a va fi redirijat numai spre degivrare.
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[00031] Pivotarea primului brat 31 este controlatd de cele doud lame de arc 24, 25
fixate pe suportul 23 si intre care este plasat pintenul proeminent 22 al celui de-al
treilea ax de rotatie 19. Cand primul brat 21 pivoteaza intr-o directie, pintenul
proeminent 22 vine in contact cu una dintre cele doué lame 24, 25 si cand pivoteaza

intr-o directie opusa intra in contact cu cealalta lama 24, 25.
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Revendiciari

[Revendicarea 1] Vehicul cuprinzdnd un HVAC cuprinzadnd o prima clapeta (2)
destinatd sa gestioneze ventilarea si degivrarea, o a doua clapeta (3) destinata sa
transporte aer la picioarele ocupantilor vehiculului mentionat si un mecanism de
actionare (1) a primei clapete (2) si a celei de-a doua clapete (3) permitand fiecéreia
dintre acestea sa treaca dintr-o pozitie deschisa intr-o pozitie inchisa, caracterizat
prin aceea cd mecanismul de actionare (1) cuprinde o placa circulara rotativa (4):

- capabild sa pivoteze in jurul unui prim ax de rotatie si avdnd o prima coroana (7)
care inconjoara primul ax de rotatie si prevazuta cu un prim sector dintat (8), si

- cuprinz&nd o nervura periferica (9) in arc de cerc si prevazuta cu un al doilea sector
dintat (10),

Si prin aceea ca cea de-a doua clapeta (3) este montata pivotant pe un al doilea ax
de rotatie (45) fixat de un pinion (13) capabil sa vina in contact cu primul sector dintat
(8) sau al doilea sector dintat (10) pentru a fi rotit sub efectul de rotatie al placii
rotative (4) in jurul primul ax de rotatie, rotirea placii rotative (4) determinand
actionarea unui dispozitiv pentru deplasarea primei clapete (2) prin intermediul unei

rotatii @ unui prim brat (21) care gestioneaza dispozitivul de deplasare mentionat.

[Revendicarea 2] Vehicul conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca primul ax
de rotatie si al doilea ax de rotatie (45) sunt paralele si perpendiculare pe placa

rotativa (4).

[Revendicarea 3] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 sau 2, caracterizat
prin aceea ca dintii primului sector unghiular (8) al primei coroane (7) si dintii celui
de-al doilea sector unghiular (10) al nervurii periferice (9) se extind radial pe placa
rotativa (4) si prin aceea ca dintii primului sector (8) se extind spre periferia placii
rotative (4) si dintii celui de-al doilea sector (10) se extind spre centrul placii rotative

(4)-

[Revendicarea 4] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 3, caracterizat
prin aceea ca primul sector dintat (8) si al doilea sector dintat (10) sunt suficient de
decalate unghiular in jurul placii rotative (4), astfel incat pinionul (13) nu poate intra in
angrenare simultan cu primul sector dinfat (8) si cu cel de-al doilea sector dintat (10).

12
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[Revendicarea 5] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 |la 4, caracterizat
prin aceea ca placa rotativa (4) cuprinde o proeminenta inelara periferica (14)
prevazuta cu o crestatura (16) si prin aceea ca mecanismul de actionare cuprinde un
al treilea ax de rotatie (19) prevéazut cu o protuberanta (20) si la care este fixat primul
brat (21) care se extinde perpendicular pe al treilea ax (19) si la capatul careia este
fixat un dispozitiv de deplasare a primei clapete (2), al treilea ax (19) fiind adaptat
pentru a fi rotit sub efectul unei insertii a protuberantei (20) in crestatura (16) a
proeminentei periferice (14) a placii rotative (4) sub efectul unei rotatii a placii
mentionate (4), rotatia celui de-al treilea ax (19) de rotatie determinand o pivotare a
primului brat (21) care va deplasa apoi prima clapeta (2) prin intermediul

dispozitivului de deplasare a primei clapete (1).

[Revendicarea 6] Vehicul conform revendicarii 5, caracterizat prin aceea ca
dispozitivul de deplasare a primei clapete (2) cuprinde o tija rigida (26) si un al doilea
brat de actionare (27), tija rigidda mentionata (26) conectand primul brat (21) la al
doilea brat de actionare (27) montata articulat pe primul brat (21) si pe cel de-al

doilea brat de actionare (27).

[Revendicarea 7] Vehicul conform revendicarii 6, caracterizat prin aceea ca al treilea
ax de rotatie (19) are un pinten proeminent (22) care se extinde perpendicular pe al
treilea ax de rotatie (19) si prin aceea ca un arc lamelar (24, 25) cu doua componente
coopereaza cu pintenul proeminent (22) al celui de-al treilea ax de rotatie (19) pentru
a mentine al treilea ax de rotatie (19) intr-o pozitie care permite protuberantei (20) sa

intre Tn crestatura (16) a proeminentei inelare (14) a placii rotative (4).

[Revendicarea 8] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 6 sau 7, caracterizat
prin aceea ca un arc (29) este asociat cu cel de-al doilea brat de actionare (27) al
primei clapete (2).

[Revendicarea 9] Vehicul conform oricéreia dintre revendicarile 1 la 8, caracterizat
prin aceea ca al treilea ax de rotatie (19) este paralel cu primul si al doilea ax (45) de
rotatie si prin aceea ca cele trei axe mentionate (19, 45) sunt perpendiculare pe

placa rotativa (4).
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[Revendicarea 10] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 9, caracterizat
prin aceea ca placa rotativa (4) are un bolt cilindric periferic (17) de care este agatata
o tija de actionare (18) a placii rotative (4) si prin aceea cé tija de actionare (18)
poate fi deplasata in translatie de-a lungul unei axe longitudinale a tijei de actionare

(18) pentru a determina pivotarea placii rotative (4) intr-o directie sau in alta.

[Revendicarea 11] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 10, caracterizat
prin aceea ca placa rotativa (4) are un orificiu (46) in care este articulat un element
de declansare a unei climatizari automate si prin aceea cé o rotire a placii rotative (4)
poate declansa sau opri climatizarea mentionata in functie de sensul de rotatie al

placii rotative (4).
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