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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un vehicul echipat cu un scut ter-
mic ranforsat intre un rezervor de combustibil si o linie
de esapament. Vehiculul, conform inventiei cuprinde un
rezervor (1) de combustibil avand un perete (2) inferior,
un scut (6) termic si o linie (3) de esapament, scutul (6)
termic este format din trei parti (7, 8, 9) distincte, din
care doua parti (7, 8) de capat se extind de-a lungul
unui segment (10) din amonte si de-a lungul unei tobe
(5) de esapament a liniei (3) de esapament si in care o
parte (9) de legatura se extinde de-a lungul unei sec-
tiuni (11) indoite a liniei (3) de esapament mentionate,
partea (9) de legatura fiind fixatd de cele doua pari
(7, 8) de capat si intarité pentru a rezista impacturilor de
la diferite proiectii.
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Vehicul echipat cu un scut termic intarit intre un rezervor de combustibil si o

linie de esapament

[0001] Prezenta inventie se referd la un vehicul cu un scut termic intarit intre un
rezervor de combustibil si o linie de egsapament.

[0002] Pentru a intelege in mod clar pozitionarea diferitelor parti implicate intr-un
vehicul conform inventiei, descrierea va fi facuta cu referire la o referinta ortonormal
directa XYZ legata de vehicul si in care X este o axa longitudinala fata-spate a
vehiculului orientata spre spate, Y este o axa transversald orientatd spre dreapta
vehiculului si Z este o axa verticala indreptata in sus.

[0003] Din motive de claritate, expresiile ,un segment plasat in amonte de toba de
esapament” si ,segment din amonte” sunt echivalente.

[0004] Tn anumite vehicule cu motor termic, gazele de esapament sunt evacuate din
motor prin intermediul unei linii de esapament plasatd sub podeaua vehiculelor
mentionate si care se termina intr-o toba de esapament alungita. Aceste vehicule
cuprind un rezervor de combustibil avand un perete inferior care se extinde intr-un
plan substantial orizontal, rezervorul mentionat fiind plasat sub vehiculele
mentionate, astfel incat linia de esapament sa fie plasata intre peretele inferior
mentionat si drumul pe care circula aceste vehicule. Deoarece aceasts linie de
esapament este adusa la o anumitd temperatura datoritd prezentei gazelor de
esapament fierbinti care circula in respectiva linie de esapament, un scut termic este
introdus ntre peretele inferior al rezervorului si aceasta linie de esapament pentru a
preveni supraincalzirea respectivului rezervor, care ar putea duce la 6 situatie
periculoasa. Cu toate acestea, functia acestui scut termic poate fi modificata in timp,
in principal datoritd repetdrii numeroaselor impacturi asupra respectivului scut
termic, de la particule precum, de exemplu, pietris sau pietre. Intr-adevar, aceste
impacturi repetate asupra scutului termic il pot deforma, sau chiar il pot rupe, cu
riscul ca acesta s& nu-si mai poata juca rolul de protectie termica a rezervorului de
combustibil.

[0005] Un vehicul conform inventiei este echipat cu un scut termic care esté introdus
intre un rezervor de combustibil si o linie de esapament si care este dimensionat
pentru a rezista la diferite proieciii de tip pietris sau piatra.

[0006] Inventia are ca obiect un vehicul care cuprinde un rezervor de combustibil

avand un perete inferior, un scut termic si o linie de esapament materializata printr-o
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conducta care se termina intr-o toba de esapament alungita, conducta mentionata
avand un segment plasat in amonte de toba de esapament si o sectiune indoita care
conecteaza respectiva toba de esapament la respectivul segment din amonte, scutul
termic fiind introdus intre peretele inferior al rezervorului de combustibil si linia de
esapament extinzandu-se de-a lungul segmentului din amonte, sectiunea indoita si
toba de esapament.

[0007] Conform inventiei, scutul termic este realizat din trei parti distincte, dintre
care doua parti de capat se extind de-a lungul segmentului din amonte si de-a lungul
tobei de esapament, si din care o parte de legatura se extinde de-a Iungullsec';iunii
indoite, partea de legatura a scutului termic fiind fixata pe cele doua parti de capat si
fiind Intaritd pentru a rezista la impacturi de la diferite proiectii. In acest fel, datorita
partii de legatura intarite, scutul termic este dimensionat astfel incat sa reziste la
impactul diferitelor proiectii si astfel sa aiba o durata de viata crescuta in cémparatie
cu cea a scuturilor termice existente. Expresia ,rezistenta la impacturi de la proiectii”
inseamna ca partea de legatura a scutului termic nu va fi nici deformata, nici
strapunsa sau sparta de respectivele impacturi. Cu alte cuvinte, aceasta parte de
legatura isi va pastra geometria si structura sub efectul diferitelor impacturi, pentru a
asigura complet si constant in timp, functia sa de protectie termica fata de rezervorul
de combustibil. In mod avantajos, partea de legatura adopta profilul sectiunii indoite
a liniei de esapament formand ea insasi un cot. Ca o reamintire, linia de e§apament
este folosita pentru a evacua gazele de esapament din camerele de ardere ale unui
motor termic, catre exteriorul vehiculului prin intermediul tobei de esapament.
Schematic, aceasta linie de esapament include o conductd care cdnecteazé
camerele de ardere ale motorului si toba de esapament. Scutul termic se extinde de-
a lungul unei parti a acestei conducte si de-a lungul tobei de esapament, urmand
indeaproape profilul acestei linii de esapament, fara a depasi Tn mod inutil aceasta
linie de esapament. Tn mod avantajos, fiecare dintre cele trei parti ale scutului termic
are margini inaltate care definesc niste adancituri in care sunt destinate sa fie
plasate diferitele parti ale liniei de esapament.

[0008] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, partea de legatura a scutului
termic formeaza un cot, astfel incat sa urmareasca indeaproape profilul sectiunii
indoite a liniei de esapament. Pentru aceasta configuratie, partea de legatura a

scutului termic se potriveste Tndeaproape cu forma sectiunii indoite a. liniei de
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esapament, fara a o depasi inutil pe aceasta din urma si in asa fel incat sa asigure
eficient, dar fara exces, functia sa de protectie termica a rezervorului de combustibil.
[0009] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, cotul format de partea de
legatura a scutului termic formeaza un unghi drept. Pentru aceasta configljrat,ie, se
presupune, prin urmare, ca segmentul din amonte al liniei de esapament si toba de
esapament sunt paralele.

[00010] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, partea de legatura intarita

este fixata de cele doua parti de capat prin intermediul unor nituri. Desi scuful termic

este format din trei parti distincte, este important ca scutul mentionat sa constituie o
piesa rezultanta rigida, avand o rezistentd mecanica buna. Cu alte cuvinte, odata ce
scutul termic a fost montat, nu exista niciun joc intre cele trei componente ale sale.
Niturile fac posibila fixarea stransa a partii de legatura la cele doua parti de capat ale
scutului termic.

[00011] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, partea de legatura este in
continuitate perfecta cu cele doua pari de capat astfel incat sa dezvéluié un scut
termic fara asperitati. Scutul termic nu are astfel niciun element proeminent care sa
creasca gabaritul Tn mod inutil a acestui scut termic si sa devieze proiectiile catre
echipamentele plasate sub caroseria vehiculului, cum ar fi, de exemplu, rezervorul
de combustibil. _

[00012] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, partea de legatura este
configuratd pentru a fi nedeformabila sub efectul impactului proiectiilor si pentru a
asigura o anumita rigiditate scutului termic. Aceasta parte de legatura joaca un rol
cheie in cadrul scutului termic: ,

- permite asigurarea unei anumite rigiditati a scutului termic si, asadar, o anumita
rezistentd mecanica a acestuia din urma astfel incat s& nu se deformeze la cea mai
mica solicitare,

- permite rezistenta la impactul diferitelor proiectii si face acest scut termic mai
robust in raport cu aceste proiectii.

[00013] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, partea de legatura a scutului
termic are zone de suprapunere cu cele doua parti de capat ale scutului termic
mentionat. Prezenta acestor zone suprapuse intre partea de legatura si partile de
capat contribuie la realizarea scutului termic si mai rigid, cu o rezistentd mecanica

mai buna sub vehicul.
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[00014] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, segmentul din amonte al
liniei de esapament si toba de esapament sunt paralele si se extind de-a lungul unei
axe longitudinale X a vehiculului, cele doua parti de capat ale scutului termic fiind
paralele. in acest fel, profilul scutului termic se adapteaz riguros la profilul liniei de
esapament. »
[00015] Un alt obiect al inventiei este un scut termic pentru producerea unui vehicul
conform inventiei. ‘

[00016] Conform inventiei, scutul termic este realizat din trei parti ‘distincte,
cuprinzand doua parti de capat si o parte de legatura fixata de cele doua. parti de
capat, partea de legatura formand un cot si fiind ntarita pentru a rezista la impactul
diferitelor proiectii. Intarirea partii de leg&tura poate fi efectuata:

- fie prin alegerea directd a unui material rezistent si nedeformabil pentru partea de
legatura, si capabil sa reziste la impactul diferitelor proiectii, ‘

- fie prin adaugarea unui strat sau foi dintr-un material rezistent si nedeformabil la
partea de legatura.

[00017] Un alt obiect al inventiei este o metoda de fixare a unui scut termic pentru
producerea unui vehicul conform inventiei. |
[00018] Conform inventiei, metoda cuprinde urmatoarele etape: ,

- 0 etapa de fixare a pariii de legatura intarite la cele doua parti de capat pentru a
obtine un scut termic continuu si avand un cot, '

- 0 etapa de fixare in vehicul a scutului termic obtinut intre partea inferioara a
rezervorului de combustibil si linia de esapament astfel incat respectivul scut termic
sa urmeze indeaproape profilul liniei de esapament.

[00019] in acest fel, scutul termic din trei parti poate fi asamblat separat, inainte de a
fi transportat la o linie de asamnblare a vehicultﬂui unde va fi montat pe vehiqul.
[00020] Un vehicul conform inventiei are avantajul de a avea un scut termic menit sa
prevind supraincalzirea unui rezervor de combustibil, si care este rezistent la
impactul diferitelor proiectii, ramanéand in acelasi timp usor si compact. Scutul termic
are si avantajul de a urmari indeaproape profilul liniei de esapament plésaté sub
vehicul, avand in acelasi timp o anumita rigiditate, astfel incat sa previna
raspandirea sursei de caldurd formatd de linia de esapament in rezervorul de
combustibil.

[00021] O descriere detaliata a unui exemplu de realizare preferat a unui vehicul si a

unui scut termic conform inventiei este data mai jos, cu referire la urmatoaréle figuri:
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[00022] [Fig. 1] este o vedere de jos a unui vehicul conform inventiei, prezentand un
scut termic introdus intre rezervorul de cormbustibil si linia de esapament,

[00023] [Fig. 2] este o vedere frontala a unui scut termic conform inventiei. -

[00024] Referindu-ne la figura 1, unele vehicule au un .rezervor de combustibil 1
amplasat sub o podea, astfel incat un perete inferior 2 al acestui rezervor 1 se
gaseste fata in fatd cu drumul pe care ruleazi aceste vehicule. in mod avantajos,
acest perete inferior 2 care materializeaza partea cea mai de jos a rezervorului de
combustibil 1, se extinde intr-un plan substantial orizontal. Aceste vehicule 'avéhd un
motor termic, sunt echipate cu o linie de esapament 3 care permite evacuarea
gazelor de esapament din camerele de ardere ale acestui motor termic catre
exteriorul vehiculelor mentionate. Aceast? linie de esapament 3 cuprinde schematic
o conducta 4 care are originea la nivelul camerelor de ardere ale motorului termic, si
care se termind intr-o toba de esapament 5. Aceasta linie de esapament 3 este
dispusa in vehicul astfel incat sa treaca pe sub peretéle inferior 2 al rezervorul de
combustibil 1. Deoarece gazele de esapament care sunt evacuate de linia de
esapament 3 sunt aduse la o anumita temperatura, aceasta linie de esapament 3
este susceptibila sa creeze o supraincalzire a rezervorului de combustibil 1, riscand
sa genereze evenimente nedorite, cum ar fi, de exemplu, un incendiu sau o explozie

a rezervorului de combustibil 1 mentionat. Pentru a preveni aparitia unor astfel de

evenimente, un scut termic 6 este introdus intre peretele inferior 2 al rezervorului de

combustibil 1 si linia de esapament 3, pentru a preveni orice transfer de célduré intre
linia de esapament 3 si rezervorul de combustibil 1.

[00025] Totusi, un astfel de scut termic 6, care este plasat sub vehicul va fi supus la
impacturi de la diferite proiectii de pe drum si, prin urmare, risca sa fie deteriorat,
pana la punctul de a nu mai putea indeplini functia sa de protectie termica fata de
rezervorul de combustibil 1.

[00026] Referindu-ne la figura 2, pentru a remedia aceasta problema, un vehicul
conform inventiei este prevazut cu un scut termic 6 care este realizat din trei parti,
cuprinzand doua parti de capat 7, 8 si o parte de legatura 9 care leaga cele doua
parti de capat 7, 8.

[00027] Referindu-ne la figura 1, linia de esapament 3 cuprinde un segment din
amonte 10 Tn mod substantial drept, care se extinde de-a lungul unei axe
longitudinale X a vehiculului, segmentul din amonte 10 mentionat fiind conectat la

toba de esapament 5 printr-o sectiune indoitd 11. Toba de esapament 5 este
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alungita si este dispusa sub vehicul astfel incat sa se extinda de-a lungul unei axe
longitudinale X a vehiculului, sectiunea indoita 11 formand un unghi drept.

[00028] Referindu-ne la figurile 1 si 2, o portiune de capat 7 a scutului termic 6 este
introdusa fintre peretele inferior 2 al rezervorului de combustibil 1 si toba de
esapament 5, iar cealalta parte de capat 8 este introdusa intre peretele inferior 2 si
segmentul din amonte 10 al liniei de esapament 3. Partea de legaturd 9 este
introdusa intre peretele inferior 2 al rezervorului de combustibil 1 si sectiunea indoita
11 a liniei de esapament 3. Cele doua parti de capat 7, 8 adopta fiecare profilul zonei
5, 10 a liniei de esapament 3 fata de care sunt asezate, pana la punctul de a inchide
etans zonele 5, 10 mentionate. Aceste doua parti de capat 7, 8 sunt sirhilare cu
matrite care se potrivesc Indeaproape cu forma acestor zone 5, 10. Prin urmare,
fiecare dintre ele este delimitatd de o multitudine de mici reliefuri care acopera mici
reliefuri ale acestor zone 5, 10. Pentru a reaminti, aceste zone sunt reprezgntate de
segmentul din amonte 10 si toba de esapament 10.

[00029] Referindu-ne la figura 2, partea de legatura 9 a scutului termic 6 are o forma
indoita in unghi drept, pentru a urmari indeaproape profilul sectiunii indoite 11 a liniei
de esapament 3. Aceasta parte de legatura 9 este fixata de doua parii de capat 7, 8
prin intermediul unor nituri. Pentru a asigura o anumita rigiditate a scutuluj termic 6
rezultat, partea de legatura 9 are zone de suprapunere cu cele doua pér;i'de capat
7, 8 ale scutului termic 6 mentionat. In ceea ce priveste cele doua parti de qapét 7, 8,
partea de legatura 9 are o latime micad, permitandu-i sa urmeze profilul sectiunii
indoite 11 a liniei de egapament 3 fara a depasi sectiunea indoita 11 mentionata.
[00030] Partea de legatura 9 are particularitatea de a fi intarita pentru a putea rezista
la impacturile potentiale ale proiectiilor din drum. Termenul ,rezista” Tnsear"nné Jfara
deformare si fara rupere”. Cu alte cuvinte, sub efectul acestor impacturi, aceasta
parte de legatura 9 a scutului termic 6 isi va pastra integritatea structurala, fara a-si
pierde eficacitatea fata de functia de protectie termica a rezervorului de combustibil
1.

[00031] Aceasta intarire a partii de legatura 9 poate fi realizata: ,

- fie alegand direct pentru aceasta parte de legatura 9 un material rezistent capabil
sa reziste la impactul proiectiilor, '

- fie prin adaugarea la aceasta parte de legatura 9, realizata initial, de exemplu, din
acelasi material ca cel al celor doua parti de capat 7, 9, a unui strat dintr-un material

rezistent.
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[00032] O metoda de fixare a unui scut termic 6 din trei parti 7, 8, 9 intr-un vehicul
cuprinde urmatoarele etape:

- 0 etapa de fixare a pariii de legatura 9 intarite la cele doua parti de c;apét 7,8
pentru a obtine un scut termic continuu 6 si avand un cot, aceasta etapa de fixare
avand loc dupa ce s-au stabilit zone de suprapunere intre partea de legatura 9 si
cele doua parti de capat 7, 8,

- o0 etapa de fixare in vehicul a scutului termic 6 obtinut in etapa anterioara intre
partea inferioara 2 a rezervorului de combustibil 1 si linia de esapament 3, astfel
incat respectivul scut termic 6 s& urmeze indeaproape profilul liniei de esapament 3.
[00033] Trebuie remarcat faptul ca scutul termic 6 obtinut prin fixarea celor trei parti
7, 8, 9 este rigid si nedeformabil. In cadrul acestui scut termic 6, partea de legatura 9
are o functie dubla:

- asigurarea unei anumite rigiditafi a scutului termic 6 deoarece aceasta parte de
legatura este intarita, |

- prevenirea deteriorarii scutului termic 6 sub efectul impacturilor multiple ale

proiectiilor din drum, cum ar fi de exemplu pietre, pietris, etc.
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Revendicari

[Revendicarea 1] Vehicul cuprinzand un rezervor de combustibil (1) avand un perete
inferior (2), un scut termic (6) si o linie de esapament (3) materializats printr-o
conducta (4) care se termina intr-o toba de esapament alungita (5), conducta (4)
avand un segment (10) plasat in amonte de toba de esapament (5) si o sectiune
indoita (11) care conecteaza toba de esapament (5) la segmentul din amonte (10),
scutul termic (6) fiind introdus intre peretele inferior (2) al rezervorului de combustibil
(1) si linia de esapament (3) care se extinde de-a lungul segmentului dih amonte
(10), a sectiunii indoite (11) si a tobei de esapament (5), caracterizat prin aceea ca
scutul termic (6) este realizat din trei parti distincte (7, 8, 9), dintre care dous parti de
capat (7, 8) se extind de-a lungul segmentului din amonte (10) si de-a lungul tobei de
esapament (5), si in care o parte de legatura (9) se extinde de-a lungul sectiunii
indoite (11) si prin aceea ca partea de legatura (9) a scutului termic (6) este fixata pe
doua parti de capat (7, 8) si este intarita pentru a rezista la impacturi de la diferite
proiectii _ |
[Revendicarea 2] Vehicul conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca partea
de legatura (9) a scutului termic (6) formeaza un cot astfel incadt sa urmeze
indeaproape profilul sectiunii indoite (11) a liniei de esapament (3). |
[Revendicarea 3] Vehicul conform revendicarii 2, caracterizat prin aceea ca cotul
format de partea de legatura (9) a scutului termic (6) formeaza un unghi drept.
[Revendicarea 4] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 3, caracterizat
prin aceea ca partea de legatura intarita (9) este fixatd de cele doua parti de capat
(7, 8) prin intermediul unor nituri.

[Revendicarea 5] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 4, caracterizat
prin aceea ca partea de legatura (9) este in continuitate perfecta cu cele dpué parti
de capat (7, 8) astfel incat sa dezvaluie un ecran termic fara asperitati.
[Revendicarea 6] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 5, caracterizat
prin aceea ca partea de legatura (9) este configurata pentru a fi nedeformabilad sub
efectul impactului proiectiilor si pentru a asigura o anumita rigiditate scutdlui termic
(6). .
[Revendicarea 7] Vehicul conform oricireia dintre revendicarile 1 la 6, caracterizat
prin aceea ca partea de legatura (9) a scutului termic (6) are zone de suprapunere

cu cele doua parti de capat (7, 8) ale scutului termic (6).




10

15

RO 137824

9

[Revendicarea 8] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 6, ca‘racterizat
prin aceea ca segmentul din amonte (10) al liniei de esapament (3) si toba de
esapament (5) sunt paralele si se extind de-a lungul axei longitudinale X a
vehiculului, si prin aceea ca cele doua parti de capat (7, 8) ale scutului fermic (6)
sunt paralele.

[Revendicarea 9] Scut termic (6) pentru constructia unui vehicul conform oricareia
dintre revendicarile 1 la 8, caracterizat prin aceea ca este realizat din trei parti
distincte (7, 8, 9), cuprinzand doua parti de capat (7, 8) si o parte de legatura (9)
fixata pe cele doua parti de capat (7, 8) si prin aceea ca partea de ledgatura (9)
formeaza un cot si este intarita pentru a rezista la impactul diferitelor proiectii.
[Revendicarea 10] Metoda de fixare a unui scut termic (6) pentru fabricarea unui
vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 8, caracterizatd prin aceea ca
cuprinde urmatoarele etape:

- 0 etapa de fixare a partii de legatura intarite (9) la cele doua parti de capat (7, 8)
pentru a obtine un scut termic continuu (6) avand un cot, |

- 0 etapa de fixare in vehicul a scutului termic (6) obtinut intre fata inferioara (2) a
rezervorului de combustibil (1) si linia de esapament (3) astfel incat respectivul scut

termic (6) sa urmeze indeaproape profilul liniei de esapament (9).
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