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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un sistem de climatizare al unui
automobil cuprinzdnd un dispozitiv receptor de fluid
frigorific la presiune ridicata. Sistemul frigorific, conform
inventiei, cuprinde cel putin un dispozitiv (1) receptor de
fluid frigorific la presiune ridicaté racordat la cel putin o
conducta (3) sub presiune ridicatd, dispozitivul (1) men-
tionat cuprinzand o carcasa (10), o membrana (13) inte-
rioara fixata in carcasa (10) si capabild sa se extinda
intre o pozitie pliata si o pozitie desfasurata, o parte
(130) a membranei (13) mentionate fiind mobila solidar
la un mijloc (17) de ghidare mobil in interiorul carcasei
(10) sila un element (16) de revenire elastic configurat
in extensie pentru a mentine membrana (13) respectiva
intr-o pozitie pliata atunci cind presiunea din conducta
considerata are o valoare strict mai mica decéat un prag
de presiune predefinit, respectiva membrana (13)
putéandu-se desfasura atunci cand respectiva presiune
atinge acest prag de presiune prin antrenarea de catre
mijlocul (17) de ghidare mobil, respectivul element (16)
de revenire elastic retractandu-se.
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Descriere

Titlul inventiei: SISTEM DE CLIMATIZARE AL UNUI AUTOMOBIL CUPRINZND
UN DISPOZITIV RECEPTOR DE FLUID FRIGORIFIC LA PRESIUNE RIDICARA

[0001] Inventia se refera la un sistem de climatizare al unui automobil, in particular

pentru climatizarea habitaclului vehiculului.

[0002] Asa cum este ilustrat schematic in [Fig. 1], un sistem de climatizare al unui
automobil cuprinde un circuit inchis de-a lungul caruia circula un fluid frigorific intr-o
conducta si prin diferite componente ale circuitului pentru a suferi mai multe faze de
transformare succesive. La inceputul ciclului, fluidul frigorific se afla in stare gazoasa,
la temperatura scazuta si presiune scazuta, intre iesirea vaporizatorului 23 si punctul
de conducta F conectat la intrarea unui compresor 20. Apoi intrd in compresorul 20
in care este comprimat pentru a iesi in stare gazoasa la presiune ridicata. La iesirea
din compresor, acesta circuld in stare gazoasa la temperatura ridicata intr-o prima
conducta de presiune ridicatd A-B, pentru a trece apoi intr-un condensor 21 unde
trece in stare lichida si presiune ridicata, cedand calorii prin schimbul cu aerul
ambiant, aer, de exemplu, furnizat de un ventilator 25 al grupului moto-ventilat al
vehiculului. La iesirea din condensor, fluidul frigorific circula in stare lichida intr-o a
doua conducta de presiune ridicatd C-D, unde predomina temperaturi medii. Apoi
fluidul frigorific trece printr-un regulator 22 care permite scaderea presiunii fluidului
frigorific si, prin urmare, scaderea temperaturii acestuia. Fluidul frigorific trece apoi
intr-un evaporator 23, situat in general sub plansa de bord a vehiculului, prin care
trece aerul care intra in habitaclul vehiculului, ceea ce permite racirea aerului Thainte
ca acest aer sa fie difuzat in habitaclu, aerul cedand calorii fluidului. La iesirea din
evaporator, fluidul frigorific revine in starea sa de inceput de ciclu, circuld in stare
gazoasa la presiune joasa si temperaturd scazuta, intr-o conductd E-F de "joasa

presiune" pentru a urma un nou ciclu.

[0003] Pentru sistemele actuale de climatizare, in timpul functionarii normale a unui
circuit de climatizare al unui automobil, presiunea creste pana la un prag maxim in
partile cu presiune ridicatd gazoasa sau lichida. Compresorul circuitului de

climatizare este oprit daca aceastad presiune depaseste pragul maxim, pana céand
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presiunea scade suficient. Aceste cicluri intermitente ale compresorului au un efect
nefast asupra performantei termice. Pasagerii experimenteaza cicluri de aer rece -
aer cald. In plus, aceasts functionare repetata pornire-oprire afecteazad durata de
viatd a compresorului. Presiunile ridicate pot degrada, de asemenea, jonctiunile din
aceste parti la presiune ridicata ale circuitului, cu riscul de a provoca scurgeri de fluid

frigorific.

[0004] Inventia urmareste astfel sa rezolve acest dezavantaj. Scopul acesteia este de
a propune un sistem de climatizare in care presiunea ridicatd este mai bine

controlata.

[0005] In acest scop, inventia propune un sistem de climatizare cuprinzand cel putin
un compresor, un condensor, un regulator, compresorul fiind conectat la condensor
printr-o prima conducta in care poate circula un fluid frigorific la presiune ridicata,
condensorul fiind conectat la regulator printr-o a doua conducta in care poate circula
un fluid frigorific la presiune ridicatd. Conform inventiei, sistemul mentionat mai
cuprinde cel putin un dispozitiv receptor de fluid frigorific la presiune ridicata racordat
la cel putin una dintre conductele mentionate. Dispozitivul receptor mentionat
cuprinde o carcasa, o0 membrana interioara fixata in carcasa, adaptata sa se extinda
intre o pozitie pliata si o pozitie desfasurata in carcasa, un mijloc pentru alimentarea
fluidului frigorific la presiune ridicata si care se deschide in volumul interior delimitat
de catre membrana, o parte a membranei mentionate fiind mobila solidar la un mijloc
de ghidare mobil in interiorul carcasei si la un element de revenire elastic configurat
in extensie pentru a mentine membrana respectiva intr-o pozitie pliatéd atunci cand
presiunea din conducta considerata are o valoare strict mai mica decat un prag de
presiune predefinit. Astfel, respectiva membrana se poate desfasura atunci cand
presiunea din conducta consideratd atinge acest prag de presiune predefinit prin
antrenarea de catre mijlocul de ghidare mobil, elementul de revenire elastic
mentionat retragandu-se. Pragul de presiune predefinit poate avea o valoare mai
mica sau egala cu cea a unui prag maxim de presiune peste care compresorul este
oprit.

[0006] Dispozitivul receptor de fluid frigorific la presiune ridicata racordat la cel putin
una dintre conductele mentionate face astfel posibila scaderea presiunii in conducta

de presiune ridicatad considerata a circuitului inchis de-a lungul caruia circula fluidul
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frigorific, ceea ce limiteazd sau chiar elimina opririle compresorului prin depasirea

unui prag maxim de presiune.

[0007] De preferinta, respectiva membrana este fixata in partea inferioara a carcasei

pentru a se extinde intre pozitia pliata si pozitia desfasurata spre interiorul carcasei.

[0008] Conform unui exemplu de realizare particular al inventiei, mijlocul de ghidare
mentionat este deplasabil in translatie prin culisare in jurul unui suport interior solidar

la carcasa.

[0009] De preferinta, elementul de revenire elastic mentionat este un arc de
compresiune dispus in jurul suportului interior fixat pe carcaséa si sprijinindu-se pe
mijlocul de ghidare mentionat. In particular, arcul mentionat se extinde in rezemare
intre mijlocul de ghidare si fata interioara a carcasei sau o bodurd a suportului
mentionat. De exemplu, respectiva bordura a suportului poate fi supra-turnata pe fata

interioara a carcasei.

[0010] Mai precis, sistemul mentionat cuprinde o conducta de racord cu conducta de
presiune ridicata, racordata la un tub de alimentare a fluidului frigorific la presiune
ridicata, care se deschide la baza carcasei, iar membrana este fixatd in partea
inferioara a carcasei pentru a se extinde intre pozitia pliatd si pozitia desfasurata in

interiorul carcasei.

[0011] De preferinta, mijlocul de ghidare mentionat este dispus in partea superioara
a carcasei si este mobil in culisare prin interblocare in jurul unui suport situat in
partea superioara interioara a carcasei, partea mobila a membranei fiind partea

superioara a acesteia.

[0012] Tn particular, respectivul mijloc de alimentare este racordat la o conducta de

racord bransata in derivatie cu conducta considerata.

[0013] In mod avantajos, dispozitivul receptor de fluid frigorific la presiune ridicata
este racordat cel putin la a doua conductad mentionata care conecteaza condensorul
la un regulator si in care fluidul frigorific mentionat circuld sub presiune inalta cel
putin partial sub forma lichida. Dupa cum se explica mai tarziu in descrierea detaliata

a unui exemplu de realizare a inventiei, aceasta configuratie permite mult mai mult
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scaderea presiunii. De asemenea, poate permite 0 mai buna pastrare a durabilitatii

membranei.

[0014] Inventia se refera, de asemenea, la un automobil cuprinzénd un sistem de

climatizare asa cum este descris mai sus.

[0015] in particular, sistemul de climatizare mentionat cuprinde un evaporator si

permite climatizarea habitaclului vehiculului.

[0016] Inventia are de asemenea ca obiect un dispozitiv receptor de fluid frigorific la
presiune ridicata, capabil sa fie conectat la o conducta a unui sistem de climatizare in
care circula un fluid frigorific la presiune ridicata. Dispozitivul mentionat cuprinde o
carcasa, o membrana interioara fixata in partea inferioara a carcasei pentru a se
extinde spre interiorul carcasei, un tub de alimentare situat la baza carcasei, capabil
sa lase sa intre fluidul frigorific de presiune ridicata si care se deschide in volumul
interior delimitat de membrana, o parte a membranei mentionate fiind mobila solidar
la un mijloc de ghidare mobil in interiorul carcasei si la un element de revenire
elastic, astfel incat membrana respectiva sa fie capabila sa se extinda intre o pozitie

pliata si o pozitie desfasurata catre interiorul carcasei.

[0017] Mai precis, acest dispozitiv este caracterizat prin aceea ca mijlocul de ghidare
mentionat este dispus in partea superioara a carcasei si mobil in culisare prin
interblocare in jurul unui suport interior situat in partea superioara interioara a
carcasei, partea mobilda a membranei fiind partea sa superioara, iar mijlocul de
ghidare mentionat fiind fixat de portiunea centrala a partii superioare mentionate a
membranei si, In plus, elementul de revenire elastic mentionat fiind un arc de
compresiune dispus in jurul suportului interior si extinzandu-se prin rezemare intre
mijlocul de ghidare mentionat si fata interioara a carcasei sau o bordura a suportului

mentionat.

[0018] Alte particularitati si avantaje ale inventiei vor deveni evidente la citirea
descrierii de mai jos a unui exemplu de realizare particular al inventiei, dat cu titlu

indicativ, dar nu limitativ, cu referire la desenele anexate.

[0019] [Fig. 1] ilustreaza schematic un sistem de climatizare a unui automobil

cuprinzand un circuit inchis de-a lungul caruia circula un fluid frigorific.
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[0020] [Fig. 2] ilustreaza intr-o vedere in perspectiva un dispozitiv receptor de fluid
frigorific la presiune ridicata, vazut din exterior si racordat la o conducta a unui sistem
de climatizare in care circuld un fluid frigorific la presiune ridicata intr-un circuit

inchis, conform inventiei.

[0021] [Fig. 3] ilustreazd o vedere a dispozitivului receptor de fluid frigorific
reprezentat in FIG. 2, de-a lungul unei sectiuni longitudinale partiale intr-un plan
vertical care trece prin centrul dispozitivului mentionat, membrana dispozitivului fiind

in pozitia coborata.

[0022] [Fig. 4] ilustreaza o vedere a dispozitivului receptor de fluid frigorific
reprezentat in FIG. 2, de-a lungul unei sectiuni longitudinale partiale intr-un plan
vertical care trece prin centrul dispozitivului mentionat, membrana dispozitivului fiind

in pozitia desfasurata.

[0023] [Fig. 1] a fost descrisa in introducere pentru a arata schematic functionarea
unui sistem uzual de climatizare al unui autovehicul, conform stadiului tehnicii, pentru
care presiunea in partile gazoasa sau lichida la presiune ridicata poate creste pana
la un prag maxim HPmax peste care compresorul circuitului este oprit pana cand

presiunea scade.

[0024] Figurile 2 la 4 ilustreaza, conform inventiei, un dispozitiv receptor de fluid
frigorific la presiune ridicata 1, racordat la o conducta de presiune ridicata 3 a unui
sistem de climatizare in care circula un fluid frigorific la presiune ridicata in circuit

inchis.

[0025] Un astfel de dispozitiv poate fi instalat pe un circuit al sistemului de
climatizare, asa cum este prezentat schematic in Fig.1, prin racordarea lui la prima
conductéd de presiune ridicatda A-B intre compresor si condensor si/sau pe a doua
conductd de presiune ridicatda C-D intre condensor si regulator, pentru a permite
scaderea presiunii in aceste parti la presiune ridicata, adica pentru a regla presiunea
sub un prag maxim de presiune care ar necesita oprirea compresorului. Conducta 3
prezentata partial in figurile 2 la 4 corespunde uneia dintre aceste conducte de
presiune ridicata A-B sau C-D.

[0026] Conducta de presiune ridicata 3 este conectata la o conducta de racord 2 la

care este conectat dispozitivul receptor de fluid frigorific la presiune ridicata 1.

5
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Dispozitivul 1 mentionat cuprinde o carcasa 10 care include un tub de alimentare 14
pentru fixarea si racordarea respectivului dispozitiv pentru introducere fluidului

frigorific.

[0027] Carcasa 1, asa cum se arata in figurile 3 si 4, cuprinde in interior o membrana
mobila 13 a carei parte inferioara 132 este fixata de baza 11 a carcasei 10. Interiorul
carcasei include, de asemenea, un mijloc de ghidare 17 pentru membrana, acest
mijloc fiind un ghidaj cilindric gol 17 capabil sa culiseze in jurul unui suport 15
realizat, conform exemplului, prin supra-turnare in partea superioara interioara a
carcasei 12. In plus, interiorul carcasei cuprinde un element de revenire elastic 16
sub forma unui arc de compresiune care este dispus in jurul suportului 15 mentionat
si se sprijina intre marginea superioara 170 a ghidajului 17 si fata interioara 120 a
partii superioare 12 a carcasei, mai precis, conform exemplului, bordura superioara
supra-turnata 150 a suportului 15, astfel incat sa se mentind membrana intr-o pozitie
pliatd, cu alte cuvinte coborata, atunci cand presiunea din conducta de presiune

ridicata este strict sub o valoare de prag predefinita.

[0028] Ghidajul 17 este fixat la membrana intr-o maniera etansa in portiunea centrala
131 a partii superioare 130 a membranei 13, astfel incat aceasta parte a membranei
sa fie mobila si sa poata fi antrenata in culisare de catre ghidajul 17 si arcul 16 intre

aceasta pozitie pliata (Fig. 3) si o pozitie desfasurata (Fig. 4).

[0029] Materialul membranei poate fi un cauciuc cu EPDM care rezista la temperaturi
mult mai ridicate decéat cele gasite intr-un circuit al unui sistem de climatizare si care
rezista si la temperaturi negative. Materialul rezista si la presiuni mari, mai mari decat

cele generate in circuitul unui sistem de climatizare (numit si aer conditionat).

[0030] Arcul 16 este pretensionat pentru a mentine membrana 13 in pozitia coboréata,
ghidajul 17 fiind in pozitia inferioara, asa cum este ilustrat in figura 3, cand presiunea
fluidului frigorific care circula in portiunea de circuit considerata este strict mai mica
decét valoarea de prag predefinita. Aceasta din urma este mai mica sau egala cu
pragul maxim de presiune HPmax care ar provoca oprirea temporara a sistemului de

climatizare. Volumul interior al membranei poate atinge un volum minim V1.

[0031] Atunci cand presiunea din portiunea de circuit la presiune ridicata, care

cuprinde dispozitivul 1 se ridica spre valoarea de prag predefinita, ghidajul 7 impins
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de presiunea fluidului frigorific incepe sa translateze spre pozitia sa superioara prin
culisare in jurul suportului 15, antrendnd in deplasare partea centralda 131 a
mernbranei 13 care se umfla pentru a forma o cupola, arcul 16 fiind comprimat.
Volumul membranei poate atinge apoi un volum maxim V2, asa cum este ilustrat in

figura 4.

[0032] Diferenta de volum AV a membranei (AV = V2-V1), intre pozitia inalta
(desfasurata) si coborata (pliata) permite acumularea de fluid frigorific gazos si/sau
lichid la presiune ridicatd, pentru a reduce presiunea totald in partile de presiune

ridicata ale circuitului fara a fi nevoie sa se opreasca compresorul.

[0033] Dispozitivul 1, pneumatic sau hidraulic, astfel instalat pe partile de conducta la
presiune ridicata, ale circuitului permite limitarea acestei presiuni astfel incat sa nu
atingad o valoare de prag maxima care sa opreasca functionarea sistemului de

climatizare, in particular a compresorului.

[0034] De preferinta, respectivul dispozitiv 1 care permite acumularea de fluid
frigorific sub presiune este instalat pe partea circuitului in care fluidul frigorific este cel
putin partial sub forma lichida, adica partea de conducta care leaga condensorul cu
un regulator (portiunea de conducta C-E a circuitului reprezentat in FIG. 1). Acest
lucru este avantajos deoarece temperatura fluidului frigorific lichid este mai scazuta
decét in partea de circuit in care acest fluid este complet sub forma gazoasa, ceea
ce reduce la minimum impactul asupra durabilitatii materialului membranei. Un alt
avantaj este ca respectiva cantitate de masa de fluid frigorific lichid care poate fi
retinutd in volumul AV este mult mai mare decéat pentru fluidul care circuld sub forma
gazoasa in portiunea de circuit la presiune ridicata gazos, ceea ce are ca efect

posibilitatea de a scadea mai eficient presiunea din circuit.

[0035] Inventia prezintd avantajele unei imbunatatiri a performantelor termice ale
sistemului de climatizare si o crestere a duratei de viatd a componentelor circuitului
de climatizare, in particular a compresorului si a imbinarilor de conducte ale pieselor

aflate la presiune ridicata din sistemul de climatizare.
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Revendicri

[Revendicarea 1] Sistem de climatizare cuprinzand cel putin un compresor (20), un
condensor (21), un regulator (22), compresorul fiind conectat la condensor printr-o
prima conductd in care poate circula un fluid frigorific la presiune ridicata,
condensorul fiind conectat la regulator printr-o a doua conducta in care poate circula
un fluid frigorific la presiune ridicata, caracterizat prin aceea ca sistemul mentionat
mai cuprinde cel putin un dispozitiv receptor de fluid frigorific la presiune ridicata (1)
racordat la cel putin una dintre conductele mentionate (3), dispozitivul mentionat
cuprinzénd o carcasa (10), o membrana interioara (13) fixata in carcasa si capabila
s& se extinda intre o pozitie pliatd si o pozitie desfisurata, un mijloc de alimentare
(14) a fluidului frigorific la presiune ridicata si care se deschide in volumul interior
delimitat de membrana, o parte (130) a membranei mentionate fiind mobila solidar la
un mijloc de ghidare (17) mobil in interiorul carcasei si la un element de revenire
elastic (16) configurat in extensie pentru a mentine membrana mentionata intr-o
pozitie pliata atunci cand presiunea din conducta considerata are o valoare strict mai

mica decat un prag de presiune predefinit.

[Revendicarea 2] Sistem de climatizare conform revendicarii 1, caracterizat prin
aceea ca mijlocul de ghidare (17) este mobil in translatie prin culisare in jurul unui

suport interior (15) solidar la carcasa.

[Revendicarea 3] Sistem de climatizare conform revendicarii 2, caracterizat prin
aceea ca elementul de revenire elastic (16) este un arc de compresiune dispus in
jurul suportului interior (15) solidar la carcasa si sprijinindu-se pe mijlocul de ghidare
(17, 170) mentionat, in particular arcul mentionat se extinde in rezemare intre
mijlocul de ghidare mentionat si fata interioara (120) a carcasei sau o bordura (150) a

suportului (15) mentionat.

[Revendicarea 4] Sistem de climatizare conform uneia dintre revendicarile 1 la 3,
caracterizat prin aceea ca cuprinde un tub de racord (2) cu conducta de presiune
ridicata (3), conectat la mijlocul de alimentare mentionat, care reprezinta un tub de
alimentare (14) a fluidului frigorific la presiune ridicatd care se deschide la baza
carcasei, iar membrana este fixata in partea inferioara (11) a carcasei pentru a se

extinde spre interiorul carcasei intre pozitia pliata si pozitia desfasurata.
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[Revendicarea 5] Sistem de climatizare conform uneia dintre revendicarile 2 la 4,
caracterizat prin aceea ca mijlocul de ghidare (17) este dispus in partea superioara
(12) a carcasei si este mobil in culisare prin interblocare in jurul suportului interior
(15), respectivul suport fiind situat in partea superioara interioara a carcasei, iar

partea mobila a membranei fiind partea sa superioara (130).

[Revendicarea 6] Sistem de climatizare conform uneia dintre revendicarile 1 la 5,
caracterizat prin aceea ca respectivul mijloc de alimentare (14) este racordat la o

conducta de racord (2) bransata in derivatie pe conducta considerata (3).

[Revendicarea 7] Sistem de climatizare conform uneia dintre revendicarile 1 la 6,
caracterizat prin aceea ca respectivul dispozitiv receptor de fluid frigorific la presiune
ridicatd (1) este racordat la cel putin a doua conductd mentionaté care conecteaza
condensorul la un regulator si in care respectivul fluid frigorific circula la presiune

ridicata cel putin partial sub forma lichida.

[Revendicarea 8] Automobil cuprinzand un sistem de climatizare, caracterizat prin
aceea ca respectivul sistem de climatizare este conform uneia dintre revendicarile 1
la 7.

[Revendicarea 9] Dispozitiv receptor de fluid frigorific la presiune ridicata (1), adaptat
sa fie racordat la o conducta (3) a unui sistem de climatizare in care circula un fluid
frigorific la presiune ridicata, dispozitivul mentionat cuprinzadnd o carcasa (10), o
membrana interioara (13) fixata in partea inferioara (11) a carcasei si capabila sa se
extinda intre o pozitie pliata si o pozitie desfasurata spre interiorul carcasei, un tub de
alimentare (14) situat la baza carcasei capabil sa permita intrarea fluidului frigorific la
presiune ridicatd si care se deschide in volumul interior delimitat de membrana, o
parte a membranei mentionate fiind mobila solidar la un mijloc de ghidare (17) mobil

in interiorul carcasei si la un element de revenire elastic (16).

[Revendicarea 10] Dispozitiv receptor de fluid frigorific la presiune ridicatd conform
revendicarii 9, mijlocul de ghidare (17) fiind dispus in partea superioara (12) a
carcasei si mobil in culisare prin interblocare in jurul unui suport interior (15) situat in
partea superioara interioara (120) a carcasei, partea mobila a membranei fiind partea
superioara (130) a acesteia si mijlocul de ghidare (17) mentionat fiind fixat la

portiunea centralda (131) a partii superioare mentionate a membranei si, in plus,
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elementul de revenire elastic (16) este un arc de compresiune dispus in jurul
suportului interior (15) si care se extinde in rezemare intre mijlocul de ghidare (17,

170) si fata interioara a carcasei sau o bordura (150) a suportului mentionat (15).

10
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