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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un sistem de salvare al unei aero-
nave de diverse dimensiuni, aflata in zbor, Tncarcata cu
pasageri sau cu marfa, care se afla in pericol de prabu-
sire. Sistemul, conforminventiei este format dintr-un set
de parasute (2, 3 si 9) principald, secundara si de
franare, confectionate dintr-un material foarte usor si <
rezistent, cumar fi aerogel de grafen, care sunt dispuse ,
pliate Tn niste casete (6 si 7) ale unei aeronave (1), e
prevazute cu niste capace (6 si 8) care se deschid cu
ajutorul unui buton telecomanda dispus in cabina piloti-
lor, setul de parasute (2 si 3) principala si secundara
sunt pozitionate pe o axa (4) a centrului de greutate al
aeronavei(1) si suntancorate de structura de rezistenta
a aeronavei (1).
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Prezenta inventie prezinta un sistem de autosalvare in transportul aerian, a
unei aeronave incarcata cu pasageri sau cu marfa, aflata in plina curs3 la inditimea
de 10+12 km $i din" n"motive nu mai poate continua cursa, urmand s se
prabugeasca cu pasageri sau cu marfa si echipaj.

Pana in prezent principiul in transportul aenan este ca echipajul aeronavei s&
ia toate masurile si deciziile corespunzatoare in caz de pericol de prabusire, pentru
ca aeronava cu pasageri sau cu marfi sa fie adusd la sol sau pe apé in asa fel incat
aeronava sa ramand intreaga cu pasagerii §i echipajul in viata sau cu marfa saivata.

Ori practica a demonstrat c& un numar destul de redus de aeronave din
diverse motive, se prabusesc ia sol sau in méri si oceane cu pasagerii sau cu marfa,
distrugandu-se in intregime si aeronava si pasageni sau marfa $i echipajul.

Salvarea aeronavei incdrcaté cu pasageri sau cu marfa se va produce, dacé
se atagseaza in centrul de greutate al aeronavei, o parasut3 salvatoare sau un set de
paragute, dimensionate ca suprafatd corespunzator in raport cu greutatea aeronavei
fncércate, parasute ce stau pliate intr-o casetd amplasata fn centrul de greutate al
aeronavei.

Paragutele sunt confectionate din matenale foarte ugoare i foarte rezistente.

Problema tehnica pe care o rezoiva inventia consta in realizarea unui sistem
de autosaivare a unei aeronave afiatd in pencol de prabusire din diverse motive, prin
ampiasarea unei paragute sau unui set de parasute, foarte ugoare si foarte
rezistente, intr-o caseti afiaté in centrui de greutate al aeronavei, care prin
deschiderea casetei se lanseaza parasuta sau setul de parasute, aeronava devenind
sarcina parasutei sau setuiui de parasute, aeronava ce coboara cu 1m/s spre sol
sau spre ap4, si in felul acesta se autosaiveaza cu pasageri sau cu marfa de ia o
iminenta prabusire.

Sistemul de autosalvare al aeronavei conform inventiei este format dintr-o
paraguta sau un set de parasute plus parasutele secundare ce extrag prin
desfésurare parasutele din casetd, dimensionate in funciie de greutatea aeronavei
fncarcate, paragute ce se gasesc pliate intr-o caseta din centrul de greutate al
aeronavei si o0 casetd cu parasuta de franare afiatd spre coada aeronavei.

Casetele se dimensioneaza in functie de volumul ocupat de parasutele pliate
i se prind de structura de rezistent{ad a aeronavei.

In functie de greutatea aeronavei incircate se dimensioneaz# suprafata
parasutei, rezultdnd o singurd paragutd sau un set de parasute.

Definim paraguta ca fiind un dispozitiv sau un aparat in forma de umbreid sau
de dreptunghi cu suprafata mare, folosit pentru reducerea vitezei de cadere a unui
corp iansat de ia inaltime, de obicei dintr-un avion in zbor.

Definim setui de paragute ca fiind doua sau mai muite parasute avand ca
sarcind acelasi obiect in cadere liberad spre sol sau spre apa.

Exista paragute pentru parasutism sportiv, parasute pentru aviatorii militan,
care se catapuiteazi din aeronava care este pornita spre prabusire sigura, aviatorii
salvandu-se cu parasutele cu care sunt echipati.

Exista set de 10+12 parasute pt tancuri, cu care se parasuteaza din aeronava
afiata in zbor la inaltime, un tanc, ce are o greutate de peste 30 tone.

Acum, aici introduc notiunea de parasutéd sau set de parasute pentru
autosaivarea aeronavelor, atunci cand sunt in pericol de prabusire, aeronava isi
lanseazi parasuta salvatoare sau setul de parasute, devenind sarcina parasutelor
coborand pe verticaia la sol sau pe apa cu 1m/s.
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Caseta in care se gdsesc parasutele pliate, este prevazuta ¢u un capagc, la
exteriorul aeronavei, ce se va deschide prin glisare de cétre un motoras electric cu
ajutorul unei telecomenzi.

Capacul casetei se géseste la nivelul exterior al aeronavei, prin care deschis
se va lansa parasuta sau setul de parasute, aeronava devenind sarcina parasutei,
coborand spre sol cu 1m/s.

Caseta ce contine parasuta pliata sau setul de parasute pliate, trebuie sa fie
presurizata independent de interiorul aeronavei, pentru a nu ingheta la -50°C la
10+12 km inaitime pentru a putea fi lansate $i desfasurate fara probleme.

*Materialul minune” numit AEROGEL DE GRAFEN, cel mai ugor si cel mai
rezistent material solid din lume, este cel mai potrivit pentru fabricarea parasutelor
salvatoare.

Acest material , aerogel de grafen se fabricd in China $i savantii propun chiar
echiparea pasagerilor aeronavelor cu paragute din aerogel de grafen, cantérind o
parasuta cat cantaregte un maeu, fiind salvati foarte muiti pasageri in cazul cand
aeronava este tinta unei rachete sau aeronava se dezmembreaza din cauza
curentilor vericali cu sensuri opuse, cu conditia ca aeronava sa fie la o Tnaltime sub
5000 m.

Mai muit, pentru 300 pasageri echipati cu parasute din aerogel de grafen, nu
ar incérca aeronava decat cu 60 kg, iar pasagerii s-ar simti mai in siguranta.

Cu materiale obignuite pentru fabricarea parasutelor, ar rezulta o greutate si
un volum imens pentru parasgute, pentru aeronave medii sau mari incdrcate, cu
greutatea totala intre 50 si 600 tone.

De aceea aerogeiul de grafen este materialul cel mai indicat pentru fabricarea
paragutelor si cordelinelor lor, deoarece este un material foarte rezistent gi foarte
usor, pliat va ocupa un volum mic din spatiul aeronavei $i ar incarca cu o greutate
rezonabild aeronava.

Desigur, ca deschiderea capacului casetei pentru lansarea parasutelor sau
setului de parasute, cdnd aeronava va avea viteze mari de croaziera sau mai mici,
paragutele se vor distruge la fel i cordelinele lor, creadnd avarii grave chiar si

aeronavei.
De aceea din “n“ motive se constatd cd aeronava cu toate motoarele defecte,

nu poate decéat sa planeze si pierde treptat din altitudine, fiind in pericol de
prabusire, se actioneaza pentru micgorarea vitezei aeronavei prin pozitionarea
eleroanelor pentru pozitia de ridicare a aeronavei sau se actioneza cu flapsurile si
voletii pentru micgorarea portantei, in funcfie de tipul aeronavei, se lanseazé
parasuta de franare dinspre coada aeronavei, $i in momentul cand aeronava va
ajunge la o viteza minima sau chiar zero (0), ia limita pierderii portantei, se lanseaza
parasuta sau setul de parasute, aeronava devenind sarcina parasutelor coborand
liber pe verticala spre sol sau spre apéa cu 1m/s.

La decolarea sau la aterizarea aeronavei, daca din diverse motive se constatd
pericolul prabusirii , existé o limitd minima de altitudine a aeronavei de 100 m (o
suta de metri), fata de sol pentru care echipajul are 5(cinci) secunde pentru
autolansarea parasutei sau setului de parasute, cé ajungénd la cel putin 30 m de sol
sa aibe toate parasutele deschise $i sa se autoparaguteze chiar daca aeronava se
sifoneaza putin, dar va fi saivata cu echipaj $i pasageri sau marfa.

Daca o aeronava este Tn pericol de prabusire la aterizare sau la decolare, si

‘se gaseste la o altitudine mai mica de 100 m de sol, se lanseazé parasuta sau setul
de parasute, socul impactului va fi atenuat cu 80+90 %, aeronava se va deteriora
10+20 %, dar pasagerii $i echipajul vor rimane in via{a.
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Exista o limita de dimensionare a suprafetelor parasutelor in raport cu
greutatea aeronavei incadrcate.

Pani la greutatea unei aeronave fncdrcate de x tone, ar rezulta o suprafaté
de paraguti sau set de parasute de Ym?, fapt ce ar ocupa un volum Zm?® de
parasute pliate in casetd, cu o greutate W kg de paragute pliate, pentru care acest
sistem de paragute autosalvatoare nu se mai poate aplica, chiar cu materiale foarte
usoare $i foarte rezistente pentru parasute.

Aceasta limitd trebuie stabilitd de citre specialistii in domeniul transportului
aenian.

Paraguta sau setul de parsute pentru autosalvarea aeronavei aflata in pericol
iminent de prabusire, seamana cu setul de parasute de 8+10 la numér, pentru
lansarea tancului dintr-o aeronava afiatd in zbor, dar parasuta sau setul de parasute
pentru autosalvarea aeronavelor se fabrica personalizat pentru fiecare tip de
aeronava in functie de marimea, tipul, destinatia aeronavei, In urma unui studiu de
optimizare aerodinamica si aducerea la o eficienta maxima a parasutei luand n
consideratie si parametrii urmatori: materialul din care se fabric3, forma, mérimea,
rapiditatea de lansare, mérirea maximéa a portantei parasutei.

Cert este cd pentru un planor, un deltapian, o aeronavé pentru pasageri sau
marfa sub 30 tone incarcati, inclusiv elicopter, acest sistem de autosalvare cu
paragutele salvatoare se poate aplica faré probleme.

Avantajul principal al inventiei este c& acest sistem de autosalvare al
aeronavelor afiate in pericol de prabusire, pune capét accidentelor si dezastrelor in
aer, salvand aeronave, vieti omenesti sau marfa, exceptand urmatoarele situatii.

a) aeronava e tinta unei rachete,

b) aeronava se ciocneste de alta aeronava, in aer sau la sol,

c) explozia unei bombe in interiorul aeronavei aflata in zbor

d) distrugerea aeronavei in zbor prin dezmembrare de cétre curentii verticali

Cu sensuri opuse.

Al doilea avantaj este ci indiferent unde este autoparasutata aeronava cu
ajutorul parasutei sau setului de parasute, pe sol sau pe apd, acesta va ramane
intreaga, pasagerii i echipajul In viatd sau marfa salvati de la distrugere totala.

Aeronava fiind presurizata va pluti pe apa firé probleme, in cazul cand
aeronava se autoparasuteaza pe apa.

Al treilea avantaj este ca tot sistemul de autosalvare format din caseta cu
parasuta sau setul de paragute din centrul de greutate al aeronavei, caseta cu
parasuta de franare dinspre coada aeronavei, nu creste preful pietei al aeronavei
decét cu cateva procente, fapt ce meritd cu prisosinta intrucét se autosalveaza o
aeronava cu pasageri sau cu marfa, de la o iminenta prébusire si distrugere totaia.

Al patrulea avantaj este ci se pune capét cheltuielilor financiare uriase de
ciutare si recuperare a cutiilor negre, a pértilor rimase dintr-o aeronava prabusita in
méri si oceane sau la sol, de cautdn indelungate a cauzelor accidentelor si
dezastrelor aeronavelor prabusite, pentru a nu se mai repeta pe viitor, indiferent de
ce naturd sunt cauzele accidentelor.

Urcarea in orice aeronava se va face fird teama de cétre pasageri gi
echipajul aeronavei stiind cé sigur vor ajunge la destinatie fara probleme, datorita
echiparii aeronavei cu paragutele salvatoare, creand un plus de siguranta si
fncredere in transportul aerian.

Pentru siguranta total& a pasagerilor si a echipajului, sunt de accord cu
propunerea savantilor de a echipa pasagerii cu parasute confectionate din aerogel
de grafen, pe idnga echiparea aeronavelor cu sistemul de autosalvare cu ajutorul
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parasgutelor autosalvatoare, dat stiind faptul c# la ora actualé sunt foarte multi
oameni care din teama refuzé sa circule cu aeronavele asa cum sunt acum.

Se di Tn continuare exemple de realizare a inventiei, In legatura si cu fig.
1....3. care reprezinta:

- Fig.1, -vedere Tn perspectivd a unei aeronave mari 1, ilustrand elementele
constructive ale sistemului de autosalvare format din 2 —- parasuta
salvatoare, § — paraguta de frAnare,7- caseta paragutei de frénare, 5 -
caseta parasutei salvatoare, 6 — capac casets,4 — axa centrului de
greutate al aeronavei, 8 — capac al casetei de franare, 3 — paraguta
secundara.

- Fig. 2, vedere In perspectivi al unei aeronave mici si mijlocii (medie) 1,
ilustrand elementele constructive ale sistemuiui de autosaivare, format
din: 2 - parasuta salvatoare, 5 — caseta parasutei, 4 — axa centrului de
greutate al aeronavei, 6 — capacul casetei, 3 - paraguta secundara.

Fig. 3, vedere laterala al unui elicopter 1, ilustrand elementele constructive
ale sistemului de autosalvare al elicopterului, format ding 2 — paraguta
salvatoare, 5 - caseta paragutei salvatoare, 4 — axa centrului de greutate
al elicopterului, 6 — capacul casetei, 7'~ elicea mare, 7’ elicea mica, 3 -
paraguta secundars.

Sistemul de autosalvare format din paraguta principald, caseta fn care se
géisesc pliate parasuta principala si cea secundara, conform unui exemplu de
realizare a inventiei, poate fi pentru aeronave mici si medii montat# direct pe
exteriorul aesronavei pe axa centrului de greutate, ancordnd caseta de structura de
rezistent a aeronavei si paraguta prinsd de caseti.

Materialul foarte indicat pentru folosirea paragutei principale este aerogelul de
grafen, fiind foarte usgor i foarte rezistent Ia fel ca si cordelinele parasutei.

Parasuta principala se dimensioneazi ca suprafata n functie de greutatea
aeronavei Incarcate.

Caseta se dimensioneazi In functie de volumul ocupat de parasuta principalé
si secundari pliate.

Caseta poate avea forma unui ovoid care se prinde cu partea inferioara de
structurd de rezistents a aeronavei cu 4(patru) prezoane, iar partea superioars este
prevazuti cu un capac care se deschide cu o telecomanda pentru lansarea
paragutei secundare si apoi cea principald extrasa prin desfisurare de parasuta
secundari.

Forma de ovoid a casetei este preferabil# pentru a nu intampina rezistenta
aerului, fiind aerodinamica.

Materialul folosit pentru caseta poate fi un plastic usor, dar mai rezistent, fiind
expus intemperiilor la exteriorul aeronavei.

Prezoanele se dimensioneazi la greutatea aeronavei incarcate, pentru ca
parasuta sustine greutatea aeronavei.

Pentru aeronave mari sistemul de autosalvare ( caseta gi setul de paragute)
se prevede In interiorul aeronavei pe axa centrului de greutate al aeronavei, $i se
realizeaz4 in timpul construiri aeronavei In fabrica, deoarece caseta si setul de
paragute trebuie ancorate de structura de rezistentd a aeronavei, capacul glisant al
casetei fiind la exteriorul aeronavei.

Pentru caseta si setul de parasute se pot folosi aceleasi materiale ca mai sus
pentru aeronave mici si medii.
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Prinderea casetei de stuctura de rezistenta a aeronavei se poate realiza tot cu prezoane
dimensionate in functie de greutatea aeronavei incarcate. Dimensionarea suprafetei setului de parasute
se executd in functie de greutatea aeronavei incarcate. Dimensionarea casetei se face in functie de
volumul setului de parasute pliate. Caseta va avea pentru aeronave mari un sistem propriu de presurizare
pentru ca parasutele sa nu inghete la -50°C, la 10 +12 km indltime, unde se giseste aeronava in plind
cursa.

in cazul elicopterelor, caseta cu parasutele pliate (parasuta principald si cea secundard), se
pozitioneaza si se prinde cu ajutorul unei piese speciale de tip rulment de centrul elicei mari, pentru a
permite miscarea de rotatie in plan orizontal a casetei fatd de planul elicei mari. Forma casetei pentru
elicopter este un trunchi de con cu baza mica prinsa de centrul elicei mari cu ajutorul piesei speciale de
tip rulment. Baza mare a casetei va fi un capac ce se va deschide cu telecomanda pentru lansarea
parasutelor. Parasuta secundara se lanseaza cu ajutorul unui resort. Materialul pentru caseta poate fi tot
un plastic usor, dar mai rezistent, fiind expus intemperiilor.

Pentru setul de parasute se foloseste materialul minune, AEROGEL DE GRAFEN, fiind foarte usor
si foarte rezistent, deci, pliat nu ocupa un volum exagerat, si ca greutate nu incarca aeronava, decidt cu
cateva sute de kg in cazul aeronavelor mari.

Pentru a facilita lansarea parasutei principale sau setului de parasute principale, fiecare parasuta
are prinsa de centrul ei o parasutd secundara tot din aerogelul de grafen, de dimensiuni obisnuite, cu
diametrul de 4m, care se va lansa prima datorita unui resort, si cu functia de a extrage prin desfasurare
parasuta principala din caseta.

Marginea casetei prin care se extrage parasuta principald, trebuie sa fie rotunjita pentru a nu
agdta parasuta cand este extrasa din caseta.

Din motive de siguranta totald, se poate prevedea doud casete sau mai multe, cu cate doua
parasute sau mai multe, fiind de rezerva una sau mai multe parasute, in caz ca se blocheaza prima caseta
din diverse motive, fiind de rezerva celelalte casete.

Parasuta de franare se prevede pentru aeronave medii si mari, nemaifiind necesara pentru
aeronave mici. Parasuta de franare se dimensioneaza in functie de marimea aeronavei.

Dupa deschiderea capacului casetei, parasuta de frdnare este lansata din caseta de un resort (arc),
marginile casetei trebuie sa fie rotunjite, pentru ca parasuta sa nu se agate de marginile casetei.Parasuta
propriu zisa si cauzele aparitiei pericolului de prabusire a aeronavelor, nu fac obiectul de studiu pentru
inventia de fata. Pentru fiecare tip de aeronava va exista un anumit tip de parasuta sau un set de parasute
pentru autosalvarea aeronavei in functie de mai multi parametri: materialul din care este fabricat, forma,
madrimea, rapiditatea de lansare a parasutelor, tipul si destinatia aeronavei.

Tn principiu, se va studia forma parasutei cu o stucturd casetata, care va forma tema unei noi
inventii de parasuta superperformanta pentru autosalvarea aeronavelor aflate in pericol de prabusire.

Mentionez in mod expres, ca Revendicarea va fi redactatd ca un sistem format din produs si
procedeu, conform art. 12 si 13 din Regulamentul legii 64/1991.
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In cadrul exemplului de realizare a inventiei, ca produs conform Fig. 1, suprafata si
grosimea foliei parasutei principale (2), Fig. 1, numarul, lungimea, sectiunile cordelinelor
parasutei principale (2) Fig. 1, sectiunea si lungimea cordelinei centrale de pe axul centrului de
greutate (4), Fig. 1, al aeronavei (1), Fig. 1, se dimensioneaza in functie de greutatea aeronavei
(1), incarcata, pentru ca va deveni sarcina parasutei principale (2), Fig 1.

Suprafata, grosimea foliei parasutei de franare (9), Fig. 1, numarul, lungimea,
sectiunile cordelinelor, lungimea, sectiunea cordelinei centrale se dimensioneaza in functie de
marimea aeronavei (1), Fig. 1, a carei viteza trebuie sa o micsoreze.

Suprafata, grosimea foliei parasutei secundare (3), Fig. 1, numarul, lungimea,
sectiunile cordelinelor, lungimea, sectiunea cordelinei centrale are parasutei secundare (3), se
dimensioneaza in functie de greutatea parasutei principale (2), Fig. 1, pe care trebuie sa o
extraga prin desfasurare din caseta (5) Fig. 1.

Parasutele (3), (2), Fig. 1, secundara si principala se pozitioneaza pliate in caseta (5),
Fig. 1, de pe axa centrului de greutate (4) al aeronevei (1), caseta se dimensioneaza in functie
de volumul ocupat de aceste parasute pliate.

Parasuta de franare (9), Fig. 1, pliata in caseta (7), pozitionata spre coada aeronavei
(1), Fig. 1, va dimensiona ca volum caseta (7).

Capacele (6) si (8) ale casetei (5) si (7), vor fi deschise cu ajutorul butonului
telecomanda aflat in cabina pilotilor.

Parasutele (2), (3), (9) se vor confectiona dintr-un material foarte usor si foarte
rezistent, cum ar fi aerogelul de grafen, ce are o rezistenta de 200 de ori mai mare ca otelurile
speciale PC52, PC60, material cunoscut, brevetabil in conformitate cu art. 32 pct. (4) din
Regulamentul din 18.04.2003, de aplicare a legii nr. 64/1991.

Parasutele (2}, (3) si (9) se vor confectiona uzinat, toate legaturile dintre marginea
parasutei si capetele cordelinelor, legatura dintre cordeline si cordelina centrala, legatura dintre
cordelina centrala a parasutei secundare (3) si mijlocul parasutei princupala (2), se vor turna
continuu fiind din acelasi material aerogel de grafen, dintr-o bucata in urma dimensionarii intr-
un proiect de executie, singurele legaturi libere este capatul cordelinelor centrale al parasutei
principale (2) si capatul cordelinei parasutei de franare (9), ce se vor ancora de structura de
rezistenta a aeronavei (1), Fig. 1, structura care este foarte diferita a aeronavelor.

Tot in cadrul exemplului de realizare a inventiei, ca procedeu, se parcurg urmatoarele
etape, pentru ca aeronava (1), Fig. 1, sa fie salvata in cazul aparitiei pericolului iminent de
prabusire:

1. Sereduce din viteza de croaziera a aeronavei (1), Fig. 1, cu ajutorul eleroanelor,
flapsurilor si voletilor, cu parasuta de franare (9), Fig. 1, aflata la 10 = 12 km inaltime,
timp de 30 pana la 60 minute, pana ajunge la altitudinea de 1000 = 2000 m, in vederea

5x

M



RO 137769 A2

evitarii zonelor populate, a zonelor impadurite, a zonelor cu linii de inalta tensiune, pana
la limita pierderii portantei aeronavei (1) Fig. 1.
In momentul cheie, la [imita pierderii portantei, aeronava (1), Fig.1, se actioneaza
butonul telecomanda din cabina pilotilor pentru deschiderea capacului (6) al casetei (5)
in maxim 5 (cinci) secunde.
Un resort va actiona pentru lansarea parasutei secundare (3), Fig. 1.
Prin lansarea parasutei secundare (3), Fig. 1, aceasta va extrage prin desfasurare
parasuta principala (2), Fig. 1.
O data deschisa parasuta principala (2) Fig. 1, aeronava (1), Fig. 1, va devenii sarcina
parasutei principale (2), Fig. 1, si se va parasuta cu 1 m/s la sol sau pe apa, salvand
aeronava (1), cu pasageri sau cu marfa si echipajul de la distrugere totala.
Momentul cheie de pierdere a portantei inseamna ca socul este minim la deschiderea
parasutei principale (2), Fig. 1, sub greutatea aeronavei (1), Fig. 1, parasuta (2), fiind
destul de solicitata sub greutatea aeronavei (1), pentru care trebuie sa fie foarte
rezistenta, iar cu materialele obisnuite pentru parasutele (2), (3), (9) aceasta nu se poate
realiza pentru ca se distrug la socul deschiderii parasutelor.

Sistemul de autosalvare al aeronavei (1), Fig. 1, nu poate sa functioneze daca are lipsa
o parte din produs sau o etapa din procedeu.
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Ddam un exemplu clar si complet de realizare a inventiei, pornind de la proiectarea pentru executie
de specialitate a sistemului de autosalvare, confectionarea si montarea sistemului de autosalvare pe

aeronava, ce se poate realiza pe cale industriald pentru orice tip de aeronava.

in functie de greutatea aeronavei incircate, se dimensioneazi sistemul de autosalvare al
aeronavei printr-un proiect de executie de specialitate (soft pentru calculator), (grosimea, suprafetele
parasutelor principala sau setului de parasute principale, secundara si de franare, numarul cordelinelor,
grosimea si lungimea cordelinelor centrale), tindnd cont ca materialul este aerogelul de grafen, care are
o rezistentd de 200+300 de ori mai mare ca a otelurilor speciale PC52 si PC60.

Prin acelasi proiect de executie de specialitate, in functie de tipul de aeronava, se dimensioneaza
si se amplaseazd casetele pentru parasuta principala sau setului de parasute principale, parasuta
secundard si de franare, se proiecteaza si legaturile cordelinelor centrale ale parasutei principale sau
setului de parasute principale si de franare, de structura de rezistenta de aeronava.

Odata executat proiectul de executie de specialitate de mai sus a parasutelor, se trece la turnarea
uzinatd continud a parasutei secundara mpreuna cu parasuta principald sau setului de parasute
principale, a parasutei de franare, conform normelor de prelucrare a aerogelului de grafen, apoi se
confectioneaza si se monteaza casetele parasutelor, conform proiect de executie, se executd legatura
cordelinei centrale a parasutei principale sau a setului de parasute principale si a cordelinei centrale a
parasutei de frénare, de structura de rezistenta a aeronavei. Se pliazd parasuta de franare (9) Fig. 1, in
caseta {7), apoi se pliaza parasuta principalad sau setul de parasute principale si secundara in caseta (5) din
centrul de greutate al aeronavei, apoi se monteaza capacele (6) si (8) ale casetelor (5) si (7), inclusiv
dispozitivele automate de deschidere prin telecomanda si butonul telecomanda din cabina pilotilor.

Deci, persoana de specialitate din domeniu poate realiza inventia, fara aport inventiv, conform
Exemplului de realizare a inventiei de la pag. 5*si 5'.

La aterizarea sau decolarea aeronavei care este in pericol iminent de prabusire la cca. 100 m de
sol, lansarea si deschiderea totald a parasutei principale sau setului de parasute principale, nu trebuie sa
dureze mai mult de 10 secunde, cand aeronava ajunge la minim 30m de sol, pentru a evita impactul cu
solul, pentru cd, 6% din accidentele aviatice au loc la indl{imi peste 100m de sol, iar 94% din accidentele
aviatice au loc la decolare si aterizare, deci, sistemul de autosalvare nu se poate aplica la aeronave ce nu
indeplinesc criteriul de mai sus, pentru a evita sigur impactul cu solul, criteriu ce determina definitia si
intinderea protectiei viabile a inventiei.

Daca timpul de lansare si de deschidere a parasutei principale (2) sau setului de parasute
principale , pand la deschiderea totald, depaseste 10 (zece) secunde, inseamna cd aeronava va atinge
solul, fard ca parasutele sa fie deschise complet, deci aeronava va avea un impact major cu solul si se va
distruge complet.

Pentru cd aceasta inventie, Sistemul de autosalvare al aeronavelor in pericol iminent de prabusire,
sa poata fi realizatd industrial, se parcurg urmatoarele etape:

a) in functie de greutate, se elaboreaza un proiect de executie de specialitate, din care rezultad
dimensionarea tuturor elementelor sistemului de autosalvare (parasuta principala (2) Fig. 1, sau
setul de parasute principale cu secundarele lor, parasuta secundara (3), Fig. 1, parasuta de
franare (9), Fig. 1, caseta (5) si (7) Fig. 1, unde stau pliate parasutele, inclusiv dimensionarea si
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amplasarea casetelor (5) si (7) pe aeronava, legaturile parasutei principale (2), sau setului de
parasute principale, legdtura parasutei de franare (9) Fig. 1, cu structura de rezistenta a
aeronavei (1), Fig. 1, conform Exemplului de realizare a inventiei de la pag. 5%si 5.

b) conform proiectului de executie de specialitate al sistemului de autosalvare, se trece |la executarea
efectiva, prin turnarea uzinata continud in matrite a parasutelor principala (2), secundara (3)
fmpreund, sau setului de parasute principale cu secundarele lor, a parasutei de franare (9), Fig. 1,
toate din acelasi material AEROGEL DE GRAFEN, inclusiv cordelinele lor, conform cu normele de
prelucrare a aerogelului de grafen, confectionarea casetelor (5) si (7) Fig. 1, unde stau pliate
parasutele.

c) conform proiectului de executie de specialitate in domeniu, se monteaza casetele (5) si (7) Fig. 1,
se executa legaturile parasutelor principale (2), sau setului de parasute principale si de franare (9)
Fig. 1, de stuctura de rezistentd a aeronavei (1) Fig. 1, se pliaza parasutele in casetele lor, se
monteaza capacele (6) si (8) Fig. 1, ale casetelor, inclusiv aparatul pentru deschiderea automata a
capacelor si butonul telecomanda din cabina pilotilor.

Montarea sistemului de autosalvare al aeronavelor in pericol iminent de prabusire, se poate
executa la o aeronava existenta, dupa un proiect de executie de specialitate al sistemului in functie de
greutatea aeronavei incdrcate, dar se poate monta si la 0 aeronava care este in proces de fabricatie, tot
dupd un proiect de executie de specialitate in domeniu.

Deci, o persoana de specialitate poate realiza inventia (sistemul de autosalvare al aeronavei in
pericol iminent de prabusire) din punct de vedere industrial, fara niciun aport inventiv suplimentar.

Contributia pe care inventia revendicatd o aduce la stadiul tehnic este foarte clara: SALVEAZA DE
LA DISTRUGERE TOTALA O AERONAVA CU PASAGERI SAU CU MARFA, CE ESTE iIN PERICOL IMINENT DE
PRABUSIRE.

intinderea protectiei viabile este datd de greutatea aeronavei incarcate care determind marimea
parasutei principale sau setului de parasute principale, ca la decolarea sau la aterizarea aeronavei in
pericol iminent de prabusire la cca. 100 m altitudine de sol, lansarea si deschiderea totald a parasutelor
sa nu dureze mai mult de 10 (zece) secunde, cind aeronava ajunge la minim 30 m de sol, pentru a evita
impactul aeronavei cu solul, pentru cd 6% dintre accidentele aviatice au loc la indltimi mai mari de 100 m,
iar 94% dintre accidentele aviatice au loc la aterizare, deci sistemul de autosalvare nu se poate aplica la
aeronavele ce nu indeplinesc criteriul de mai sus pentru a evita sigur impactul cu solul.

Dacd timpul de lansare si de desfasurare a parasutei principale (2), sau setului de parasute
principale , pana la deschiderea totald, depaseste 10 (zece) secunde, inseamna cd aeronava va atinge solul
fara ca parasutele sa fie deschise complet, deci aeronava va avea un impact major cu solul si se va distruge
complet.

53

25



RO 137769 A2

Revendicare,

Sistemul de autosalvare al unei aeronave(1), de diverse dimensiuni aflata in zbor,
incarcata cu pasageri sau cu marfa, care este in pericol iminent de prabusire, sistem alcatuit
dintr-un set de parasute (2) (3) si (9), principala, secundara si de franare, confectionate dintr-un
material foarte usor si foarte rezistent, cum ar fi aerogelul de grafen, sau un material mult mai
usor si mult mai rezistent decat acesta, parasute care sunt dispuse pliate in caseta (5) si
respectiv caseta (7), ale caror capace (6) respectiv (8), se deschid cu butonul telecomanda din
cabina pilotilor ale aeronavei (1), setul de parasute (2) si (3), principala si secundara sunt
pozitionate pe o axa (4) a centrului de greutate al aeronavei (1), ce sunt ancorate de structura
de rezistenta a aronavei (1), parasuta principala (2), avand rolul de a prelua ca sarcina aeronava
(1), parasuta secundara (3), fiind prinsa de centrul parasutei principale (2), ce au rolul de a
extrage prin desfasurare din caseta (5) a parasutei principale (2), iar parasuta de franare (9),
pliata fiind in caseta (7), pozitionata spre coada aeronavei (1), are rolul de a reduce viteza
aeronavei (1), iar parasutele (2), (3), (9) sunt confectionate dintr-un material foarte usor si
foarte rezistent pentru a nu incarca aeronava (1) ca greutate si a rezista la socul deschiderii
parasutelor sub greutatea aeronavei (1), setul de parasute (2), (3), (9), fiind confectionate
uzinat (2) si (3) impreuna legate, (9) separat, folia, cordelinele si cordelina centrala sunt
continue, dintr-o bucata din acelasi material, singura legatura este capatul liber al cordelinei
centrale ce se leaga de structura de rezistenta foarte diferita a aeronavelor, la fel si parasuta
(9). Sistemul de autosalvare al aeronavei (1) ca procedeu pentru o aeronava (1), aflata in zbor la
10 = 12 km inaltime, care este in pericol iminent de prabusire, se trece la reducerea vitezei
aeronavei (1), cu ajutorul eleroanelor, flapsurilor, voletilor, inclusiv activand parasuta de
franare (9), deschizand capacul (8) al casetei (7) cu ajutorul butonului telecomanda din cabina
pilotilor timp de 30 pana la 60 minute, cand aeronava (1) atinge altitudinea de 1000 = 2000 m,
in vederea evitarii zonelor populate, a zonelor impadurite, a zonelor cu linii de inalta tensiune,
viteza aeronavei (1) fiind micsorata pana la limita pierderii portantei aeronavei (1), care
coincide cu inceperea picajului pe verticala in pozitie normala de zbor a aeronavei (1), sau
coincide cu inceperea intrarii in vrie a aeronavei (1), moment cheie pentru deschiderea
capacului (6), al casetei (5), cu ajutorul butonului telecomanda din cabina pilotilor si lansarea
parasutei (3), ce va extrage prin desfasurare parasuta principala (2), din caseta (5), in maxim 5
(cinci) secunde de la momentul cheie si o data deschisa va avea ca sarcina aeronava (1), ce
coboara cu 1 m/s pe verticala pe sol sau pe apa, savand-o cu pasageri sau cu marfa, procedeu
ce se caracterizeaza prin aceea ca, lansarea parasutelor (3) si (2) are loc in momentul cheie, la
limita pierderii portantei aeronavei (1), ca socul la deschiderea parasutei (2) sa fie minim,
moment cand incepe coborarea pe verticala aeronava (1), acelasi procedeu se efectueaza la
aterizarea sau la decolarea aeronavei (1), la aparitia pericolului iminent de prabusire.
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