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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un sistem de amortizare a impac-
tului traumatic destinat a fi utilizat pentru protectia
ocupantilor autovehiculelor. Sistemul, conforminventiei,
cuprinde cincisenzori de impact (1) pozitionati respectiv
in bara de protectie din fata, bara din spate, in plafon si
la baza stalpilor laterali din dreapta si din stanga ai
autovehiculului, senzori care activeaza sase meca-
nisme (2) declangatoare, formate fiecare din o yala (3)
electromagnetica, o piedicé (4) si un arc (5) mecanic,
legate cu conductori electrici (10) de senzorii de impact
(1), declansarea mecanismelor (6) determinand des-
prinderea unei plase (6) cu elasticitate limitata, care
este dublatd cu benzi de amortizare (7) din cauciuc
perforat, este intarita la mijloc cu o banda (9) rigida, are
montate la colfuri si pe laterale sase chingi de tractiune
(8) ne-elastice si este fixaté de plafonul autovehiculului
cu niste cleme (11) elastice reversibile, asigurandu-se
astfel o protectie completa a ocupantilor autovehiculului
in situatia unui impact.

Revendicari: 1
Figuri: 3

Fig. 1

Cu incepere de la data publicdrii cererii de brevet, cererea asigurd, in mod provizoriu, solicitantului, protectia conferitd potrivit dispozitiilor
art.32 din Legea nr.64/1991, cu exceptia cazurilor in care cererea de brevet de inventje a fost respinsa, retrasd sau consideratd ca fiind retrasa.
Intinderea protectiei conferite de cererea de brevet de inventie este determinatd de revendicarile continute in cererea publicatd in conformitate

cu art.23 alin.(1) - (3).
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SISTEM DE AMORTIZARE A IMPACTULUI TRAUMATIC PENTRU
PROTECTIA OCUPANTILOR AUTOVEHICULELOR RUTIERE $I OFF-ROAD

Inventia se referd la un sistem de protectie a conducitorilor auto si ocupantilor
autovehiculelor rutiere.

Domeniul tehnic in care se aplica inventia este cel al securitatii rutiere in general iar in
particular cel al sigurantei pasagerilor autovehiculelor, al sigurantei pasive a autovehiculelor,
accidentologie.

in prezent in industria auto existi doar trei sisteme de sigurantd pasiva, care sunt
denumite si sisteme de retinere: centura de sigurantd, sistemele airbag si scaunele.

Acestea au rolul de a imobiliza in scaun victima accidentului (conducator auto sau
ocupant) si de a atenua socul traumatic resimtit de corpul victimei in urma decelerarii bruste
datorata impactului autovehiculului cu alte obstacole sau masini.

Dezavantajele sistemelor actuale constau in faptul ca:

- centura de sigurantd nu fixeaza corpul victimei suficient de bine in
scaun iar atunci cand o face totusi produce ea insasi leziuni grave deoarece este
alcituitd dintr-un material textil inextensibil;

- airbagurile protejeaza doar in caz de impact frontal; ele sunt ineficiente
in impactele oblice, laterale, in cele asociate cu rostogolirea masinii sau cand corpul
victimei este proiectat in afara habitaclului auto, pentru cd ocupantul auto nu poarta
centurad de sigurantd sau aceasta nu este eficienta in a contentiona victima in scaun;

- declansarea sistemelor airbag depinde de vechimea acestora; dupa un
anumit timp materialele pieselor componente se degradeaza;

- relativ putine autovehicule de pe sosele au sisteme airbag, iar
majoritatea celor ce au airbag au doar in zona frontala a panoului de bord si/sau la
volan ori genunchi;

- nu exista airbag-uri pentru pasagerii din spate ai autovehiculelor;

- autovehiculele mai vechi nu pot fi adaptate pentru a li se monta sisteme
airbag.

Problema tehnica pe care inventia isi propune sd o rezolve consti in realizarea unui
sistem de amortizare a impactului traumatic care s asigure o protectie completa atat frontala

cét si laterala sau superioara a ocupantilor autovehiculelor, in situatia unui impact mecanic.

STAN Cristian Adrian /Uﬂ



RO 137764 A0

Sistemul de amortizare a impactului traumatic rezolva problema tehnica prin faptul ca
este alcatuit dintr-o plasa cu elasticitate redusa, limitata, intaritd, dublata cu benzi din material
antisoc cu proprietati plastice si elastice. Aceastd plasa este “aruncatd” asupra ocupantilor
habitaclului auto imediat dupd momentul primului impactului mecanic al autovehicului cu alte
obstacole sau autovehicule, mai exact in timpul succesiunii de miscéri ulterioare primului
impact mecanic al accidentul rutier sau sportiv §i va asigura protectia completa a persoanelor
din interior atét in directie frontala cat si lateral sau superior in caz de rostogolire.

Sistemul de amortizare a impactului traumatic prezinta urmatoarele avantaje:

- oferd un sistem de amortizare a impactului foarte simplu, ieftin si
versatil;

- nu produce prin el insusi leziuni asupra victimei, cum o fac centura de
siguranta sau airbagurile;

- utilizeazd un spatiu “mort”, de la nivelul plafonului habitaclului
masinii, neutilizat pentru alte sisteme de siguranta;

- este la fel de eficient atét in impactele frontale cét si in impactele oblice,
laterale, in cele asociate cu rostogolirea masinii sau cand corpul victimei are
tendinta de a fi aruncat in afara habitaclului auto;

- declansarea acestui sistem nu depinde de vechimea acestuia si
rearmarea lui este extrem de simpla

- poate fi instalat pe orice tip de autovehicul, inclusiv la camioane,
autobuze, microbuze sau chiar si la ATV-uri cu cadru metalic pe plafon, indiferent
de vechimea acestora;

- protejeazd in mod egal toti ocupantii autovehiculului, atat pe cei aflati
pe scaunele din fata cat si pe cei asezati pe scaunele din spate.

Se prezintd in continuare un exemplu de realizare practici a sistemului de amortizare a
impactului traumatic pentru autoturisme obisnuite, in legatura si cu figurile 1, 2 si 3:

Fig. 1 — vedere de sus a pozitionarii sistemului de amortizare a impactului traumatic

Fig. 2 — detalierea mecanismului 2 de declansare

Fig. 3 — vedere izometricd a sistemului de amortizare a impactului traumatic

Sistemul de amortizare a impactului traumatic, pentru un autoturism cu 4-5 locuri, este
alcdtuit din: cinci senzori 1 de impact, sase mecanisme 2 declansatoare legate cu conductori
10 electrici de senzorii 1 de impact si 0 plasd 6 cu elasticitatea limitata, dublatd cu benzi 7 de

amortizare din cauciuc perforat.
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Cei cinci senzori 1 de impact sunt pozitionati astfel: unul in bara de protectie din fata
si unul in cea din spate, cate unul la nivelul bazei stalpilor laterali dreapta si stanga, unul pe
plafonul auto. Acesti senzori 1 sunt de tipul celor care declangeazd un airbag sau o alarma
auto.

Cele sase mecanisme 2 declansatoare sunt alcatuite, fiecare, din trei componente si
anume: o yala 3 electromagneticd, o piedica 4 si un arc S mecanic. Mecanismele 2 sunt
pozitionate in zona de legiturd a stalpilor autovehiculului cu plafonul auto si sunt legate prin
conductori 10 electrici de senzorii 1 de impact.

Mecanismele 2 declansatoare sunt activate de impulsul electric transmis de un senzor
1 de impact; semnalul electric este transformat in miscare mecanicé prin intermediul yalei 3
electromagnetice care la randul ei va debloca o piedica 4 ce fixeaza capul superior al unui arc
5 mecanic din otel aflat in stare de tensiune mecanica care este intins si care la capatul inferior
este fixat de stalpul omonim.

Odata eliberat, fiecare arc 5 mecanic va trage in jos foarte rapid, toate arcurile
actionand simultan, cdte o chinga 8 de tractiune a plasei 6 atasate de plafonul autovehiculului;
plasa 6 se va desprinde foarte usor din locul in care este montatd deoarece e fixata cu ajutorul
unor cleme 11 elastice reversibile.

Plasa 6 este de forma patrulaterd, fiind construitd dintr-o retea cu ochiuri patrate cu
latura de cca.2 cm din benzi textile din poliester, material cu putind elasticitate dar foarte
rezistent la tractiunea mecanicad. Ea este intdritd, dublatd, pe fata inferioard, respectiv pe cea
aflatd spre capul ocupantilor auto, cu benzi 7 transversale confectionate din covor de cauciuc
perforat cu latimea de 6 cm si grosimea de 3 cm, dispuse transversal si paralel intre ele, care
sunt montate la o distantd de cca.2 cm una de alta. La cele patru colturi ale plasei 6 si la
mijlocul acesteia, in dreapta si in stdnga, sunt montate sase chingi 8 de tractiune ne-elastice,
care sunt fixate la celdlalt capat de extremititile superioare ale arcurilor 5 mecanice de pe
stalpii habitaclului auto.

Cauciucul perforat este un material antisoc cu foarte bune proprietiti plastice si
elastice, fiind eficient pentru amortizarea contactului dintre doud corpuri dure cum ar fi acela
dintre corpul unei victime si relieful din interiorul autovehiculului.

in cazul autoturismelor cu 4-5 locuri, plasa 6 va fi intarits la mijloc cu o bandi 9 din
material inextensibil, mai rigid, care este orientata transversal in spatele scaunelor din fata.

Acesta banda 9 rigida este situatd intre chingile 8 de tractiune ne-elastice ce sunt legate
de arcurile S de pe stélpii laterali dreapta si stdnga. Ea are rolul de a produce coborarea cat

mai jos a plasei 6 prin spatele scaunelor ocupantilor din fati si respectiv prin fata ocupantilor
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din spate ai autoturismului, ca o cortina ce cade in fata celor asezati in spate. In pozitia finala,
in care plasa 6 este coborati jos, ea va avea forma a doud cupole ce acopera capul si toracele
pasagerilor din fatd, cupola anterioara si respectiv ale celor din spatele autoturismului cupola
posterioara.

Plasa 6, in pozitia ei extinsa, va avea atét un rol de protectie directd la contactul dintre
corpul victimei si interiorul auto, interpunandu-se intre aceste doud planuri, cét si functia de a
impiedica proiectarea corpului victimei in afara habitaclului auto.

In cazul unui accident rutier este esentiala viteza cu care este intinsa plasa 6.

Sistemul de amortizare a impactului traumatic va functiona in felul urmator. in
momentul impactului mecanic al caroseriei auto cu un obstacol, senzorul 1 va activa
mecanismul 2 declangator, ce deblocheaza piedica 4 si elibereazi arcurile § mecanice aflate
sub tensiune, acestea vor culisa pe stalpii anteriori, laterali si posteriori ai habitaclului auto si
vor tractiona foarte rapid, in mod simultan, cele sase chingi 8 de tractiune ale plasei 6,
destinzand astfel plasa si ”prinzénd” sub ea corpurile ocupantilor auto.

Rezultatul final va fi acela cd in momentul imediat urmator primului impact mecanic
al caroseriei auto consecutiv accidentului, plasa 6 cu compozitie din materiale antisoc se va
interpune intre corpurile ocupantilor si relieful interior dur al caroseriei auto, ocupantii
autoturismului fiind inconjurati si protejati anterior, lateral, posterior si superior de materialul
antisoc al plasei 6 si de scaunele masinii.

Proprietatile materialelor din care este confectionat sistemul de amortizare determina
ca in momentul impactului si fie diminuate semnificativ fortele mecanice transmise citre
corpul victimei si totodata sd produca imobilizarea ocupantilor auto intr-un fel de capsula
antisoc care este deosebit de utild, cand exista tendinta proiectarii corpului victimei in afara
habitaclului sau cénd accidentul produce réasturnarea sau rostogolirea autovehiculului.

Dupé declansare, sistemul poate fi readus foarte usor in stare de functionare prin
retensionarea manuald a arcurilor 5 metalice, re-armarea yalei 3 electromagnetice cu piedica 4
in pozitia inchis, respectiv in cea de blocare a arcurilor aflate in extensie si reatasarea plasei 6
de plafonul auto cu ajutorul clemelor 11 elastice reversibile.

Sistemul de amortizare a impactului traumatic, in cazul in care este utilizat pe alte

tipuri de autovehicule, va fi adaptat corespunzitor .
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REVENDICARE

1. Sistem de amortizare a impactului traumatic, caracterizat prin aceea ca pentru un
autoturism cu 4-5 locuri, este alcatuit din cinci senzori (1) de impact pozitionati
unul in bara de protectie din fata, unul in bara din spate, cate unul la nivelul bazei
stalpilor laterali dreapta si stdnga, unul pe plafonul auto, care activeaza sase
mecanisme (2) declansatoare, formate fiecare dintr-o yala (3) electromagnetica, o
piedica (4) si un arc (5) mecanic, legate cu conductori (10) electrici de senzorii (1)
de impact, ce vor determina desprinderea unei plase (6) cu elasticitatea limitata,
dublata cu benzi (7) de amortizare din cauciuc perforat, intdritd la mijloc cu o
banda (9) rigidé, plasa ce are montate la colturi si pe laterale sase chingi (8) de
tractiune ne-elastice, care este fixatd de plafonul autovehiculului cu niste cleme
(11) elastice reversibile si care va asigura protectia completa a ocupantilor auto in

situatia unui impact.
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