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(57) Rezumat:

Inventia se referd la un procedeu de propulsie sila un
propulsor pentru vehicule rutiere de mare viteza, vehi-
cule de transport aerian cu decolare si aterizare verti-
calda, nave maritime plutitoare, Tn imersiune sau
mijloace de agrement. Procedeul, conform inventiei
consta in amplificarea efectului Bernoulli produs de
jeturi de fluid care se deplaseaza tangential pe extra-
dosul unui corp rotitor, viteza liniard a unui punct peri-
feric al corpului rotitor avand acelasi sens cu viteza
fluidului. Propulsorul pentru realizarea procedeului,
conform inventiei este dispus Tn partea frontala a unui
vehicul rutier si este format din patru pale (1, 2, 3 si 4)
tubulare rotitoare care formeaza o elice (5), ce imbraca
extradosul unui corp (6) rotitor tronconic, palele (1, 2, 3
si 4) fiind prevazute cu niste ajutaje (7) fanta executate
pe bordul de fuga al fiecarei pale, ajutaje (7) prevazute
cu niste paravane (8) pentru limitarea efectului Venturi
in spatiul dintre corpul (6) rotitor si ajutajele (7) fantg,
corpul (6) rotitor tronconic putdndu-se rabata in jurul
unei axe verticale, pentru favorizarea virajului vehiculu-
lui la stdnga sau la dreapta.
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PROCEDEU SI PROPULSOR PENTRU VEHICULE

Inventia se referd la un procedeu si propulsor pentru vehicule cu deplasare in plan
vertical prin fortd de portanta, sau cu deplasare in plan orizontal prin tractiune, propulsor pentru
vehicule rutiere de mare viteza, vehicule de transport aerian cu decolare i aterizare verticala,
nave maritime plutitoare sau in imersiune, ca mijloace de agrement sau ca transportoare aeriene
pentru 1- 4 persoane.

Este cunoscut procedeul pentru obtinerea unei hipersustentatii prin aplicarea efectului
Coanda, ce consta in crearea unei zone de depresiune prin interactiune dintre linile de curent
ale unui fluid in miscare de-a lungul unui perete fix, in constructia unor aerodine lenticulare
fluidul gazos este suflat din ajutaj peste o suprafata convexa fixa, acest procedeu s-a dovedit a
avea o eficienta scazuta.

Este cunoscut un eveniment ca urmare a efectului Bernoulli, efect ce consta in crearea
unei zone de depresiune prin interactiune dintre un fluid in miscare de-a lungul unui perete
mobil; in anul 1912 crucisatorul "Hawk” a intrat in coliziune cu transatlanticul ”Olimpic”,
impotriva eforturilor depuse de timonierul de pe crucisator pentru evitarea ciocnirii. Legea lui
Bermoulli este reflectata si in procedeul de aplicare a efectului Magnus in constructia unor nave
maritime cu rotoare Flettner, aceste rotoare de forma cilindrica au ca dezavantaje un volum
mare si o eficientd redusa.

Este cunoscut un dispozitiv de propulsie prin efect Coanda (Patent US nr. 2108652),
care are ca dezavantaj un randament mecanic mic.

Sunt cunoscute diferite aparate de zbor care utilizeaza efectul Coanda, ”Avion cu aripa
circulard” (US 2726829), ”Aparat aerodinamic de ridicare” (US 6073881), ”Aparat generator
de tractiune” (US 7857256), ”Aeronava cu aripa circulara fixa” (US 0270420), sau "Propulsor
si aeronave cu decolare si aterizare verticald” (RO 130056, RO 132144), acestea au
dezavantajul unei eficiente scazute.

Sunt cunoscute, de asemenea, discuri zburdtoare (US nr. 3612445, US 4214720, US
4778128, US 0302920), care se bazeaza pe utilizarea legii lui Bernoulli aplicata suflajului de
gaze prin ajutaje, asupra unor corpuri rotitoare, directia vitezei liniare a unui punct periferic al

corpului, este perpendiculard pe directia liniilor de curent din fluxul de fluid din suflaj, aceste
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discuri zburatoare, “aerodine lenticulare”, acestea au dezavantajele unor constructii complexe
si a unei eficiente reduse.

Scopul inventiei este cresterea randamentului deplasarii vehiculelor aeriene si
maritime, prin cresterea raportului dintre suprafata activa a propulsorului §i suprafata ocupata
de propulsor.

Problema, pe care o rezolva inventia, constd in cresterea randamentului unor vehicule,
prin atasarea unor propulsoare rotorice unice sau multiple, cu suflaj extrinsec de gaze sau
lichide, astfel incat sa rezulte forfe motoare marite de propulsie pentru sustentatie, tractiune,
prin aplicarea efectului Bernoulli, in mod cumulativ, in avalansa.

Procedeul de propulsie pentru sustentafie, tracfiune, conform inventiei, inldtura
dezavantajele mentionate, prin aceea ca aplica legea lui Bernoulli, amplifica efectul Bernoulli,
utilizeaza un proces de suflaj in avalanga pe extradosul unui corp rotitor sau al unor perechi de
rotoare contrarotative, unde se realizeaza o vidare avansata bazatd pe o multiplicare a efectului
Bernoulli si pe o cumulare a efectelor Venturi produse de minim N = 3 ajutaje fantd segmentate,
dispuse longitudinal, in bordurile de fugi ale 3 — 8 pale tubulare apartinand unor elice, ajutaje
mobile amplasate in cascada, ajutajele fantd favorizeaza in primul rand, invartirea elicei prin
reactie, si in al doilea rand, creazi o succesiune de panze mobile de gaze sau lichide, care
maturd partea superioard a unui rotor sau a rotoarelor contrarotative, basculante, rabatabile,
pale consolidate de o nervurd perifericé si un butuc tubular alimentat cu energie pneumatica,
butuc antrenat de un arbore cuplat cu un motor electric sau cu explozie, viteza liniard a unui
punct periferic al corpului rotitor sau corpurilor contrarotative formeaza un unghi a = 0°, cu
viteza fluidului suflat pe extradosul corpului rotitor sau corpurilor contrarotative, numérul N
de ajutaje este suficient de mare, incat fluidul emis de ajutajul precedent este preluat de jetul
ajutajului urmator prin efect Venturi astfel incat se declanseazid un proces cumulativ,
exponential, de vidare in avalansa si de producere a unei forte Bernoulli pentru sustentatie,
cand rotorul sau perechile de rotoare contrarotative, sub forma de disc sau calota sferica, sunt
amplasate in partea superioara, cu axele verticale, ca propulsoare pe verticala, sau de producere
a unei forte Bernoulli pentru tractiune rectilinie sau pentru viraje in plan orizontal, cand rotorul
sau perechile de rotoare contrarotative, au forma de con sau trunchi de con, sunt amplasate
frontal sau / si codal, cu axele orizontale, ca propulsoare in plan orizontal, operatiile de
conducere — accelerare, franare, schimbare a sensului deplasérii, viraje ale unor vehicule
rutiere, acvatice, subacvatice sau aeriene, se realizeaza atit prin activarea si orientarea
corpurilor rotitoare propulsoare frontale sau codale, cat si prin interactiunea fortelor rezultante

pe rotoarele contrarotative superioare.
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Propulsorul, pentru realizarea procedeului, este format intr-o primé variants, dintr-un
corp rotitor sub forma unui trunchi de con, cu un unghi la varf g = 60° - 150°, corp care este
amplasat in partea frontald a unui vehicul rutier, in scopul reducerii consumului de energie la
viteze de peste 100 km/h, in fata corpului rotitor este prevazuta o elice cu N = 3-8 pale tubulare,
fiecare pala este dotata cu o serie de ajutaje fantd previazute pe bordul de fuga, alimentate cu
apa, gaze arse sau aer comprimat printr-un arbore tubular, cand vehiculul se deplaseazi pe un
drum orizontal, rotorul tronconic se poate rabata in jurul unei axe verticale, pentru favorizarea
virajului vehiculului la stdnga sau la dreapta, axa conului va forma un unghi y negativ sau
pozitiv, fatd de directia orizontald, vehiculul rutier are o stabilitate a pozitiei, nu necesitd un al
doilea rotor anti-cuplu, propulsorul este alcdtuit intr-o a doua variantd, dintr-un ansamblu
format din doud rotoare contrarotative, sub forma unor discuri, orientabile, montate in partea
superioard a unui transportor aerian pentru 1 - 4 persoane, in scopul cresterii sigurantei
aparatelor de zbor, axele discurilor formeazd unghiurile 8,, 82 cu directia verticala, fortele
Bernoulli au astfel doud componente, o componentd de sustentatie si 0 componentd de
tractiune, deasupra fiecarui disc se afld céte o elice cu pale tubulare, consolidate de o nervura
perifericd, elicele sunt alimentate cu aer comprimat produs de suflante, compresoare actionate
de motoare electrice sau sunt alimentate cu gazele de ardere ale unor motoare cu ardere interna,
prevazute pentru antrenarea discurilor si elicelor, propulsorul este constituit intr-o a treia
variantd, dintr-un sistem de trei motoare, pentru dotarea unui elicopter de mare viteza, un disc
rotitor propulsor cu preponderentd pentru sustentafie §i doud tronconuri contrarotative,
propulsoare cu preponderentd pentru tractiune, orientabile, frontale, tronconurile sunt
rabatabile individual, axele lor formeaza unghiurile &;, 8; cu orizontala, aceste tronconuri
propulsoare creaza si forfe marite anti-cuplu pentru 8; # 0° sau 82 # 0°, propulsorul antreneaza
intr-o a patra variantd, un vehicul aerian de agrement, este format din doud unitdti, o prima
unitate propulsoare cu un corp rotitor de forma unei calote scobite, corp orientabil, care
functioneazi la ridicare, in regim de motor, pentru sustentatie, elicopterul are trei etaje, etajul
intdi - o fustd, etajul doi — o sald circulard cu ferestre pentru pasageri, etajul trei — o calota
propulsoare, coborarea in sigurantd in regim normal sau de avarie, se realizeaza printr-o frinare
treptatd sau simultand la nivelurile a trei etaje, un prim etaj de franare prin evazarea fustei, un
al doilea etaj de franare se realizeazd prin bascularea ferestrelor, un al treilea etaj de franare
este asigurat de concavitatea calotei, pentru tractiune in regim normal, vehiculul aerian de
agrement utilizeaza o a doua unitate propulsoare, un corp tronconic rotitor amplasat frontal,
propulsorul intr-o a cincea variantd, este destinat unui submarin, care in scopul cresterii

sigurantei ca vehicul submersibil are forma a doi elipsoizi lipiti, dar detasabili in cazul unei

o



RO 137593 A2

avarii, propulsorul este format din cel putin doua perechi de rotoare tronconice contrarotative,
orientabile, o pereche prevdzutid in partea frontald, cealalaltd pereche prevdzutd in partea
codala, rotoarele sunt imbracate de elice cu pale tubulare prevazute cu ajutaje fanta alimentate
cu apd sub presiune, aceste rotoare permit atat viraje stranse cét §i o ugoard manevrabilitate
inainte — Tnapoi, propulsorul intr-o a sasea variantd, este destinat unor ambarcatiuni tip
catamaran de mare viteza, in scopul reducerii consumului de energie, propulsorul este alcétuit
din doud tronconuri propulsoare frontale, orientabile in plan orizontal, la vitezi mare
catamaranul se autosuspenda pe o pernd de aer, intr-o a saptea variantd, propulsorul este
destinat unui vehicul amfibiu, este alcatuit dintr-o prima unitate propulsoare ce consti intr-un
disc rotitor de sustentatie amplasat in partea superioard a vehiculului §i o a doua unitate
propulsoare care utilizeazd un corp rotitor tronconic frontal, orientabil, cele doud corpuri
rotitoare sunt dotate cu doua elice cu pale tubulare, care sunt alimentate cu aer comprimat in
cazul utilizarii unor compresoare electrice sau cu gazele arse rezultate la doud motoare cu
ardere internd, previzute pentru antrenarea elicelor si corpurilor rotitoare.
Procedeul si propulsorul, conform inventiei, prezintd urmatoarele avantaje:
- Eficienta marita.
- Scédere a numadrului de accidente.
- Fiabilitate marita.
- Flexibilitate constructiva.
Se dau in continuare, patru exemple de realizare a inventiei, in legétura cu fig. 1 +~ 21,
care reprezinta:
- fig. 1, reprezentare in perspectivd, in primul exemplu de realizare, corp tronconic propulsor
pentru un vehicul rutier.
- fig. 2, sectiune longitudinald in plan vertical, dupé planul A-A din fig. 3, pentru un propulsor,
in primul exemplu de realizare.
- fig. 3, vedere de sus, in plan orizontal, pentru un propulsor, in primul exemplu de realizare.
- fig. 4, vedere din dreapta, in plan lateral stdnga, pentru un propulsor, in primul exemplu de
realizare.
- fig. 5, sectiune longitudinald prin pala 4, dupd planul B-B din fig.6 in plan vertical, rotitd, in
primul exemplu de realizare.
- fig. 6, sectiune longitudinald prin pala 4, in plan orizontal, rotita, in primul exemplu de
realizare.
- fig. 7, sectiune transversald, marita, prin pala 4, dupa planul C-C din fig. 6, in plan lateral

dreapta, in primul exemplu de realizare.
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- fig. 8, reprezentare cinematicd schematica a unui propulsor tronconic, diagrama fortelor de
tractiune, in primul exemplu de realizare.

- fig. 9, vedere laterald in plan vertical, printr-un propusor format din doua discuri
contrarotative de sustentatie si tractiune, in cazul celui de-al doilea exemplu de realizare, un
aparat individual de zbor.

- fig.10, vedere de sus, in plan orizontal, pentru un vehicul, in cazul celui de-al doilea exemplu
de realizare.

- fig. 11, detaliu D, din fig.10, privind un propusor format din doua discuri contrarotative de
sustentatie si propulsie, in al doilea exemplu de realizare.

- fig. 12, diagrama referitoare la fortele care actioneaza asupra unui aparat de zbor cu viteza
constantd, pe o directie rectilinie orizontald, prevazut cu un propusor format din doud discuri
contrarotative de sustentatie si tractiune, folosit in al doilea exemplu de realizare.

- fig.13, vedere laterala in plan vertical, in al treilea exemplu de realizare, propulsor cu un disc
de sustentatie si cu doua propulsoare tronconice de tractiune, orientabile in plan orizontal,
pentru un vehicul aerian, elicopter de mare viteza.

- fig.14, vedere de sus, in plan orizontal, pentru un vehicul, in al treilea exemplu de realizare.

- fig. 15, sectiune transversald maritd dupa planul E — E, din fig. 13, pentru un vehicul, in al
treilea exemplu de realizare, reprezentare simplificata.

- fig. 16, sectiune transversald marita, dupa planul F — F, din fig. 14, in al treilea exemplu de
realizare.

- fig.17, sectiune partiald longitudinala in plan vertical, in al patrulea exemplu de realizare,
propulsor cu o calota de sustentatie si cu un con orientabil de tractiune, pentru un vehicul
aerian de agrement.

- fig.18, vedere de sus, in plan orizontal, pentru un vehicul, in al patrulea exemplu de realizare.

- fig. 19, vedere dupa directia H, din fig. 17, reprezentare schematicé a unui vehicul aerian in
cadere de avarie franatd simultan in trei etaje, fustd extinsd, luminatoare basculate extinse,
si calota cu rol de parasuta, in al patrulea exemplu de realizare.

- Fig. 20, diagrama a fortelor care actioneaza asupra unui vehicul aerian in cadere de avarie,
in al patrulea exemplu de realizare.

- fig. 21, vedere de sus, micsorata, reprezentare simplificata, a unui vehicul aerian in cadere
de avarie franata simultan in trei etaje, in al patrulea exemplu de realizare.

Propulsorul pentru realizarea procedeului, in primul exemplu de realizare, este un
propulsor bazat pe un corp tronconic rotitor pentru un vehicul rutier, conform inventiei,

prezentata in fig. 1+ 8, este format din patru pale tubulare rotitoare 1, 2, 3, 4, ce formeza o elice
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5, cu o turatie ns §i o viteza perifericd Vs, elice care imbraca extradosul unui corp rotitor
tronconic 6, cu o turatie ne $i 0 viteza perifericd Ve, corp cu unghiul la varf § = 60° - 150°,
amplasat in partea frontald a unui vehicul rutier, rotorul tronconic se poate rabata in jurul unei
axe verticale, pentru favorizarea virajului vehiculului la stanga sau la dreapta, axa conului va
forma un unghi y pozitiv sau negativ, fata de directia orizontala, palele tubulare rotitoare 1, 2,
3, 4, sunt prevazute cu niste ajutaje fanta 7, executate pe bordul de fuga al fiecérei pale, ajutaje
dotate cu niste paravane 8 pentru limitarea efectului Venturi in spatiul dintre corpul rotitor si
ajutajele fanta, astfel ca in scopul reducerii consumului de energie la viteze de peste 100 km/h,
se produc forte Bernoulli prin interactiunea unor panze succesive de aer comprimat cu
extradosul corpului rotitor 6, elicea S este antrenata de un arbore tubular 9, actionat prin niste
rofi dintate 10, 11, de catre un motor electric 12, aerul comprimat este asigurat de un compresor
electric 13, etangarea cu arborele 9 este asigurata de niste inele elastice 14 presate pe arbore de
niste perne pneumatice 15, alimentate cu aer comprimat prin niste cai pneumatice 16, rotorul
tronconic 6 este antrenat de catre un motor electric 17, prin intermediul unui arbore tubular 18,
exterior §i concentric fatd de arborele 9, cu ajutorul unor roti dintate 19, 20, energia electrica
provine de la un acumulator electric care nu este figurat, o plasad metalica Sa asigura prevenirea
accidentelor legate de elicea 5, atat privind lezarea corpurilor vii, cat si privind avarierea
palelor prin patrunderea unor corpuri strdine, vehiculul rutier are in momentele de accelerare a
rotorului 6, o stabilitate a pozitiei, nu necesitd un al doilea rotor anti-cuplu.

Pentru evaluarea fortei rezultante de tractiune F;, vom lua in considerare dintre forte,
doar componentele orizontale, paralele cu axa longitudinald a vehiculului, identica cu axa
conului propulsor, cand unghiul y = 0°. Arborele 9, va antrena ansamblul celor patru pale 1, 2,
3, 4, fiecare pald are un profil aerodinamic §i da nagstere pe extrados fortelor de tractiune F,
Fo, Fi, Fu, asemanitoare fortei de portanta a aripii de avion. Forta de tractiune produsa de cele
patru pale este F este:

Fi=Fyu+Fo+Fs+Fg €8]

Corpul tronconic rotitor 6, are vectorul viteza perifericd Vs care formeaza un unghi a
= 0° cu o viteza Vg3 a liniilor de curent ale fluidului care méatura cadranul trei al extradosului
corpului 6, conform cu fig. 4, fiecare paléd va sufla fluid cu vitezele Vi, Vo, Vi3, Vi, in céte
un cadran al extradosului corpului 6, vitezele au valorile V= Vp = Vp = Vi3 =V, astfel ca in
cele patru sferturi ale suprafetei de extrados, iau nagstere forte Bernoulli, Fgi, Fg2, Fg3, Fga.
Forta Bernoulli rezultanta Fg este:

Fe=Fgi+ Fe2+ Fp3 + Fps (2)

Forta de tractiune rezultanta Fr este:
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Fr=Fs+F; 3

Pentru unghiul la varf g = 60° - 150°, al corpului rotitor 6, se poate defini o valoare
optima Sop, pentru care este maxima diferenta dintre valoarea fortei de tractiune rezultanta
Fr(fopt) si valoarea fortei de rezistentd aerodinamica Fra( fopt)a acelui corp rotitor 6:

Fr(Bopt) - Fra(Bopt) = max. “4)

Propulsorul pentru vehicule in al doilea exemplu de realizare — un transportor aerian
pentru 1-4 persoane, conform inventiei, prezentata in fig. 9 +12, este un propulsor multiplu
format din doud subansambluri care au la bazi doui discuri contrarotative, orientabile, 21, 22,
au turatiile n21, n22, axele discurilor formeaza unghiurile J,, 02 cu directia verticala, niste pale
tubulare grupate in doua elice, 23, 24, au vitezele periferice V23, V24, palele distribuie razant
pe extradosul discurilor panze de aer sau gaze arse, prin intermediul unor ajutaje fanta
prevazute in bordurile de fuga ale palelor, din interactiunea suprafetei de extrados a discurilor
cu aerul comprimat sau gazele arse care au viteze in acelasi sens cu vitezele locale ale zonelor
de extrados ale discurilor, rezulta pentru fiecare disc céte o fortd Bernoulli globald Fg21, Fr22,
pentru fiecare elice, cate o fortd de portanta globala Fp23, Fy24, conform cu fig. 11, 12, cele doua
discuri sunt amplasate in partea superioara a transportorului, discurile sunt antrenate, prin
intermediul unor arbori tubulari, de motoare electrice sau cu ardere interni, care nu sunt
desenate, prin interiorul fiecdrui arbore tubular este prevazut un al doilea arbore tubular care
asigura atat acfionarea elicelor, cat si alimentarea palelor tubulare cu fluide sub presiune, aer
comprimat sau gaze arse, transportorul este dotat la partea inferioara cu un tren de aterizare tip
sanie sau niste roti 25, consolidate de un sasiu 26 care sustine un compartiment tehnic 27, cu
magsini electrice sau motoare cu ardere internd, un alt compartiment tehnic 28, pentru
acumulatoare electrice, o cabind de comanda 29 pentru 1- 4 persoane, un coridor 30 care leaga
cabina de compartimente.

Fortele globale de portanta Fy23, Fpo4, si fortele globale Bernoulli Fg21, Fpa2, sunt forte

coaxiale; subansamblul 21, 23 va genera o forta axiala:

F2123 = Fp21 + Fpo3 (5)
Subansamblul 22, 24 va genera o forta axiala:
F2224 = F22 + Fp24 (6)

Aceste doua forte F2123, F22.24, produc o rezultanta F cu punctual de aplicatie in centrul
de presiune CP al transportorului aerian, forta F are o componentd orizontald, o forta de
tractiune T, si 0 componentd verticala, o fortd de portanta P. Daci transportorul are o greutate

G, un centru de greutate CG, se migca rectiliniu, in plan orizontal, cu o vitezi constantad de
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8 6&

deplasare Vg, si intdmpini o forta de rezistentd aerodinamica Fr, care are o directie ce include

centrul de greutate CG , atunci ecuatiile de echilibru in miscarea rectilinie uniforma, sunt:

T-Fra=0 (7)
P-G=0 )
T -b—P-a=0 ©)

unde:
a = diferenta absciselor centrului de presiune si centrului de greutate.
b= cota centrului de presiune fatd de directia fortei de rezistentd aerodinamica, Fra.

in cazul avariei motoarelor, cabina se va decoperta, niste scaune pereche, previzute cu
amortizoare inferioare si aparatoare de cap si picioare, se vor disloca si vor fi sustinute de doua
parasute.

Propulsorul pentru vehicule, in al treilea exemplu de realizare, este un propulsor
multiplu, un sistem format din trei motoare, destinat dotarii unui elicopter de mare viteza,
conform inventiei, prezentatd in fig. 13+16, in scopul producerii unor forte de tractiune
Bernoulli, de anti-cuplu si de viraj, este constituit din doud corpuri tronconice, contrarotative
31, 32, amplasate frontal, tronconuri rabatabile individual fata de o axa verticald, axele lor
formeaza unghiurile §;, 8 cu orizontala, aceste tronconuri propulsoare creaza si forte anti-
cuplu marite pentru 8; # 0° sau 8; #0°, corpurile tronconice, 31, 32, cu turatiile n31, n32, sunt
actionate prin arbori tubulari 33, de cite un motor electric cu energie acumulatd intr-un
acumulator electric, fiecare troncon are suprafata laterald maturatd de sase panze de aer
comprimat, produse de niste ajutaje fanta 34, dispuse in bordurile de fuga ale unor pale tubulare
35, cu profil aerodinamic, pale grupate cate sase pentru a forma doua elice 36, 37, antrenate cu
turafiile n3s, 137, de motoare electrice prin arbori tubulari 38, interiori si concentrici fata de
arborii 33, arborii tubulari ai elicelor sunt alimentati cu aer comprimat a.c. de la niste
compresoare electrice in legatura cu niste recipiente acumulatoare de energie pneumatica, in
sine cunoscute, ajutajele fantd sunt dotate cu niste paravane 39 pentru limitarea efectului
Venturi in spatiul dintre fiecare din corpurile rotitoare 31, 32 si ajutajele fanta 34, pentru
prevenirea accidentelor legate de palele tubulare 35, este prevazuta o plasé metalica 40, iar in
scopul producerii fortei Bernoulli de sustentatie, propulsorul este constituit dintr-un disc rotitor
41, antrenat de un arbore tubular 42, prin niste roti dintate 43, 44, de un motor electric 45,
suprafata superioard a discului 41 este maturatd de sase panze de aer comprimat produse de
niste ajutaje fantd 46, prevazute in bordurile de fuga a sase pale 47, consolidate de o nervura
perifericd 48, pale cu profil aerodinamic, care formeaza o elice 49, actionata prin intermediul

unui arbore tubular 50, interior si concentric fata de arborele 42, a unor roti dintate 51, 52, de
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un motor electric 53, arborele tubular 50 primeste aer comprimat a.c., de la un compresor
antrenat de un motor electric 54, toti consumatorii electrici sunt conectati la o baterie de
acumulatoare electrice 55, ajutajele fantd sunt dotate cu niste paravane 56 pentru limitarea
efectului Venturi in spatiul dintre discul rotitor 41 si ajutajele fanta 46. in scopul evacuarii
rapide prin parasutare sau pentru urcare, coborare directd, la sol, sunt prevazute o fereastrd
basculantid 57, o usi posterioard 58, previzuta cu trepte, si doua usi anterioare 59.

Propulsorul pentru vehicule, in al patrulea exemplu de realizare, conform inventiei,
prezentatd in fig. 17 +21, este format din doud unititi, destinate unui vehicul aerian de
agrement, o prima unitate propulsoare este alcétuitd dintr-un corp rotitor 61, care are forma de
cochilie sferica, calotd sfericd scobitd, corpul 61 este amplasat in partea superioard a
vehiculului aerian de agrement, deasupra corpului 61 se afla o elice 62 prevazuta cu patru pale
aerodinamice tubulare 63, 64, 65, 66, consolidate de o nervurd perifericd 67, palele sunt
prevédzute cu niste ajutaje fantd 68, amplasate pe bordul de fugi, pale cu ajutaje care produc
patru panze de aer care maturd extradosul corpului 61, ajutajele fantd sunt dotate cu niste
paravane 69 pentru limitarea efectului Venturi in spatiul dintre corpul rotitor 61 si ajutajele
fanta 68, elicea 62 este antrenati printr-un arbore tubular 70, de legiturd cu o sald de masini
electrice si pneumatice 71, de unde arborele tubular 70 este alimentat i cu energie pneumatica
de la un compresor electric si de la niste recipiente acumulatoare de aer comprimat, corpul
rotitor 61 este antrenat de un arbore tubular 72, coaxial si exterior fatd de arborele 70, arborele
72 face legatura la primul etaj, cu sala 71 amplasati pe un sasiu 73, previzut pentru contactul
cu solul, cu mijloace de sprijin adecvate 74, tot la partea inferioard este amplasat si un
compartiment 75 pentru o baterie de acumulatoare electrice racite, astfel incat vehiculul sa aiba
un centru de greutate CG amplasat cat mai jos fatd de un centru de presiune CP, aproximativ
pe o aceeasi verticala, acest prim etaj tehnic este marginit lateral de o fusta textila sintetica 76,
la mijloc, etajul al doilea este amenajat ca o sald 77 pentru pasageri, circulard, marginita la
exterior de niste ferestre basculante, niste luminatoare basculante 78, in partea superioard din
fatd este prevédzutd o cabind de comanda 79, corpul rotitor 61 sub forma de calota sferica
scobitd, functioneazi la ridicare in regim de motor, iar la coborare in regim de frana, elicea 62
produce o fortd de portantd globala Ps2, coaxialad cu axul elicei, este o forfd similard portantei
unui elicopter actual, corpul rotitor 61 produce o fortd de sustentatie globald Bernoulli Fge1, ca
rezultantd a unor forte distribuite Bernoulli fge3, fees, fBes, fees, repartizate pe extradosul
corpului calota 61, forfe care iau nastere ca urmare a interactiunii dintre extradosul corpului
rotativ 61 si cele patru panze de aer comprimat suflat de ajutajele fantd aferente celor patru

patru pale, forta de portanta totala Fp, va avea valoarea:
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Fpi = Fgo1 + Ps2 (10)
Pentru o coborire pe verticala in siguranti in cazul unei avarii la bateria de
acumulatoare sau la motoarele electrice, se prevede o solufie de salvare individuala, fiecare
pasager este dotat cu o parasutd de lucru si una de rezerva, ferestrele basculante se deschid
centralizat prin acfionare pneumatici, fiecare pasager face saltul pe fereastra deschisa in fata
sa, sau se prevede o solutie de salvare colectivi, cdnd vehiculul de agrement devine o mare
parasutd cu franare simultani la nivelurile a trei etaje, un etaj intai - o fusta sustinuti de nigte
tuburi orizontale 80, rezistente la flambaj, de un lant periferic 81, de niste funii rezistente la
tractiune 82, legate la sasiul 73, fusta extinsd si sasiul 73 produc o fortd aerodinamicé de
rezistenfa impotriva caderii, Fr1, un al doilea etaj al parasutei este constituit de luminatoarele
basculante 78, care se pot deschide automat sau prin comandd manuald centralizatd, ansamblul
luminatoarelor extinse pe o circumferintd maximd va produce o forfd aerodinamica de
rezistentd Fr, un al treilea etaj — calota sfericé scobita 61, va produce o forfa aerodinamica de
rezistentd Frac, aceste trei forte de franare au sens opus fortei de greutate G a vehiculului; in
cazul cobordrii cu o viteza constantd V9 = ct., ecuatia de echilibru este:
Frat + Frat + Frae — G =0 an
Daci se defineste o vitezi maxim admisa Viax adm = 25 km/h , 0 viteza a unui parasutist
la contactul cu solul, atunci o coborare pe verticald in sigurantd in cazul unei avarii, conform
cu fig. 19, se realizeaza, cu conditia:
V19 < Vimax aam = 25 km/h = 6,9 m/s (12)
Vehiculul aerian de agrement utilizeaza o a doua unitate propulsoare, un propulsor
format dintr-un corp rotitor 83, un corp tronconic amplasat frontal, un propulsor rabatabil fata
de o axi verticala, pentru producerea unei forte anti-cuplu, ct si pentru realizarea virajelor in
plan orizontal, corpul tronconic 83 este acfionat de un arbore tubular 84, corpul tronconic este
imbracat de o elice 85 dotata cu patru pale tubulare 86, consolidate de o nervura periferica 87,
palele sunt previzute cu ajutaje fanta in bordul de fugi, fante care creazi patru panze de aer
comprimat, o prima forta coaxialé cu axul elicei, este produsé de elice prin profilul aerodinamic
al palelor, si o a doua forta, o fortd Bernoulli, de asemenea coaxiala cu axul elicei, ax comun
cu axul corpului rotitor 83, este produsad prin interactiunea dintre cele patru panze de aer
comprimat §i suprafata frontala rotitoare a corpului 83, pentru prevenirea accidentelor legate

de elicea 85, este prevazuti o plasa metalica de protectie 88.
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REVENDICARI

1. Procedeu de propulsie, caracterizat prin aceea cii, amplificd efectul Bernoulli,
utilizeazi un proces de suflaj in avalansa pe extradosul unui corp rotitor sau al unor perechi de
rotoare contrarotative, unde se realizeazi o vidare avansata bazata pe o multiplicare a efectului
Bernoulli si pe o cumulare a efectelor Venturi produse de minim N = 3 ajutaje fantd segmentate,
dispuse longitudinal, in bordurile de fuga ale 3 — 8 pale tubulare apartindnd unor elice, ajutaje
mobile amplasate in cascada, ajutajele fantd favorizeaza in primul rind, invartirea elicei prin
reactie, si in al doilea rand, creazd o succesiune de panze mobile de gaze sau lichide, care
maturd partea superioard a unui rotor sau a rotoarelor contrarotative, usoare, basculante,
rabatabile, pale consolidate de o nervura periferica si un butuc tubular alimentat cu energie
pneumatica, butuc antrenat de un arbore cuplat cu un motor electric sau cu explozie, viteza
liniara a unui punct periferic al corpului rotitor sau corpurilor contrarotative formeaza un unghi
a = 0°, cu viteza fluidului suflat pe extradosul corpului rotitor sau corpurilor contrarotative,
numirul N de ajutaje este suficient de mare, incat fluidul emis de ajutajul precedent este preluat
de jetul ajutajului urmétor prin efect Venturi astfel incét se declangeaza un proces cumulativ,
exponential, de vidare in avalansa si de producere a unei forte Bernoulli pentru sustentatie,
cand rotorul sau perechile de rotoare contrarotative, sub forma de disc sau calota sferica, sunt
amplasate in partea superioard, ca propulsoare pe verticald, sau de producere a unei forte
Bernoulli pentru tracfiune rectilinie sau pentru viraje in plan orizontal, cand rotorul sau
perechile de rotoare contrarotative, au formé de con sau trunchi de con, sunt amplasate frontal
sau / si codal, ca propulsoare in plan orizontal, operatiile de conducere — accelerare, franare,
schimbare a sensului deplasdrii, viraje ale unor vehicule rutiere, acvatice, subacvatice sau
aeriene, se realizeaza atat prin activarea si orientarea corpurilor rotitoare propulsoare frontale
sau codale, cat si prin interactiunea fortelor rezultante pe rotoarele contrarotative superioare.

2. Propulsor pentru realizarea procedeului, conform revendicarii 1, caracterizat prin
aceea cd, in scopul reducerii consumului de energie a unui vehicul rutier la viteze de peste 100
km/h, este alcatuit din patru pale tubulare rotitoare (1, 2, 3, 4), ce formezi o elice (5) care
imbraca extradosul unui corp rotitor tronconic (6), cu un unghi la varf f = 60° - 150°, corpul
tronconic este amplasat in partea frontald a unui vehicul rutier, rotorul tronconic se poate rabata
in jurul unei axe verticale, pentru favorizarea virajului vehiculului la stinga sau la dreapta, axa

conului va forma un unghi y pozitiv sau negativ, fatd de directia orizontala, palele tubulare

)
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rotitoare (1, 2, 3, 4), sunt prevazute cu niste ajutaje fanta (7), executate pe bordul de fugi ale
fiecarei pale, ajutajele sunt dotate cu nigte paravane (8) pentru limitarea efectului Venturi in
spatiul dintre corpul rotitor si ajutajele fanta, astfel cad se produc forte Bernoulli prin
interactiunea unor panze succesive de aer comprimat cu extradosul corpului rotitor (6), elicea
(5) este antrenati de un arbore tubular (9), actionat prin niste roti dintate (10, 11), de catre un
motor electric (12), aerul comprimat este asigurat de un compresor electric (13), etansarea cu
arborele (9) este asiguratd de nigte inele elastice (14) presate pe arbore de niste perne
pneumatice (15), alimentate cu aer comprimat prin niste cdi pneumatice (16), o plasi metalica
(5a) asigura prevenirea accidentelor legate de elicea (5), atat privind lezarea corpurilor vii, cat
si privind avarierea palelor prin pitrunderea unor corpuri striine, rotorul tronconic (6) este
antrenat de catre un motor electric (17), care foloseste energie electrica ce provine de la un
acumulator electric, motorul electric (17) este cuplat la o transmisie mecanici ce contine un
arbore tubular (18), exterior si concentric fata de arborele (9), mai contine orice alte organe de
magini, in sine cunoscute.

3. Propulsor pentru realizarea procedeului, conform revendicarii 1, caracterizat prin
aceea ci, in scopul cresterii siguranfei unui transportor pentru 1 - 4 persoane, este un propulsor
aerian multiplu format din doud subansambluri care au la bazi doua discuri contrarotative,
orientabile, (21, 22), care au turatiile n21, n22, axele discurilor formeaza unghiurile 0;, d; cu
directia verticald, nigte pale tubulare grupate in doua elice, (23, 24), au vitezele periferice Va3,
V24, palele distribuie razant pe extradosul discurilor panze de aer sau gaze arse, prin intermediul
unor ajutaje fantd prevazute in bordurile de fugd ale palelor, din interactiunea aerului
comprimat sau gazelor arse care au viteze in acelasi sens cu vitezele locale ale zonelor de
extrados ale discurilor, rezultd pentru fiecare disc cédte o fortd Bernoulli globald Fg:i, Fg22,
pentru fiecare elice, cate o forfa de portanta globala Fp)3, Fpo4, cele doud discuri sunt amplasate
in partea superioari a transportorului, discurile si elicele sunt antrenate, si alimentate cu fluide
sub presiune prin intermediul unor arbori tubulari, concentrici, angrenaje, motoare electrice sau
orice alt motor, in sine cunoscut.

4. Propulsor pentru realizarea procedeului, conform revendicérilor 1, 2 si 3, este
destinat unui vehicul aerian cu decolare si aterizare verticala, elicopter de mare viteza, consta
intr-un propulsor multiplu, un sistem format din trei motoare, caracterizat prin aceea ci, in
scopul producerii unor forte de tractiune Bernoulli, este alcatuit in primul rand din doua corpuri
tronconice, contrarotative (31, 32), corpurile sunt amplasate frontal, sunt rabatabile individual
fatd de o axa verticald, axele lor formeaza unghiurile 8;, 8, cu orizontala, aceste tronconuri

propulsoare creaza si forte anti-cuplu maérite pentru ; # 0° sau 82 #0°, corpurile tronconice,

Q
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(31, 32), cu turatiile #31, n32, sunt actionate prin arbori tubulari (33), de cite un motor electric
cu energie acumulata intr-un acumulator electric, fiecare troncon are suprafata laterala maturata
de sase panze de aer comprimat, produse de niste ajutaje fanta (34), dispuse in bordurile de
fugd ale unor pale tubulare (35), cu profil aerodinamic, pale grupate cate sase pentru a forma
doud elice (36, 37), antrenate cu turatiile n36, 737, de motoare electrice prin arbori tubulari (38),
interiori $i concentrici fatd de arborii (33), arborii tubulari ai elicelor sunt alimentati cu aer
comprimat de la niste compresoare electrice in legaturd cu niste recipiente acumulatoare de
energie pneumaticd, in sine cunoscute, ajutajele fanta sunt dotate cu niste paravane (39) pentru
limitarea efectului Venturi in spatiul dintre fiecare din corpurile rotitoare (31, 32) si ajutajele
fanta (34), iar pentru prevenirea accidentelor legate de palele tubulare (35), este previzuta o
plasa metalica (40), iar in scopul producerii unei forte Bernoulli de sustentatie, propulsorul este
constituit dintr-un disc rotitor (41), cu suprafata superioard méturatd de sase panze de aer
comprimat produse de niste ajutaje fanta (46), prevazute in bordurile de fuga a sase pale (47),
consolidate de o nervura periferica (48), pale cu profil aerodinamic, care formeazi o elice (49),
toti consumatorii electrici sunt conectati la o baterie de acumulatoare electrice (55), ajutajele
fanta sunt dotate cu niste paravane (56) pentru limitarea efectului Venturi in spatiul dintre
discul rotativ (41) si ajutajele fantd (46), discul (41) si elicea (49) sunt antrenate cu ajutorul
unor motoare electrice, prin intermediul unor angrenaje cu axe paralele sau concurente, a unor
arbori tubulari concentrici, sau orice alt mijloc, 1n sine cunoscut.

5. Propulsor pentru realizarea procedeului, conform revendicérilor 1, 2 si 3, este un
propulsor multiplu, destinat unui vehicul aerian de agrement, caracterizat prin aceea ci, in
scopul cresterii sigurantei zborului de agrement, este format din doué unitéti, o prima unitate
propulsoare este alcatuitd dintr-un corp rotitor (61), care are forma de cochilie sferica, corpul
rotitor (61) este amplasat in partea superioard a vehiculului aerian de agrement, deasupra
corpului (61) se afla o elice (62) prevazuta cu patru pale aerodinamice tubulare (63, 64, 65,
66), consolidate de o nervura periferica (67), palele sunt prevazute cu niste ajutaje fantd (68),
amplasate pe bordul de fuga, pale cu ajutaje care produc patru panze de aer comprimat care
maturd extradosul corpului (61) ajutajele fantd sunt dotate cu niste paravane (69) pentru
limitarea efectului Venturi in spatiul dintre corpul rotativ (61) si ajutajele fanta (68), corpul
rotitor (61) si elicea (62) sunt antrenate prin arbori tubulari in legdtura cu un prim etaj, un
compartiment tehnic care confine motoare, compresoare, acumulatoare de aer comprimat, o
baterie de acumulatoare electrice racite cu lichid, sau prin alt mijloc, in sine cunoscut, acest
prim etaj tehnic este marginit lateral de o fusta textila sintetica (76), la mijloc, etajul al doilea

este amenajat ca o sald (77) pentru pasageri, circulari, marginitd la exterior de niste ferestre

N
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basculante, niste luminatoare basculante (78), in partea superioara din fata este prevazuta o
cabina de comandi (79), corpul rotitor (61) sub forma de caloti sferici scobita, functioneaza
la ridicare in regim de motor, iar la coborare in regim de frana, elicea (62) produce o forta de
portantd, similard portantei unui elicopter actual, corpul rotitor (61) produce o fortd de
sustentatie Bernoulli prin interactiune cu panzele mobile de aer, iar pentru o coborare pe
verticald in siguranfd in cazul unei avarii, se prevede o solutie de salvare colectivd, cand
vehiculul de agrement devine o parasuta cu trei etaje, un etaj intai - o fusta sustinuta de niste
tuburi orizontale rezistente la flambaj (80), un lant periferic (81), de niste funii rezistente la
tractiune (82), fusta extinsa si sasiul (73) produc o fortd aerodinamica de rezistentd Frs, un al
doilea etaj al parasutei este constituit de luminatoarele basculante (78), ansamblul
luminatoarelor extinse pe o circumferin{d maximd va produce o fortd aerodinamica de
rezistentd Fr, un al treilea etaj — calota sfericd scobitd (61), va produce o forfd aerodinamica
de rezistenta impotriva caderii, Frc, la functionarea simultand a acestor trei etaje, aceste trei
forte de franare se cumuleaza, au sens opus fortei de greutate G a vehiculului si asigurd o viteza
de coborare mai micé decét o vitezd maxim admisa.

6. Propulsor pentru realizarea procedeului, conform revendicarilor 1 si 2, este destinat
unui submarin, caracterizat prin aceea ca, in scopul cresterii sigurantei ca vehicul submersibil
are forma a doi elipsoizi lipiti, dar detagabili in cazul unei avarii, propulsorul este format din
cel putin doud perechi de rotoare tronconice contrarotative, orientabile, o pereche prevazuta in
partea frontala, cealalaltd pereche prevazuta in partea codala, rotoarele sunt imbrécate de elice
cu pale tubulare prevazute cu ajutaje fantd alimentate cu apa sub presiune, aceste rotoare permit
atat viraje stranse cat §i o usoard manevrabilitate inainte — inapoi.

7. Propulsor pentru realizarea procedeului, conform revendicarilor 1 i 2, este destinat
unor ambarcatiuni tip catamaran de mare viteza, caracterizat prin aceea cii, in scopul
reducerii consumului de energie, este alctuit din doua tronconuri propulsoare frontale,

orientabile in plan orizontal, la vitezi mare, catamaranul se autosuspenda pe o perna de aer.
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