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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un vehicul echipat cu bare de
acoperis modulabile si inviolabile. Vehiculul, conform
inventiei cuprinde un acoperis (2) si doua bare (3, 4) de
acoperis, fiecare fixaté de acoperis (2) prin cel putin o
piesa (8, 9) suport, un mecanism (50) de fixare avand
un element de comanda, o surséa (51) de energie care
poate fi activatd de catre respectivul element de
comanda, o tija (63) de transmisie, rigida avand doi
pereti unul in fata celuilalt si un stift (54) de fixare care
traverseaza barele (3, 4) si piesa suport (8, 9), tija (63)
de transmisie fiind capabila s& treaca, prin intermediul
unei activari a sursei (51) de energie de catre elementul
de comandd, dintr-o pozitie deblocare in care cei doi
pereti opusi cuprind stréns stiftul (54) de fixare, intr-o
pozitie deblocata in care tijja (63) de transmisie s-a
deplasat astfel incat stiftul (64) de fixare nu mai este
plasat intre cei doi pereti.
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Titlul inventiei: Vehicul echipat cu bare de acoperis modulabile si inviolabile

[1] Prezenta inventie se refera la un vehicul echipat cu bare de acoperis modulabile
si inviolabile.

[2] Pentru a intelege in mod clar pozitionarea diferitelor piese implicate intr-un
vehicul conform inventiei, descrierea este realizata cu referire la un reper ortogonal
direct XYZ legat de acest vehicul si in care X este 0 axa longitudinala fata-spate a
vehiculului orientatd spre spate, Y este o0 axa transversala indreptata spre dreapta
vehiculului si Z este o axa verticala indreptata in sus.

[3] In prezent, unele autovehicule au doua bare de acoperis paralele, extinzandu-se
pe fiecare parte a acoperisului de-a lungul unei axe longitudinale X a vehiculului.
Pentru unele dintre aceste vehicule, aceste bare pot fi demontate, apoi fixate pe
acoperis in diferite configuratii, astfel incat sa faciliteze asigurarea anumitor obiecte,
cum ar fi de exemplu bagaje, biciclete, diverse echipamente, etc. in aceste
configuratii diferite, barele de acoperis se pot extinde, de exemplu, de-a lungul unei
axe transversale Y a vehiculului, sau de-a lungul unei axe avand atat o componenta
de-a lungul axei transversale Y mentionate, cat si o componenta de-a lungul unei
axe longitudinale X a vehiculului.

[4] Totusi, trecerea barelor de acoperis dintr-o configuratie in alta necesitd ca
acestea sa fie demontate, apoi indepartate de pe acoperis nainte de a fi inlocuite si
apoi fixate in noua pozitie pe acoperisul mentionat. Cu alte cuvinte, aceste bare de
acoperis demontabile, care sunt fixate pe acoperisul unui vehicul intr-o configuratie
data, sunt usor accesibile oricui din afara vehiculului si, prin urmare, pot fi furate cu
usurinta, fara a fi nevoie sa se sparga vehiculul.

[5] Un vehicul conform inventiei are bare de acoperis demontabile cu caracter de
inviolabilitate, datorita utilizarii unui mecanism de fixare simplu si judicios care poate
fi controlat doar de catre soferul vehiculului.

[6] Inventia are ca obiect un vehicul care cuprinde un acoperis si doua bare de
acoperis, fiecare fixata de acoperisul mentionat prin intermediul a cel putin unei
piese suport, cele doua bare fiind demontabile pentru a putea trece dintr-o prima
pozitie in care sunt paralele si se extind de-a lungul unei axe longitudinale X a
vehiculului, intr-o a doua pozitie care este inclinata fata de prima pozitie.
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[7] Conform inventiei, fiecare bara de acoperis cuprinde, pentru fiecare piesa suport
pe care este montata, un mecanism de fixare cuprinzand un element de comanda, o
sursa de energie care poate fi activata de catre elementul de comanda mentionat, o
tija de transmisie rigida avand doi pereti opusi, si un stift de fixare care trece prin
bara de acoperis si piesa suport pentru a fixa bara de acoperis mentionata pe piesa
suport, tija de transmisie putand trece prin intermediul unei activari a sursei de
energie de catre elementul de comanda, dintr-o pozitie de blocare in care cei doi
pereti opusi cuprind strans stiftul de fixare, la o pozitie de deblocare in care tija
mentionata s-a deplasat astfel incat stiftul de fixare nu mai este plasat intre cei doi
pereti mentionati. In acest fel, miscarea tijei de transmisie indusa de activarea sursei
de energie face posibila eliberarea stiftului, care poate fi apoi manipulat de o
persoana pentru a asigura indepartarea barei de acoperis sau deplasarea acesteia
pe acoperisul de vehicul. Cei doi pereti opusi actioneaza intr-un fel ca niste falci,
care blocheaza pozitia stiftului impiedicandu-l sa se miste. Acesti doi pereti pot fi
reprezentati, de exemplu, prin doua brate paralele sau prin doi pereti care
delimiteaza o deschidere a tijei de transmisie. Sursa de energie poate consta, de
exemplu, dintr-un motor electric. Aceasta sursa de energie poate sa determine direct
miscarea tijei de transmisie, sau sa provoace miscarea tijei mentionate printr-o piesa
de releu care va fi ea insasi deplasata direct de sursa de energie. Elementul de
comanda poate fi, de exemplu, constituit in mod conventional dintr-un buton de
comanda, care poate fi, de exemplu, de tip buton de apasare sau rozetd. Acest
element de comanda este amplasat in mod avantajos in habitaclul vehiculului, astfel
incat sa nu fie accesibil nimanui. Tija rigida este deplasata fara a fi supusa celei mai
mici solicitari, adica pastrandu-si forma initiala. De preferinta, tija de transmisie se
extinde de-a lungul unei axe longitudinale X si orizontala a vehiculului, iar stiftul se
extinde de-a lungul unei axe verticale Z. A doua pozitie a barelor de acoperis poate
fi, de exemplu, o pozitie in care cele doua bare de acoperis sunt paralele si se extind
de-a lungul unei axe transversale Y a vehiculului. Aceasta a doua pozitie poate fi, de
asemenea, 0 pozitie intermediara, de-a lungul unei axe avand o componenta de-a
lungul unei axe transversale Y a vehiculului $si o0 componenta de-a lungul unei axe
longitudinale a vehiculului mentionat. Pentru aceasta ultima configuratie, cele doua
bare de acoperis se pot incrucisa pe acoperisul vehiculului.

[8] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, sursa de energie este o sursa
electrica aleasa dintre un motor electric pas cu pas, un actionator liniar si un
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servosistem. Acest tip de sursa de energie este adecvata in special pentru piese
mecanice in miscare cu amplitudine mica, de obicei mai mica de 5 cm si, mai
avantajos, mai mica de 2 cm.

[9] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, elementul de comanda este ales
dintre un buton de comanda care este plasat in habitaclul vehiculului si care este
usor accesibil soferului vehiculului respectiv si un dispozitiv electronic portabil
prevazut cu o aplicatie dedicata blocarii/deblocarii barelor de acoperig ale vehiculului
mentionat. Elementul de comanda nu trebuie sa fie accesibil persoanelor care se
deplaseazi in jurul vehiculului fiind straini de vehiculul respectiv. In acest fel, acest
element de comanda poate fi un buton de comanda care este plasat in interiorul
habitaclului vehiculului si, cu exceptia faptului cd se dispune de un mijloc de
deschidere a usilor, nu este accesibil nici unei persoane amplasate in afara
vehiculului. O altéa categorie de elemente de comanda adecvate in mod special
pentru un vehicul conform inventiei, poate consta, de exemplu, dintr-un telefon
inteligent sau o tableta electronica avand o aplicatie dedicata deblocarii barelor de
acoperig ale vehiculului. Va fi suficient s se introduca in aceasta aplicatie un cod
rezervat exclusiv vehiculului, care poate fi, de exemplu, numarul placutelor de
inmatriculare, pentru a ajunge la o pagina de pe care deblocarea barelor de acoperis
poate fi activata prin apasarea tactila pe un ecran.

[10] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, mecanismul de fixare cuprinde o
parghie montata rotativ pe sursa de energie, un prim capat al parghiei fiind fixat de
un ax de rotatie al sursei de energie mentionate si un al doilea capat al parghiei
mentionate fiind montat articulat la un capat din amonte al tijei de transmisie, astfel
incéat activarea sursei de energie prin intermediul elementului de comanda determina
rotirea axului de rotatie, determinand rotirea parghiei insotita de o deplasare
simultana a tijei de transmisie. Pentru aceasta configuratie, parghia antrenata in
rotatie actioneaza ca o biela determinand o miscare substantial liniard a tijei de
transmisie pentru a debloca stiftul de fixare. In mod avantajos, parghia pivoteaza cu
o amplitudine care este mai mica sau egala cu 15°. Pentru a fi mai precis, sursa de
energie este protejatda de o cutie, iar axul de rotatie iese din cutia mentionata si
poate fi rotit printr-o activare a sursei de energie mentionate.

[11] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, mecanismul de fixare cuprinde o
roata dinfata fixata pe un ax de rotatie al sursei de energie, tija de transmisie avand
crestaturi pe cel putin o parte din lungimea sa, astfel incat activarea sursei de
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energie prin intermediul elementului de comanda determina rotirea axului de rotatie,
determinand rotirea rotii dintate insotita de miscarea simultana de translatie a tijei de
transmisie datoritd angrenarii dintre roata dintatd mentionata si tija de transmisie
mentionata. Pentru aceasta configuratie, tija de transmisie se deplaseaza riguros in
translatie.

[12] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, un capat din aval al tijei de
transmisie cuprinde un capat prevazut cu o deschidere cuprinzand o zona largita si
cel putin 0 zona ingustata, in pozifia de blocare a tijei de transmisie stiftul de fixare
fiind introdus strans in zona ingustata mentionata, iar in pozifia de deblocare a tijei
mentionate, stiftul de fixare mentionat aflandu-se in zona largita. Zona ingustata este
delimitatd de cei doi pereti opusi care cuprind etans stiftul de fixare. Deplasarea tijei
de transmisie va determina o deplasare simultand a deschiderii, astfel incat zona
ingustata se va indeparta de stiftul de fixare si zona largita va ajunge sa se
pozitioneze la nivelul stiftului de fixare.

[13] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, deschiderea este alungita, iar
zona largita este plasata intr-o zona centrala a deschiderii mentionate, piesa de
capat avand doua zone inguste plasate de fiecare parte a zonei largite centrale de-a
lungul unei axe longitudinale a deschiderii mentionate. in acest fel, un astfel de
mecanism ofera doua posibilitati diferite de blocare a stiftului de fixare, prin prezenta
celor doua zone inguste.

[14] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, un capat din aval al tijei de
transmisie cuprinde o piesa de capat avand doud brate paralele, in pozitia de
blocare a tijei de transmisie stiftul de fixare fiind introdus strans intre cele doua brate
mentionate, iar in pozitia de deblocare a tijei mentionate, stiftul mentionat se gaseste
in afara spatiului delimitat de cele doua brate. Aceste doua brate paralele vor
materializa cei doi pereti opus unul celuilalt intre care va fi blocat stiftul de fixare.
Pentru aceasta configuratie, tija de transmisie este similara cu o furca al carei capat
este capabil sa stranga stiftul de fixare.

[15] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, stiftul de fixare are un corp
central cilindric avand un prim capat cilindric largit i un al doilea capat cilindric 1argit,
al carui diametru este mai mare decéat cel al primului capat largit. Acesta este un
prim exemplu de realizare a unui stift de fixare pentru un vehicul conform inventiei.
Un astfel de stift de fixare este introdus in piesa suport astfel incat un perete al

piesei suport mentionate si un perete al unei bare de acoperis vor fi plasate intre
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primul capat cilindric largit si al doilea capat cilindric largit ale stiftului mentionat.
Odata deblocat, un astfel de stift va fi manipulat in asa fel incat sa se separe bara de
acoperis de piesa suport mentionata.

[16] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, stiftul de fixare are o sectiune
transversala in forma de stea pe cel putin o parte din lungimea sa, stiftul de fixare
mentionat fiind introdus in piesa suport, fiind decalat fata de o deschidere in forma
de stea a piesei suport mentionate, astfel incat, odata deblocat, stiftul de fixare
mentionat poate fi manipulat in rotatie pentru a-l aduce in corespondenta cu
deschiderea n forma de stea mentionatd pentru a-l determina sa culiseze in
aceasta. In acest fel, intr-o configuratie de blocare, sectiunea transversala in forma
de stea a stiftului de fixare este decalata in raport cu deschiderea in forma de stea a
deschiderii piesei suport. Pentru a debloca bara de acoperis, trebuie mai intai sa se
elibereze in migcare stiftul de fixare. Odata obtinuta aceasta eliberare, stiftul trebuie
rotit manual, astfel incat sa se potriveasca perfect sectiunea transversala in forma
de stea a stiftului mentionat cu deschiderea in forma de stea a piesei suport. Stiftul
poate culisa apoi in respectiva deschidere pentru a putea scoate bara de acoperis
de pe acoperisul vehiculului.

[17] Un vehicul conform inventiei are avantajul de a avea bare de acoperis capabile
sa treaca dintr-o prima pozitie longitudinala in care se extind de-a lungul unei axe
longitudinale X a vehiculului la 0 a doua pozitie inclinata fata de prima pozitie, fara a
necesita vreo unealta si fara a fi nevoie sa se efectueze manipulari complicate care
necesita forta si/sau precizie. Mai mult decét atat, datorita prezentei unui mecanism
de fixare judicios i a unui design simplu, si a unui element de comanda care este
accesibil doar soferului vehiculului, un vehicul conform inventiei are avantajul de a
prezenta bare de acoperis inviolabile.

[18] O descriere detaliatda a unui exernplu de realizare preferat a unui vehicul
conform inventiei este data mai jos cu referire la urmatoarele figuri:

[19] [Fig. 1] reprezinta o vedere de sus a unui acoperis al unui vehicul, conform
inventiei, barele de acoperis fiind intr-o prima configuratie,

[20] [Fig. 2] reprezintd o vedere de sus a unui acoperis al unui vehicul, conform
inventiei, barele de acoperis fiind intr-o a doua configuratie,

[21] [Fig. 3] reprezintd o vedere de sus a unui acoperis al unui vehicul, conform
inventiei, barele de acoperis fiind intr-o a treia configuratie,
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[22] [Fig. 4] reprezinta o vedere lateralda a unei bare de acoperis si a doua piese
suport ale unui vehicul conform inventiei,

[23] [Fig. 5] reprezinta o vedere in perspectiva a unei piese suport si a unei parti a
unei bare de acoperis a unui vehicul, conform inventiei, prezentand un prim exemplu
de realizare a unui mecanism de fixare plasat in piesa suport mentionata,

[24] [Fig. 6] reprezintd o vedere in perspectiva a primului exemplu de realizare a
mecanismului de fixare din figura 5,

[25] [Fig. 7] reprezinta o vedere in perspectiva a unei piese suport a unui vehicul,
conform inventiei, si in care este plasat primul exemplu de realizare a mecanismului
de fixare din figurile 5 si 6,

[26] [Fig. 8] reprezinta o vedere in perspectiva a unei zone a unei piese suport a unei
bare de acoperis a unui vehicul, conform inventiei, prezentand un al doilea exemplu
de realizare a unui mecanism de fixare,

[27] [Fig. 9] reprezinta o vedere in perspectiva a celui de-al doilea exemplu de
realizare a mecanismului de fixare din figura 8,

[28] Cu referire la figurile 1 la 3, un vehicul 1 conform inventiei are un acoperis 2 pe
care sunt fixate doua bare de acoperis 3, 4 care se pot afla in cel putin trei
configuratii distincte:

- 0 prima configuratie in care cele doua bare de acoperis 3, 4 sunt paralele si se
extind de-a lungul unei axe longitudinale X a vehiculului, asa cum se arata in figura
1;

- 0 a doua configuratie in care cele doua bare de acoperis 3, 4 sunt paralele si se
extind de-a lungul unei axe transversale Y a vehiculului, asa cum este ilustrat de
cele doua sageti 5, 6 din figura 3,

- 0 a treia configuratie in care cel putin una dintre cele doua bare 3, 4 se extinde de-
a lungul unei axe avand o componenta de-a lungul unei axe longitudinale X si o
componenta de-a lungul axei transversale Y a vehiculului, asa cum este aratat de
sageata 7 din figura 2.

[29] Pentru a trece de la o configuratie la alta, cele doua bare de acoperis 3, 4
trebuie demontate, astfel incat sa poata fi separate si apoi scoase de pe acoperis,
pentru a fi reasamblate intr-o alta pozitie pe acesta. O problema imediata cu aceasta
posibila demontare a barelor de acoperis 3, 4 este ca acestea pot fi demontate de
oricine de pe strada si, prin urmare, pot fi furate cu usurinta.
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[30] Pentru a remedia aceasta problema, un vehicul 1 conform inventiei
implementeaza un mecanism de fixare a barei de acoperis care poate fi dezactivat
cu usurintad prin intermediul unui element de comanda la distanta, care este accesibil
doar conducatorului vehiculului. Termenul la distantd” inseamna ca elementul de
comanda nu este pozitionat in afara vehiculului, in apropierea barelor de acoperis 3,
4.

[81] Cu referire la figura 4, o bara de acoperis 3, 4 a unui vehicul 1, conform
inventiei, este fixata de acoperisul 2 prin intermediul a doua piese suport fixe 8, 9,
fiecare dintre piesele suport mentionate 8, 9 fiind alungita si extinzandu-se de-a
lungul unei axe longitudinale X a vehiculului. Cu alte cuvinte, o bara de acoperis 3, 4
este fixata de o piesa suport 8, 9 prin intermediul unui mecanism de fixare 10 care
este inclus in piesa suport 3, 4, In timp ce aceasta piesa suport 3, 4 este fixata de
acoperisul 2 al vehiculului 1 astfel incat sa fie fixatd. in acest fel, exista un singur
mecanism de fixare pentru fiecare piesa suport 3, 4.

[32] Cu referire la figurile 5, 6, 7, un prim exemplu de realizare a unui vehicul
conform inventiei implementeaza un mecanism 50 pentru fixarea unei bare de
acoperis 3, 4 la o piesa suport 8, 9, cuprinzand o sursa de energie 51, o parghie. 52,
o tija de transmisie 53, un stift de fixare 54 si un element de comanda capabil sa
activeze sursa de energie 51. Sursa de energie 51 poate fi constituita, de exemplu,
dintr-un motor electric pas cu pas, un actionator liniar sau un servosistem. Parghia
52 este fixata pe un ax cilindric de rotatie 55 care trece printr-o carcasa 56 a sursei
de energie 51, respectiva axul de rotatie 55 putdnd fi rotit in jurul axei sale de
revolutie prin intermediul unei activari a respectivei surse de energie 51 de catre
elementul de comanda. Parghia 52 este alungita si cuprinde un prim capat care este
fixat pe axul de rotatie 55 si un al doilea capat care este montat pivotant la un capat
din amonte 57 al tijei de transmisie 53. Parghia 52 este montata pe axul de rotatie
55, perpendicular pe axul de rotatie 55 mentionat. Tija de transmisie 53 este alungita
si, prin urmare, are capatul din amonte 57 si un capat din aval 58, cele doua capete
57, 58 fiind luate in considerare in raport cu 0 axa longitudinala a tijei 53, capatul din
aval 58 fiind prelungit de o piesa de capat alungita 59 a carei axa longitudinala este
paralela cu o axa longitudinala a tijei de transmisie 53. Aceasta piesa de capat 59
este montata fix pe tija de transmisie 53 si are o deschidere alungita 60 a carei axa
longitudinala este paraleld cu o axa longitudinald a piesei de capat 59. Aceasta
deschidere alungita 60 are o zona centrala largitd, prelungita pe fiecare parte printr-o
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zona ingustata. Stiftul de fixare 54 are un corp cilindric central 61 avand un prim
capat cilindric marit 62 si un al doilea capat cilindric marit 63, al carui diametru este
mai mare decat cel al primului capat marit 62. Diametrul primului capat largit 62 este
mai mic decat cel al zonei centrale largite a deschiderii 60 a piesei de capat 59.
Stiftul de fixare 54 trece prin deschiderea 60 a piesei de capat 59 a tijei de
transmisie 53 fiind perpendicular pe o planul median in care s-ar inscrie piesa de
capat 59. Stiftul de fixare 54 conecteaza un perete inferior al barei de acoperis 3, 4
de un perete superior al piesei suport 8, 9, astfel incat cei doi pereti se gasesc intre
primul capat largit 62 si al doilea capat largit 63 ale stiftului de fixare 54.

[33] In mod implicit, atunci cand bara de acoperis 3, 4 este fixata de piesa suport 8,
9, stiftul de fixare 54 este blocat intr-0 zona ingusta a deschiderii 60 a piesei de
capat 59 a tijei de transmisie 53. O persoana care doreste sa extraga barele de
acoperis 3, 4 sau sa le schimbe pozitia pe acoperisul 2 al vehiculului, va activa sursa
de energie 51 cu elementul de comanda, aceasta operatie provocand imediat rotirea
axului de rotatie 55 in jurul axei sale de revolutie si pe care este fixata parghia 52.
Aceasta are ca rezultat o rotire simultana a parghiei mentionate 52 care va induce 0
migcare a tijei de transmisie 53 si, agadar, o migcare simultana a piesei de capat 59
cu aceeasi amplitudine. Aceasta piesa de capat 59 se deplaseaza in translatie intr-o
directie care este perpendiculara pe axa de revolutie a stiftului de fixare 54, pana
cand zona centrala largita a deschiderii 60 a piesei de capat 59 atinge nivelul stiftului
de fixare 54. Stiftul de fixare 54 nu mai este apoi blocat in piesa de capat 59 si, prin
urmare, poate fi manipulat cu usurintd cu ména pentru a putea fi mutat sau
indepartat pentru a separa bara de acoperis 3, 4 de piesa suport 8, 9.

[34] Elementul de comanda care va activa fiecare sursa de energie 51 a diferitelor
mecanisme de fixare poate lua doua forme:

- un buton de comanda care poate fi, de exemplu, un buton de apasare si care este
plasat in habitaclul vehiculului. Pentru aceasta configuratie, elementul de comanda
nu este accesibil niciunui trecator care se deplaseaza in jurul vehiculului si astfel
pastreaza inviolabilitatea barelor de acoperis 3, 4. Pentru a preveni ca soferul sa
poata declansa accidental acest element de comanda, in timp ce vehiculul este intr-
o faza de conducere, acest element de comanda este plasat, de preferinta, sub un
tablou de bord, lAnga o parghie care permite deblocarea capotei din fatad a
vehiculului respectiv. In acest fel, soferul este obligat sa faca un efort voluntar pentru
deblocarea barelor de acoperis 3, 4,
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- un dispozitiv electronic portabil care poate fi, de exemplu, un telefon inteligent sau
o tableta electronici. Tn acest dispozitiv electronic portabil este incircatd o aplicatie
particulara special dedicata deblocarii barelor de acoperis 3, 4, iar apoi este suficient
ca soferul sa introduca un cod confidential in aceasta aplicatie, pentru a putea activa
deblocarea barelor de acoperis 3, 4.

[85] Cu referire la figura 7, in unele cazuri, o bara de acoperis 3.4 a unui vehicul
conform inventiei poate fi determinata sa ocupe alternativ doua pozitii distincte pe
aceeasi piesa suport 8, 9, in special pentru a trece dintr-o pozitie in care se extinde
de-a lungul unei axe longitudinale X a vehiculului, la o0 pozitie in care se extinde de-a
lungul unei axe transversale Y a vehiculului mentionat. De exemplu, bara de
acoperis 3, 4 poate fi fixata Intr-un punct din spate al piesei suport 8, 9 cand se
extinde de-a lungul unei axe longitudinale X a vehiculului si intr-un punct din fata al
piesei suport mentionate 8, 9 cand se extinde de-a lungul unei axe transversale Y a
vehiculului mentionat. In acest caz, mecanismul de fixare 50 va implementa un
element de comanda, o sursa de energie 51, o parghie 52 fixata pe un ax de rotatie
55 adaptata sa fie rotita sub efectul activarii respectivei surse de energie 51 de catre
elementul de comanda, si o tija de transmisie 53 cu doua componente. Astfel, o
prima componenta a tijei 53 se va termina cu o prima piesa de capat 59 prevazuta
cu o deschidere avand o zona largitad si o zona ingustata, iar o a doua componenta
se va termina cu 0 a doua piesa de capat 59 prevazuta cu o deschidere avand o
zona largita si o zona ingustatd. Prima componenta a tijei de transmisie 53 are
tendinta sa se extinda departat de sursa de energie 51, a doua componenta a tijei de
transmisie 53 are tendinfa sa se extinda catre sursa de energie mentionata. Astfel, in
functie de pozitia stiftului de fixare 54 pe piesa suport 8, 9, sursa de energie 51 va fi
activata astfel incét, fie prima componenta a tijei de transmisie 53 se va deplasa, fie
a doua componenta a tijei de transmisie 53 pentru a debloca stiftul de fixare 54. in
concluzie, piesa suport 8, 9 are un singur mecanism de fixare 50 care
implementeaza o tija de transmisie dubla 53 daca bara de acoperis 3, 4 a fost
determinata sa ocupe alternativ doua pozitii distincte pe piesa suport 3, 4.

[36] Cu referire la figurile 8 si 9, un al doilea exemplu de realizare a unui vehicul
conform inventiei implementeazd un mecanism de fixare 100 a unei bare de
acoperis 3, 4 la o piesa suport 8, 9, cuprinzand o sursa de energie 101, o roata
dintata 102, o tija de transmisie 103, un stift de fixare 104 si un element de comanda
capabil sa activeze sursa de energie 101. Sursa de energie este aceeasi cu cea
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utilizata in primul exemplu de realizare a inventiei. Roata dintata 102 este fixata de
un ax cilindric de rotatie 105 care trece printr-o carcasa 106 a sursei de energie 101,
respectivul ax de rotatie 105 putand fi rotit in jurul axei sale de revolutie prin
intermediul unei activari a sursei de energie 101 mentionate prin intermediul
elementului de comanda. Axul de rotatie 105 trece printr-un perete al carcasei 1086,
iar roata dinfatda 102 are o deschidere centrala prin care trece respectivul ax de
rotatie 105. Roata dintata 102 este de preferinta in contact cu peretele carcasei 106
prin care trece axul de rotatie 105, si se extinde iIn mod avantajos intr-un plan
orizontal. Aceasta roata dintata 102 are din{i pe intreaga sa circumferinta $i intr-o
maniera continuad. Tija de transmisie 103 este in mod avantajos rectilinie si are
crestaturi sub forma de dinti pe cel putin o parte din lungimea sa. Tija de transmisie
103 se extinde de preferinta de-a lungul unei axe orizontale si este dispusa in raport
cu roata dintatda 102 astfel incat dintii tijei de transmisie 103 interactioneaza prin
angrenare cu dintii rotii dintate 102 mentionate. Un capat liber al tijei de transmisie
103, considerat in raport cu 0 axa longitudinala a tijei de transmisie 103, se termina
cu doua brate paralele 107, 108 si distantate unul de celalalt, prelungind lungimea
tijei de transmisie 103 mentionate. S$tiftul de fixare 104 are un corp cilindric 109
prevazut cu o zona ingustata 110 si in care un capatul largit 111 prezinta un profil in
forma de stea, de preferinta cu patru ramuri. Piesa suport 3, 4 are o deschidere 112
avand un profil in stea, de preferinta cu patru ramuri.

[37] In mod implicit, atunci cand bara de acoperis 3, 4 este fixat4 la piesa suport 8, 9,
stiftul de fixare 104 este blocat intre cele doua brate paralele 107, 108 ale capatului
liber al tijei de transmisie 103. Mai precis, cele doua brate 107, 108 cuprind strans
stiftul de fixare 104 la nivelul zonei sale de ingustare 110. $tiftul de fixare 104 este
plasat sub deschiderea in forma de stea 112 a piesei suport 8, 9 astfel incat ramurile
capatului in forma de stea 111 al stiftului de fixare 104 sunt decalate fata de ramurile
deschiderii in forma de stea 112 a piesei de fixare 8, 9. O persoana care doreste sa
indeparteze barele de acoperis 3, 4 sau sa le schimbe pozitia pe acoperisul 2 al
vehiculului, va activa sursa de energie 101 cu elementul de comanda, aceasta
operatie determinand imediat rotirea axului de rotatie 105 in jurul axei sale de
revolutie si pe care este fixatad roata dintata 102. Urmeaza o rotatie simultana a
respectivei roti dinfate 102 care va induce o deplasare a tijei de transmisie 103 in
translafie prin angrenare si, prin urmare, o deplasare simultana a celor doua brate
paralele 107, 108 ale capatului liber al respectivei tije de transmisie 103. Aceasta
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miscare in translatie are loc de-a lungul unei axe orizontale. Cele doua brate 107,
108 se retrag apoi din stiftul de fixare 104 fara a exercita cea mai mica presiune de
strangere asupra acestuia din urma. Stiftul de fixare 104, care nu mai este blocat
intre cele doua brate 107, 108, poate fi apoi usor manipulat cu mana, astfel incat sa
poata fi deplasat sau indepartat pentru a separa bara de acoperis 3, 4 de piesa
suport 8, 9. Aceasta manipulare poate consta in pivotarea stiftului de fixare 104 in
jurul axei sale de revolutie pentru a plasa ramurile capatului sau in forma de stea
111 in corespondenta cu ramurile deschiderii in stea 112 a piesei suport 8, 9. in
aceasta maniera, stiftul de fixare 104 poate culisa in respectiva deschidere 112
pentru a fi deplasat sau indepartat.

[38] Pentru acest al doilea exemplu de realizare a unui vehicul conform inventiei,
elementul de comanda este in toate privintele identic cu cel descris mai sus si
corespunde primului exemplu de realizare a unui vehicul conform inventiei.
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REVENDICARI

[Revendicarea 1] Vehicul (1) cuprinzand un acoperis (2) si doua bare de acoperis
(3, 4) fiecare fixata de acoperisul (2) mentionat prin cel putin o piesa suport (8, 9),
cele doua bare (3, 4) fiind demontabile pentru a putea trece dintr-o prima pozitie in
care sunt paralele si se extind de-a lungul unei axe longitudinale X a vehiculului, intr-
0 a doua pozitie inclinata Tn raport cu prima pozitie, caracterizat prin aceea ca
fiecare bara de acoperis (3, 4) cuprinde, pentru fiecare piesa suport (8, 9) pe care
este montata, un mecanism de fixare (10, 50, 100) cuprinzand un element de
comanda, o sursa de energie (51, 101) care poate fi activata de catre respectivul
element de comanda, o tija de transmisie rigida (53, 103) avand doi pereti unul in
fata celuilalt si un stift de fixare (54, 104) care traverseaza bara de acoperis (3, 4) si
piesa suport (8, 9) pentru a asigura atasarea barei de acoperis (3, 4) la piesa suport
(8, 9) si prin aceea ca tija de transmisie (53, 103) este capabila sa treaca, prin
intermediul unei activari a sursei de energie (51, 101) de catre elementul de
comanda, dintr-o pozitie de blocare in care cei doi pereti opusi cuprind strans stiftul
de fixare (54, 104), intr-o pozitie deblocata in care tija (53, 103) s-a deplasat astfel
incat stiftul de fixare (54, 104) nu mai este plasat intre cei doi pereti.

[Revendicarea 2] Vehicul conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca sursa
de energie (51, 101) este o sursa electrica care poate fi aleasa dintre un motor
electric pas cu pas, un actionator liniar si un servosistem.

[Revendicarea 3] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 sau 2,
caracterizat prin aceea ca elementul de comanda este ales dintre un buton de
comanda plasat intr-un habitaclu al vehiculului i care este usor accesibil soferului
respectivului vehicul, si un dispozitiv electronic portabil prevazut cu o aplicatie
dedicata blocarii/deblocarii barelor de acoperis ale vehiculului mentionat.

[Revendicarea 4] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 3, caracterizat
prin aceea ca mecanismul de fixare (50) cuprinde o parghie (52) montata rotativ pe
sursa de energie (51) si prin aceea ca un prim capat al parghiei este solidarizat pe
un ax de rotatie (55) al respectivei surse de energie (51) si un al doilea capat al
parghiei este montat articulat la un capat din amonte (57) al tijei de transmisie (53),
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astfel incat o activare a sursei de energie (51) prin intermediul elementului de
comanda antreneaza o rotire a axului de rotatie (55) determinand o rotire a parghiei

(52) insotita de o deplasare simultana a tijei de transmisie (53).

[Revendicarea 5] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 3, caracterizat
prin aceea ca mecanismul de fixare (100) cuprinde o roata dintata (102) solidarizata
la un ax de rotatie (1025) al sursei de energie (101) si prin aceea ca tija de
transmisie (103) are crestaturi pe cel putin o parte din lungimea sa, astfel incat
activarea sursei de energie (101) prin intermediul elementului de comanda
antreneaza rotirea axului de rotatie (105) determinand o rotire a rotii dintate (102)
insotitd de o deplasare simultana in translatie a tijei de transmisie (103) datorita unei
angrenari intre roata dintata (102) si tija de transmisie (103).

[Revendicarea 6] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 5, caracterizat
prin aceea ca un capat din aval (58) al tijei de transmisie (53) cuprinde o piesa de
capat (59) prevazuta cu o deschidere (60) cuprinzand o zona largita si cel putin o
zona ingustata si prin aceea ca, in pozitia de blocare a tijei de transmisie (53), stiftul
de fixare (55) este introdus strans in zona ingustatd mentionata si in pozitia de
deblocare a transmisiei tijei (53) mentionate, stiftul mentionat (55) se aflad in zona
largita.

[Revendicarea 7] Vehicul conform revendicarii 6, caracterizat prin aceea ca
deschiderea (60) este alungita, iar zona largita este plasata intr-o zona centrala a
deschiderii mentionate (60), si prin aceea ca piesa de capat (59) are doua zone
ingustate plasate de o parte si de alta a zonei centrale largite de-a lungul unei axe
longitudinale a deschiderii (60).

[Revendicarea 8] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 5, caracterizat
prin aceea ca un capat din aval al tijei de transmisie (103) cuprinde o piesa de capat
avand doua brafe paralele (107, 108), si prin aceea ca, in pozitia de blocare a tijei
de transmisie (103), stiftul de fixare (105) este introdus strans intre cele doua brate
(107, 108), iar in pozitia de deblocare a tijei (103), stiftul de fixare (105) se afla in
afara spatiului delimitat de cele doua brate (107, 108).
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[Revendicarea 9] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 8, caracterizat
prin aceea ca stiftul de fixare (55) are un corp central cilindric (61) avand un prim
capat cilindric largit (62) si un al doilea capat cilindric largit (63) al carui diametru
este mai mare decat cel al primului capat largit (62). '

[Revendicarea 10] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 8,
caracterizat prin aceea ca stiftul de fixare (105) prezinta pe cel putin o parte din
lungimea sa o sectiune transversala in forma de stea (111) si prin aceea ca stiftul
de fixare (105) este introdus in piesa suport (8, 9) fiind decalat in raport cu o
deschidere in forma de stea (112) a piesei suport (8, 9), astfel incat, odata deblocat,
stiftul de fixare (105) poate fi manipulat in rotatie pentru a-l aduce in corespondenta
cu deschiderea in forma de stea mentionata (112) pentru a-l face sa culiseze in

aceasta.
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