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(57) Rezumat:

Inventia se refera la o platforma pentru furnizarea si
managementul serviciilor publice in orasele inteligente,
platforma hardware si software pentru monitorizarea
mai multor categorii de senzori in vederea fuziunii si
prelucrarii datelor achizitionate si ob%merea_ de date
agregate privind traficul rutier si pietonal, spatiile publice
destinate parcarii vehiculelor, transportul public de cala-
tori, conditiile de mediu si controlul unor zone critice,
inclusiv al iluminatului acestora. Platforma, conformin-
ventiei, este o platforma (SH1? smarthub, constituita
dintr-un echlpament(]EC) central, format dintr-un nucleu
de procesare a datelor, prevazut cu niste calculatoare
de proces (CP,...CP,), care primesc informatii din teren
de la senzorii asociati platformei, prin intermediul unor
module (MCRS) de comunicatie radio cu senzori si al
unor module (MCCS)de comunlcaﬁle prin cablu cu sen-
zori montati in teren, platforma (SH,) smarthub facand
schimb de date cu alte platforme (S]—I) printr-o retea de
platforme (SHR) smarthub de comunicatie.
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PLATFORMA PENTRU FURNIZAREA $1 MANAGEMENTUL SERVICIILOR
PUBLICE IN ORASELE INTELIGENTE

Inventia se refera la o platforma pentru furnizarea si managementul serviciilor
publice in orasele inteligente, platforma hardware si software pentru monitorizarea mai
multor categorii de senzori in vederea fuziunii si prelucrarii datelor achizitionate si
obtinerea de date agregate privind traficul rutier si pietonal, spatiile publice destinate
parcarii vehiculelor, transportul public de célatori, conditiile de mediu si controlul unor
zone critice, inclusiv al iluminatului acestora, care sunt oferite autoritatilor publice
locale, operatorilor de servicii publice, respectiv altor categorii de utilizatori.

Este cunoscutd o platforma pentru furnizarea si managementul serviciilor
publice in orasele inteligente, prezentata in cererea de brevet US2020335228A1, care
include una sau mai multe componente pentru colectarea datelor, una sau mai multe
lampi stradale detasabile si stalpi de iluminat, un repetitor, un hub, un server cloud si
un dispozitiv terminal, in care una sau mai multe componente de colectare a datelor
care sunt conectate comunicativ cu una sau mai multe lampi stradale detasabile, una
sau mai multe lampi stradale detasabile sunt conectate comunicativ cu repetitorul,
repetitorul fiind conectat comunicativ cu hubul, hubul este conectat comunicativ cu
serverul cloud, iar serverul cloud este conectat comunicativ cu dispozitivul terminal, in
care una sau mai multe componente de colectare a datelor sunt configurate pentru a
colecta date si a trimite datele colectate catre una sau mai multe |ampi stradale
detasabile si un dispozitiv terminal.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia constd in crearea unui mod
avansat de furnizare a serviciilor publice de nivel inalt, cum ar fi managementul
traficului, managementul energetic si al mediului, monitorizarea parcarilor,
monitorizarea si managementul transportului public protectia si siguranta
participantilor la trafic Tntr-un mod integrat si cu date fuzionate, pentru a lua decizii
informate si pentru a imbunatati astfel serviciile publice din oras prin colectarea si
analizarea automata a datelor din diferite surse, cum ar fi senzori, camere video, retele
de transport, sisteme de gestionare a traficului etc.

Platforma pentru furnizarea si managementul serviciilor publice in orasele
inteligente, conform inventiei, care se monteaza in zone urbane, pentru culegerea de
date si furnizarea de informatii despre o zona geografica restransa, fiind amplasat,

de reguld, Tn apropierea intersecdiilor intens circulate sau in punctele de acces pe
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infrastructura urbana, este constituitd dintr-un echipament central, format dintr-un
nucleu de procesare care are niste calculatoare de proces, care primesc informatii din
teren, de la senzorii asociati platformei, prin intermediul modulelor de comuriicatii
montati in teren, la care se conecteaza diversi senzori si care face schimb de date cu
alte platforme printr-o retea de comunicatie. Mai multe platforme similare sau
compatibile pot fi interconectate pentru a acoperi o zona geografica mai mare.
Prin utilizarea platformei, conform inventiei, se obtin urméatoarele avantaje:
- crearea unei baze de date locale care s& cuprindd toate evenimentele si
schimbarile de stare ale dispozitivelor din teren, monitorizate;
- exportul datelor inregistrate de baza sau prelucrate in cloud;
- generarea de rapoarte si informatii de sinteza, destinate utilizatorilor platformei,
pentru luarea deciziilor optime referitoare la serviciile publice;
- generarea automatéa de prognoze si predictii destinate utilizatorilor platformei;
- comanda automata, pe baza datelor prelucrate, a unor dispozitive pentru
dirijarea traficului rutier, cum ar fi semafoare rutiere, panouri cu mesaje
variabile.

Se da in continuare un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu fig,
1...3, care reprezinta:

- fig. 1, schema bloc functionala generala a platformei inovative pentru furnizarea
si managementul serviciilor publice in orasele inteligente;

- fig. 2, schema bloc generala a platformei pentru furnizarea si managementul
serviciilor publice in orasele inteligente;

- fig. 3, schema fluxului de prelucrare a datelor.

Platforma pentru furnizarea si managementul serviciilor publice in orasele
inteligente, conform inventiei, se bazeazad pe o arhitectura hardware centralizata,
capabila sa ruleze pachete de aplicatii software pentru integrarea echipamentelor
locale in vederea generarii de planuri pentru mobilitate urbana si pentru cresterea
sigurantei cetateanului.

Platforma se monteaza in zone urbane pentru culegerea de date si furnizarea
de informatii despre o zona geografica restransa, fiind amplasata, de regula, in
apropierea intersectiilor intens circulate sau in punctele de acces pe infrastructura
urbana.

Mai multe platforme similare sau cornpatibile pot fi interconectate pentru a

acoperi 0 zona geografica mai mare.
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Platforma SH1 smarthub pentru furnizarea si managementul serviciilor publice
in orasele inteligente, este constituitd, din punct de vedere hardware, dintr-un
echipament EC central, montat in teren, la care se conecteaza diversi senzori si care
face schimb de date cu alte platforme SH, smarthub, printr-o retea de platforme, SHR,
smarthub de comunicatie.

Echipamentul EC central este format dintr-un nucleu de procesare a datelor,
prevazut cu niste calculatoarele CP1...CPn de proces, care primesc informatii din teren
de la senzorii asociati platformei prin intermediul modulelor de comunicatii.

O platforma SH1 smarthub utilizeaza niste senzori de tipul camerelor video in
spectru vizibil si infrarosu/termice, senzori infrarosu pasivi si activi, niste senzori PIR
de miscare cu infrarosu pasiv sau bariere cu infrarosu activ pentru vehicule si pietoni,
senzori meteo, senzori magnetici, senzori Bluetooth, senzori de curent sau de alte
tipuri, in structura configurabila la cererea utilizatorilor.

Niste senzori SCR cu comunicatie prin radio transfera informatiile catre niste
module MCRS de comunicatie radio cu senzorii, iar niste senzori SCC cu comunicatie
prin cablu transferd informatiile catre niste module MCCS de comunicatie prin cablu
Cu senzorii.

Pentru conectarea senzorilor PIR de miscare cu infrarosu pasiv si a barierelor
cu infrarosu activ se foloseste o transmisie pe cablu trifilar, cu alimentare cu tensiunea
E, semnal O de tensiune de iesire si masd GND, intre senzor si echipamentul de
receptie si masura, cu codarea in niveluri de tensiune a semnalului binar furnizat de
contactul releului de iesire al unor senzori IR activi sau pasivi, pentru a detecta avariile
sau interventiile neautorizate asupra cablului.

Schema de codare, care contine niste rezistoare, ce pot fi pana la patru si o
siguranta F fuzibila, se alimenteazd din echipamentul de receptie si masura si
formeaza pe capatul dinspre echipamentul de receptie si masura pe conductorul O o
tensiune care depinde de starea contactului C de releu care apartine senzorului, releul
fiind atras cand nu se detecteaza patrunderi, contactul C de releu fiind pe pe pozitia
ND normal deschis, iar cand nu se detecteaza patrunderi contactul C de releu este pe
pozitia NI normal inchis, releul fiind dezexcitat si de starea celor trei conductoare de

legatura, conform tabelului urmator:
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Stare conductoare Pozitie comutator Nivel de tensiune,
raportat la tensiunea de
alimentare pe conductorul
E
Conductoare continue, | ND 0,60
fara scurtcircuite NI 0,25
Conductor O intrerupt ND 0,33
NI
Conductor E intrerupt ND 0,25
NI
Conductor GND intrerupt | ND 0,50
NI
Scurtcircuit intre | ND 0,00 (prin intreruperea
conductoarele E - GND NI sigurantei F)
Scurtcircuit Tntre ND 1,00
conductoarele O - E
NI
Scurtcircuit intre | ND 0,00
conductoarele O - GND
NI

Starile normale corespund unor niveluri de tensiune 0,6 din tensiunea pe

conductorul E sau 0,25 din tensiunea pe conductorul E, toate celelalte fiind situatii de

avarie si fiind interpretate ca atare de calculatoarele CP de proces.

Din modulele MCRS de comunicatie radio cu senzorii, informatiile ajung in

calculatoarele CP41...CPn de proces, configurate pentru procesare paralela, printr-o

magistrala MC de comunicatii.

in urma prelucrarii datelor in calculatoarele CP1...CPn de proces, se obtin noi

seturi de date, compactate si pre-procesate, care sunt transmise catre calculatorul

CCP central de proces, care le integreaza sub forma de informatii de sinteza, rapoarte,

prognoze si predictii. Ele sunt stocate intr-o memorie ML locald cu scopul de a crea

jurnale de evenimente, istoricul zonei monitorizate si rezultate statistice.
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Dupa prelucrarea in calculatorul CPC central de proces, datele sunt distribuite prin
interfetele COM de comunicatie de baza si interfetele COMR de comunicatie de
rezerva, precum si catre alte platforme SH smarthub, catre utilizatori si catre un cloud
CLD prin reteaua SHR de comunicatie.

Functiile de baza asigurate de platformad sunt urmatoarele: monitorizarea si
furnizarea de informatii privind accesul AVM vehiculelor pentru transport de marfa in
unitatile UAT administrativ teritoriale; monitorizarea si furnizarea de informatji privind
nivelul IP de poluare; colectarea si furnizarea de informatii IVC de mobilitate de la/la
vehicule si conducatori de vehicule; managementul MSTP serviciului de transport
public; colectarea si furnizarea de informatii privind parcéarile PV de vehicule si locuri
libere de parcare; colectarea si furnizarea de informatii IMCS de mobilitate de la/la
calatorii din statii; managementul unor zone ZC critice, iluminat public, supraveghere
si detectie incidente.

La cererea expresa a utilizatorilor, se pot adauga alte functii, folosind aceeasi
structura hardware sau completand-o.

Pentru realizarea software-ului utilizat, fluxul de prelucrare a datelor se procedeaza
astfel:

La punerea in functiune, printr-un bloc 1 de introducere manuala a datelor, se
structureaza formatul bazelor de date si se precizeaza geolocatia echipamentului.
Aceste date initiale, care pot fi modificate in cursul functionarii prin blocul 1 de
introducere de la distanta manualéd a datelor, sunt stocate intr-o unitate 10 de
memorie.

In functionare, senzorii, amplasati in teren, trimit prin cablu sau radio date care
sunt preluate si evaluate/masurate de niste blocuri 2, ..., 9 de méasuréa astfel: datele de
la senzorii Bluetooth intra prin blocul 2 de méasura si sunt procesate de un bloc 11 de
procesare software; datele de la niste senzori FLIR termici, camere termice, intra prin
blocul 3 de méasura si sunt procesate de catre un bloc 12 de procesare software; datele
de la senzorii video — camere video in spectrul vizibil intré prin blocul 4 de masura si
sunt procesate de un bloc 13 de procesare software; datele de la senzorii magnetici
intra prin blocul 5 de méasura si sunt procesate de un bloc 14 de procesare software;
datele de la senzorii PIR de miscare cu infrarosu pasiv, intra prin blocul 6 de masura
si sunt procesate de un bloc 15 de procesare software; datele de la senzorii meteo,
intra printr-un bloc 7 de masura si sunt procesate de un bloc 16 de procesare software;

datele de la senzorii cu infrarosu activ/bariere de infrarosu intra printr-un bloc 8 de
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masura si sunt procesate de un bloc 17 de procesare software; datele de la senzorii
de curent ai lampilor de iluminat stradal intrd printr-un bloc 9 de masura si sunt
procesate de un bloc 18 de procesare software.

Datele prelucrate in blocurile 11, ...,18 de prelucrare software sunt folosite pentru
realizarea functiilor de baza ale platformei. Fiecare functie este realizata de céte un
bloc 19, ..., 25 de procesare software.

Functia managementului zonelor ZC critice este realizata de un bloc 19 de
procesare software. Prin aceasta functie, platforma SH1 smarthub monitorizeaza
patrunderea persoanelor sau vehiculelor neautorizate in anumite zone protejate prin
camere video termice sau in spectrul vizibil, senzori PIR de miscare cu infrarosu pasiv
si bariere de infrarosu, folosind datele prelucrate in blocurile 12, 13, 15 si 17 de
procesare software.

n acest scop, se seteaza zonele protejate pe imaginile camerelor, precizand
entitatile neautorizate — pietoni si/sau vehicule, evenimentele constand in patrunderi
sau iesiri din zonele monitorizate, fiind identificate si completate cu date temporale si
trimise pentru prelucrare de nivel superior intr-un bloc 26 de procesare software.

Senzorii PIR de miscare cu infrarosu pasiv cu raspuns bipozitional pot
supraveghea o zona protejata, iar barierele de infrarosu fac o supraveghere
perimetrala, putand detecta si sensul deplasarii/intrare sau iesire din zona protejata.

Datele despre functionarea lampilor de iluminare stradala, controlatd prin
curentul de alimentare, procesate de blocul 18 de procesare software, completate cu
date temporale sunt trimise pentru prelucrare de nivel superior in blocul 26 de
procesare software.

Functia IMCS de colectare si furnizare a informatiilor de mobilitate de la/la
calatorii din statii este realizata de un bloc 20 de procesare software.

Functia IMCS de colectare si furnizare a informatiilor de mobilitate foloseste
datele furnizate de camere termice si video in spectrul vizibil, datele fiind achizitionate
prin blocurile 3 de masura, respectiv 4 de masura si prelucrate de blocurile 12 si 13
de procesare software.

Procesarea imaginilor creeaza date despre numarul de calatori care asteapta
in statii si in urma procesarii in blocul 20 de procesare software, se realizeaza statistici
si predictii despre aglomerarea statiilor de transport public.

Datele obtinute prin mijloace video sunt completate de cele furnizate de senzorii

Bluetooth, prin blocurile 2 si 11 de masura, numarandu-se dispozitivele stationare
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Bluetooth din zona senzorului, anonim, fara identificarea posesorului. Aceste date,
utile unitatilor administrativ-teritoriale, sistemelor de management al traficului,
societatilor de transport public, populatiei, completate cu date temporale, sunt trimise
pentru prelucrare de nivel superior intr-un bloc 26 de procesare software.

Functia de colectare si furnizare de informatii privind parcarile de vehicule si
locuri PV libere de parcare este realizatd de un bloc 21 de procesare software. In
realizarea functiei sunt folosite date furnizate de camere video in spectrul vizibil,
preluate prin blocul 4 de masura si procesate de blocul 13 de procesare software.

Astfel se supravegheaza locurile de parcare, punctele de acces in parcare si
se citesc numerele de Tnmatriculare a autovehiculelor ce utilizeaza o parcare, se
transmit alerte privind ocuparea sau eliberarea unui loc de parcare, privind intrarea
sau iesirea unui autovehicul in/din parcare, generate de software-ul intern, sau se
extrag informatiile dorite prin prelucrarea fluxului video in blocul 13 de procesare
software, de senzori magnetici, care supravegheaza locurile de parcare si trimit alerte
privind ocuparea sau eliberarea unuia, prin blocul 5 de masura si blocul 14 de
procesare software si de bariere de infrarosu, care supravegheaza punctele de acces
in parcare si trimit alerte privind intrarea sau iesirea unui autovehicul in/din parcare,
prin blocul 8 de masura si blocul 17 de procesare software.

Blocul 21 de procesare software preia datele furnizate de senzori, extrage
informatiile utile, atat direct de la un singur senzor, cat si prin concatenare intre datele
furnizate de mai multi senzori.

Se obtin informatii despre starea unui loc de parcare, timpul mediu de ocupare
al unui loc de parcare, starea unei parcari in ansamblu, gradul de ocupare a unei
parcéri, depasirea duratei limitd de parcare, incélcarea regulilor de acces in parcare,
punct de acces blocat, eroare traductor.

Acestea, completate cu date temporale, sunt trimise pentru prelucrare la nivel
superior in blocul 26 de procesare software.

Functia managementul MSTP serviciului de transport public este realizata de
blocul 22 de procesare software, care primeste informatile de |Ia
traductorul/traductoarele video, prin intermediul blocului 4 de masurare, de unde sunt
transmise pentru prelucrare in blocul 13 de procesare software.

Datele procesate sunt agregate in cadrul blocului 22 de procesare software
unde sunt rulati algoritmii de monitorizare si management ai transportului public. La

nivelul intregii retele de transport, datele sunt agregate prin utilizarea si/prin

7



RO 137575 A0

completarea datelor achizitionate local cu cele importate prin reteaua SHR care
conecteaza platformele smarthub SHi1._nintre ele.

Datele sunt corelate cu informatii suplimentare privind traficul pe infrastructura
rutiera, calatorii care asteapta in stafile de transport public si din functia IVC
colectarea si furnizarea de informatii de mobilitate de la/la vehicule si conducatori de
vehicule functia colectarea si furnizarea de informatii IMCS de mobilitate de la/la
calatorii din statii etc.

Anumite informatii sunt livrate utilizatorilor, pasageri, conducétori de vehicule
de transport public, prin panouri cu mesaje variabile sau aplicatii mobile. Datele locale,
completate cu date temporale, sunt trimise pentru prelucrare de nivel superior in blocul
de 26 procesare software, care realizeaza fuziunea cu datele care provin din reteaua
SHR smarthub de comunicatie.

Functia IVC colectare si furnizare informatii de mobilitate de la/la vehicule si
conducatori de vehicule este realizata de un bloc 23 de procesare software.

Functia, realizatd de blocul 23 de procesare software, primeste date de la
traductoarele Bluetooth, camere video termice si in spectrul vizibil prin blocurile 11, 12
si 13 de procesare software. In blocul 23 de procesare software, datele fuzioneaza,
obtindndu-se informatii despre dernisitatea traficului, viteza vehiculelor, incalcari ale
legislatiei, numarul vehiculelor si, in anumite cazuri, identificarea conducétorului de
vehicul.

Datele, completate cu repere temporale, sunt trimise pentru prelucrare de nivel
superior in blocul 26 de procesare software, care, prin panouri cu mesaje variabile,
semafoare, aplicatii mobile etc, trimite date de interes catre conducatorii de vehicule
si alte categorii de utilizatori.

Functia de monitorizare si furnizare informatii privind nivelul IP de poluare este
realizata de blocul 24 de procesare software.

Datele furnizate de blocul 16 de procesare software sunt necesare, de
asemenea, blocurilor 21/PV, 22/MSTP si 25/AVM de procesare software.

Datele prelucrate de blocul 24 de procesare software, completate cu date
temporale, sunt trimise blocului 26 de procesare software in vederea analizei statistice
a datelor meteo, pe baza cérora sa se efectueze predictii asupra nivelului de poluare
si conditiilor meteo, necesare utilizatorilor, unitatilor administrativ-teritoriale, sistemelor
de management al traficului, societatilor de transport public, conducatorilor de vehicule
de marfa, conducatorilor de autovehicule, populatiei.
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Functia de monitorizare si furnizare de informatii privind accesul AVM
vehiculelor pentru transport de marfa in unitati administrativ-teritoriale este realizata
de un bloc 25 de procesare software. Prin aceasta functie, platforma SH1 smarthub
monitorizeaza patrunderea si iesirea vehiculelor de marfa in/din anumite zone
monitorizate, prin camere video termice sau in spectrul vizibil, folosind datele
prelucrate Tn blocurile 12 si 13 de procesare software.

Prin prelucrare software se clasifica vehiculele detectate in clase, retindndu-se
doar vehiculele de marfa, care sunt identificate prin recunoasterea numerelor de
tnmatriculare. In acest scop, se seteaza zonele monitorizate, punctele de acces in
aceste zone, un orar de permisii/restrictii introdus manual in blocul 1 de introducere
manuala a datelor si stocat in unitatea 10 de memorie, date care, completate cu date
temporale, sunt apoi trimise pentru prelucrare de nivel superior in blocul 26 de
procesare software.

Blocul 26 de procesare software proceseaza datele furnizate de blocurile
19,...,25 de procesare software si le completeaza cu cele importate prin reteaua SHR
de comunicatie smarthub si blocul 30 de comunicatie.

Datele sunt fuzionate, concatenate si selectate in vederea memorarii locale
intr-o unitate 27 de stocare locala, livrarii catre niste utilizatori 29, unitati administrativ-
teritoriale, operatori economici, conducatori de vehicule, célatori, populatie, afisarii pe
teren printr-un bloc 28 de afisare si incarcate in cloudul 31, unde pot fi accesate de
diverse entitati interesate.

O memorie 27 locala contine bazele de date cu evenimentele detectate, dar si
date statistice rezultate in urma procesarii. Anumite date sunt stocate pe termen scurt,
altele pe termen nedefinit.

In urma procesarii in blocul 26 de procesare software, se executad urmatoarerle
operatii: avertizari, alerte, atentionari in timp real pentru administratia publica,
utilizatori ai sistemelor de transport urbane, servicii sociale urbane, comunicare cu
blocurile 19, 20, 22, 23, 24, 25 de procesare software; adaptarea programului de
circulatie al mijloacelor de transport in comun in functie de gradul de ocupare al unei
parcari prin comunicare cu blocul 22 de procesare software; corelarea datelor despre
nivelul de poluare cu gradul de ocupare a unei parcari prin comunicare cu blocul 24
de procesare software; corelarea datelor despre densitatea calatorilor in statiile de
calatori ale retelei de transport public in comun cu gradul de ocupare a unei parcari,

prin comunicare cu blocul 20 de procesare software; emiterea de alerte privind
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vehiculele de transport marfa ce acceseaza o parcare fara a respecta regulile de

acces in unitatile UAT administrativ teritoriale prin comunicare cu blocul 25 de

procesare software.
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Revendicari

1. Platforma pentru furnizarea si managementul serviciilor publice in
orasele inteligente, care se monteaza in zone urbane, pentru culegerea de date si
furnizarea de informatii despre o zona geografica restransa, fiind amplasata, de
reguld, in apropierea intersectiilor intens circulate sau in punctele de acces pe
infrastructura urbana, mai multe platforme similare sau compatibile pot Mfi
interconectate pentru a acoperi o zona geografica mai mare, caracterizata prin aceea
ca platforma (SH1) smarthub este constituita dintr-un echipament (EC) central, format
dintr-un nucleu de procesare a datelor, prevazut cu niste calculatoare (CP1...CPn) de
proces, care primesc informatii din teren de la senzorii asociati platformei prin
intermediul unor module (MCRS) de comunicatie radio si a unor module (MCCS) de
comunicatie prin cablu cu senzorii montati in teren, platforma (SH1) smarthub facand
schimb de date cu alte platforme (SH) printr-o retea de platforme (SHR) smarthub de
comunicatie.

Niste senzorii SCR cu comunicatie prin radio transfera informatiile catre niste
module MCRS de comunicatie radio cu senzorii, iar niste senzori SCC cu comunicatie
prin cablu transfera informatiile catre niste module MCCS de comunicatie prin cablu
Cu senzorii.

2. Platforma pentru furnizarea si managementul serviciilor publice in
orasele inteligente, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca platforma
(SH1) smarthub utilizeaza niste senzori de tipul camerelor video in spectru vizibil si
infrarosu/termice, senzori infrarosu pasivi si activi, niste senzori (PIR) de miscare cu
infrarosu pasiv sau bariere cu infrarosu activ pentru vehicule si pietoni, senzori meteo,
senzori magnetici, senzori Bluetooth, senzori de curent sau de alte tipuri, in structura
configurabila la cererea utilizatorilor.

3. Platforma pentru furnizarea si managementul serviciilor publice n
orasele inteligente, conform revendicéarilor de la 1 si 2, caracterizata prin aceea ca
niste senzorii (SCR) cu comunicatie prin radio transfera informatiile catre niste module
(MCRS) de comunicatie radio cu senzorii, iar niste senzorii (SCC) cu comunicatie prin
cablu transfera informatiile catre niste module (MCCS) de comunicatie prin cablu cu
senzorii.

4. Platformd pentru furnizarea si managementul serviciilor publice Tn

orasele inteligente, conform revendicarilor de la 1 la 3, caracterizata prin aceea ca
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pentru conectarea senzorilor (PIR) de miscare cu infrarosu pasiv si a barierelor de
infrarosu activ, se foloseste o transmisie prin cablu ftrifilar, cu o tensiune E de
alimentare, un semnal de tensiune O de iesire si o masd GND, intre senzor si
echipamentul de receptie si masurd, cu codarea in niveluri de tensiune a semnalului
binar furnizat de contactul releului de iesire pentru detectarea avariilor sau
interventiilor neautorizate asupra cablului, al unor senzori (IR) activi sau pasivi.

5. Platform& pentru furnizarea si managementul serviciilor publice in
orasele inteligente, conform revendicéarilor de la 1 la 4, caracterizata prin aceea ca
schema de codare, care contine pana la patru rezistoare, si o siguranta (F) fuzibila se
alimenteaza din echipamentul de receptie si masura si formeaza pe capéatul dinspre
echipamentul de receptie si masura pe conductorul (O), o tensiune care depinde de
starea contactului (C), contact de releu atras, care apartine senzorului, pe o pozitie
(ND), cand nu se detecteaza patrunderi, si pe o pozitie (NI), cand s-au detectat

péatrunderi, si de starea celor trei conductoare de legatura, conform tabelului urmator:

Stare conductoare Pozitie comutator Nivel de tensiune,
raportat la tensiunea de
alimentare pe conductorul
E
Conductoare continue, | ND 0,60
fara scurtcircuite NI 0,25
Conductor O intrerupt ND 0,33
NI

Conductor E intrerupt ND 0,25
NI

Conductor GND intrerupt | ND 0,50
NI

Scurtcircuit intre ND 0,00 (prin intreruperea

conductoarele E - GND NI sigurantei F)

Scurtcircuit Tntre ND 1,00

conductoarele O - E

NI
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Scurtcircuit intre ND 0,00
conductoarele O - GND
NI
6. Platforma pentru furnizarea si managementul serviciilor publice in

orasele inteligente, conform revendicarilor de la 1 la 5, caracterizata prin aceea ca

starile normale corespund unor niveluri de tensiune 0,60 din tensiunea pe conductorul

E sau 0,25 din tensiunea pe conductorul E, toate celelalte fiind situatii de avarie si fiind

interpretate ca atare de calculatoarele (CP4...CPn) de proces.
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Fig.3
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