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49 MOTOR DE AVION CU CILINDRII DISPUSI ORIZONTAL

(57) Rezumat:

Inventia se refera la un motor cu ardere interna destinat
montarii pe avioane, prevazut cu sase cilindri orizontali
si un sistem oscilant de transformare a miscarii de
translatie a pistoanelor in migcare de rotatie a arborelui
elicei, respectiv la un motor de avion cu cilindrii dispusi
orizontal. Motorul, conform inventiei este constituit
dintr-un subansamblu (A) al unui bloc (18) motor care
contine sase cilindri (19) si o chiulasa (13) cu came
rotative, dintr-un subansamblu (B) oscilant in trei
dimensiuni cu sistem propriu de impiedicare a rotatiei
proprii a unui ax (34) de antrenare si dintr-un suban-
samblu (C) reductor arbore elice, precum si dintr-o car-
casa (1) exterioara, confectionata din aliaj de titan, un
racord (47) pentru aductia aerului de racire la un radia-
tor (48), dintr-o cutie (10) cu pinioane si un capac (49)
pe care sunt prinse cu niste coliere (60), o pompa (6)
de ulei, o pompa (7) hidraulica, o pompa (51) de antre-
nare a fluidului de racire, un generator (52) de curent si Fig. 1
un demaror (53) de pornire.

Revendicari: 4
Figuri: 5
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MOTOR DE AVION CU CILINDRII DISPUSI ORIZONTAL

Inventia se refera la un motor cu ardere interna destinat montarii pe avioane, prevazut
cu sase cilindrii orizontali si un sistem oscilant de transformare a miscarii de translatie a
pistoanelor in miscare de rotatie a arborelui elicei, respectiv la un motor de avion cu cilindrii
dispusi orizontal.

Se cunoaste ca pana in prezent s-au construit motoare cu ardere interna clasice cu
arbore cotit conform cu principiul Otto.

Este cunoscutd o solutie de principiu al unui mecanism de transformare a miscarii de
translatie a pistoanelor dispuse axial Tntr-o miscare de rotatie conform brevetului RO 118221
B1. Solutia prezentata in acest brevet, are dezavantajul ca nu oferd detalii constructive de
realizare Tn practica a unui motor cu ardere internd cu cilindrii orizontali destinat montarii pe
avioane.

Problemele tehnice pe care le rezolva inventia propusa constau in constructia unui
motor de avion cu ardere internd, cu asigurarea unei suprafete utile marita pentru tractiune ca
diferenta intre suprafata elicei si cea frontala a corpului motorului prin dispunerea cilindrilor
orizontal n blocul motor si de asemenea inldturarea arborelui cotit si constructia unui sistem de
distributie rotativimpus de amplasarea circular-axial orizontala a cilindrilor si pistoanelor.

Motorul de avion cu cilindrii dispusi orizontal, conform inventiei, rezolva problemele
tehnice enumerate si nldaturda dezavantajele prezentate anterior, prin aceea cd identifica
solutiile constructive pentru marirea fortei de impingere dezvoltatd de elicea motorului cu
ardere internd montat pe avion si realizeaza un sistem de distributie cu came rotative.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei in legatura si cu fig.1...5, care
reprezinta:

- fig.1 - ansamblul motorului de avion cu ardere interna cu cilindrii orizontali;

- fig.2 — vedere de ansamblu a subansamblului A;

- fig.3 - vedere de ansamblu a subansamblului B;

- fig.4 - vedere de ansamblu a subansamblului C;

- fig.5 - vedere de ansamblu a motorului de avion.
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Motorul de avion cu cilindrii dispusi orizontal, conform inventiei si asa cum se poate
observa si din cadrul fig.1 este alcatuit dintr-o carcasa 1 din aliaj de titan prevazuta cu niste
capace 2 de vizitare, dintr-o elice 3 prevdzuta cu un con 4, dintr-o pompa 5 de combustibil, o
pompa 6 de ulei, o pompa 7 hidraulica.

Motorul de avion cu cilindrii dispusi orizontal este alcdtuit dintr-un subansamblu A bloc
motor, prevayut cu niste racor%ili“\SJL de admisie si evacuare, o rampa 9 de combustibil, dintr-o
cutie 10 cu pinioane pentru transmiterea miscarii la niste agregate 6, 7, dintr-o rampa 11 de
admisie a aerului in cilindrii, dintr-o rampa 12 de evacuare a gazelor, o chiulasa 13, un racitaror
14 al aerului livrat de o turbosuflanta 15, montata pe un suportul 16, impreuna cu un tub 17 de
evacuare a gazelor in atmosfera.

In cadrul fig.2 se dd un exemplu de realizare a subansamblului A al blocului 18 motor al
motorului cu cilindrii orizontali care este realizat dintr-un aliaj de aluminiu turnat sectionat
longitudinal, Tn interiorul caruia sunt practicate canalizatiile de racire pentru niste cilindrii 19 in
numar de sase si care formeazd structura de rezistenta pentru prinderea carterului 20 format
din doua parti montate suprapus care inchid niste lagare 21, din niste camasi 22 montate n
interiorul cilindrilor 19, din niste supape 23 de admisie si evacuare, din niste culbutori 24, un
disc 25 rotativ al camelor antrenat in miscarea de rotatie de platforma 26 al axului intermediar
27 prin intermediul unui angrenaj 28 de demultiplicare 2/1 si printr-o transmisie 29 cu lant.

in cadrul fig.3 se di un exemplu de realizare a subansamblului B oscilant in trei
dimensiuni al motorului cu ardere interna de avion cu cilindrii orizontali sectionat longitudinal,
format din niste pistoane 30, in numar de sase, cuplate cu sase biele 31, care oscileaza in niste
lagdre 32 dispuse pe o platforma 33 stelata cu sase brate montata pe axul 34 de antrenare in
rotatie dupa generatoarea unui con, sprijinit pe un lagar 35 sferic, care la un capat antreneaza
axul intermediar 27 din cadrul fig. 2, iar la celalalt capat prin intermediul unei articulatii 36 si a
unui pinion 37, antreneaza discul 38 danturat exterior pentru cuplarea angrenajului cutiei 10
din cadrul fig. 1 de agregate, pe care este montat un ax 39 secundar arborelui elicei si

impiedicarea rotatiei proprii a axului 34 de antrenare cu ajutorul a doua pinioane 40 care
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angreneaza pe un pinion fix 41 pentru obtinerea unei rotatii plan paralele a pinionului 37 ce se
deplaseaza intr-o miscare de rotatie in jurul axului motorului.

n cadrul fig.4 se da un exemplu de realizare a unui subansamblu C reductor al motorului
cu ardere interna de avion cu cilindrii orizontali sectionat longitudinal, format dintr-un ax 42
port elice care la un capat are prelucrat un disc 43 danturat interior si angrenat cu pinionul 44
montat pe axul 39 secundar din fig. 3, prin intermediul a trei sateliti 45 montati fix pe carcasa
46, astfel Incat turatia pinionului 44 sa fie redusa de 2 ori potrivit cu exemplul ca de la 9500
ture/min estimata pentru pinionul 44, turatia obtinuta pentru axul 42 port elice sa fie de 4750
ture/min.

In cadrul fig.5 se d3 un exemplu de realizare a motorului de avion cu ardere interna cu
cilindrii 18 orizontali sectionat longitudinal, format din subansamblul A, subansamblul B,
subansamblul C, carcasa 1 din fig. 1 exterioara motorului confectionata din aliaj de titan,
racordul 47 pentru aductia aerului de rdcire la radiatorul 48, cutia 10 din fig. 1 cu pinioane cu
capacul 49 pe care sunt prinse cu colierele 50 pompa 6 de ulei din fig. 1, pompa 7 hidraulica din
fig. 1, pompa 51 de antrenare a fluidului de racire, generatorul 52 de curent si demarorul 53 de

pornire al motorului.
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REVENDICARI

1. Motor de avion cu cilindrii dispusi orizontal, caracterizat prin aceea ca este realizat
dintr-un subansamblu {A) al unui bloc motor (18) care contine sase cilindrii {19) si o chiulasa
(13) cu came rotative, dintr-un subansamblu (B) oscilant in trei dimensiuni cu sistem propriu de
impiedicare a rotatiei proprii a axului de antrenare (34), dintr-un subansamblu (C) reductor
arbore elice, dintr-o carcasa (1) exterioara motorului confectionata din aliaj de titan, un racord
(47) pentru aductia aerului de racire la radiatorul (47), dintr-o cutie (10) cu pinioane si un capac
(48) pe care sunt prinse cu colierele (49), pompa (6) de ulei, pompa (7) hidraulica, pompa (50)
de antrenare a fluidului de racire, generatorul (51) de curent si demarorul (52) de pornire a
motorului.

2. Motor de avion cu cilindrii dispusi orizontal, conform revendicdrii 1, caracterizat prin
aceea ca subansamblului (A) al blocului motor al motorului de avion cu cilindrii orizontali si
confectionat dintr-un aliaj de aluminiu turnat are practicate la interior niste canalizatii de racire
pentru sase cilindrii (19) orizontali si care formeaza structura de rezistentd pentru prinderea
unui carter (20) format din doua parti montate suprapus care nchid niste lagdre (21),
subansamblului (A), mai fiind alcatuit din niste cdmasi (22) montate in interiorul cilindrilor (19),
din niste supape (23) de admisie si evacuare, culbutorii (24), discul (25) rotativ al camelor
antrenat Tn miscarea de rotatie de platforma (26) a axului intermediar (27), prin intermediul
unui angrenaj (28) de demultiplicare 2/1 si printr-o transmisie (29) cu lant.

3. Motor de avion cu cilindrii dispusi orizontal, conform revendicarii 1, caracterizat prin
aceea cd subansamblul (B) oscilant in cele trei dimensiuni al motorului cu ardere interna de
avion cu cilindrii (19) orizontali, este format din sase pistoane (30) cuplate cu cele sase biele
(31), care oscileaza in niste lagare (32) dispuse pe platforma (33) stelata cu sase brate montatd
pe axul (34) de antrenare in rotatie dupa generatoarea unui con, sprijinit pe lagarul (35) sferic,
care la un capat antreneaza axul intermediar (27) din cadrul fig. 2, iar la celdlalt capat prin
intermediul articulatiei (36) si a pinionului (37), antreneaza un disc (38) danturat exterior
pentru cuplarea angrenajului cutiei (10) cu pinioane pentru agregate, pe care este montat axul
(39) secundar arborelui elicei si impiedicarea rotatiei proprii a axului (34) de antrenare cu
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ajutorul a doua pinioane (40) care angreneazd pe un pinion (41) fix pentru obtinerea unei rotatii
plan paralele a pinionului (37) care se deplaseazd intr-o miscare de rotatie in jurul axului
motorului.

4. Motor de avion cu cilindrii dispusi orizontal, conform revendicarii 1, caracterizat prin
aceea cd constructia proiectata a motorului cu ardere internd de avion cu cilindrii dispusi axial,
conform inventiei, identifica solutia pentru marirea fortei de impingere dezvoltata de elicea
motorului cu ardere internd montat pe avion, obtinuta prin mdrirea ariei utile de tractiune
rezultatd ca diferenta intre aria elicei si aria transversalda a corpului motor ca rezultat al

dispunerii cilindrilor orizontal.
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