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Inventia se referd la o pedala de frana destinata actio-
narii servofranei unuivehicul. Pedala, conform inventiei
cuprinde un brat (2) alungit avand un prim capat (3)
care se termina cu o patina (4) de actionare si un al
doilea capat (5) avand un orificiu (6) pentru trecerea
unui ax de rotatie, bratul (2) avand in plus o deschidere
(14) prevazuta cu o tija releu a unei servofréne, bratul
(2) cuprinde o gaura (8) a carei sectiune transversala
este alungita si o insertie (9) de forma alungité si preva-
zutéd cu deschiderea (14) este dispusa in gaura (8)
mentionatd fara a introduce nici un joc cu aceasta,
insertia (9) putand ocupa alternativ doar doua pozitii in
gaura (8), o prima pozitie corespunzatoare unei prime
pozitii a deschiderii (14) si 0 a doua pozitie corespunza-
toare unei a doua pozitii a deschiderii (14), astfel incéat
prima pozitie si a doua pozitie a deschiderii (14) sunt
diferite una de alta.
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PEDALA DE FRANA DISPONIBILA iN DOUA VERSIUNI
Descriere
[0001] Prezenta inventie se refera la o pedala de frana disponibila in doua versiuni.

[0002] Schematic, o pedala de frana cuprinde un brat alungit, al carui prim capat se
termina intr-o patina de actionare si al carui al doilea capat are un orificiu de trecere
destinat trecerii unui ax de rotatie. Primul capat si cel de-al doilea capat trebuie sa fie
considerate in raport cu o axa longitudinald a bratului mentionat. In plus, bratul
include o deschidere plasata intre patina de actionare si orificiul pentru trecerea
axului de rotatie si destinata sa coopereze cu o tija releu a unei servo-frane. Aceasta
deschidere este plasata la o distantd "d" fatd de orificiu si la o distantd "D" fata de
patina de actionare, distanta "D" fiind in general mai mare decéat distanta "d".
Apasarea piciorului pe patina de actionare face ca bratul pedalei de frana sa se
roteasca in jurul axului de rotatie, si deplasarea simultana a tijei releu destinata

actionarii servo-franei pentru a asigura o faza de franare a vehiculului.

[0003] in prezent, unele vehicule sunt disponibile in mai multe versiuni, incluzand in
general o versiune cu motor termic care poate fi pe benzina sau diesel, si o versiune
cu motor electric. Fiecare dintre aceste versiuni este asociata cu specificatii
referitoare la raportul de transmisie necesar franarii vehiculului, raportul de transmisie
mentionat fiind diferit de la o versiune la alta. Acest raport de transmisie fiind direct
legat de pozitia deschiderii de pe bratul pedalei de frana, este necesar asadar sa se
fabrice o pedala de frana specifica pentru fiecare versiune a vehiculului, fiecare dintre
pedalele mentionate distingdndu-se una de cealaltd prin pozitia deschiderii

mentionate.

[0004] Totusi, fabricarea a doua pedale de fréna specifice pentru cele doua versiuni
ale aceluiasi vehicul este restrictivd deoarece necesitd mult timp, si genereaza

costuri de fabricatie mai mari decat in cazul fabricarii unei singure pedale de frana.

[0005] O pedala de frana conform inventiei este proiectata astfel incat sa poata fi

adaptata la una sau la alta dintre versiunile aceluiasi vehicul.



RO 137508 A2

[0006] Inventia se refera la o pedald de frana cuprinzand un brat alungit, un prim
capat al caruia se terminad intr-o patind de actionare si un al doilea capat care
cuprinde un orificiu destinat trecerii unui ax de rotatie, bratul mentionat cuprinzand in

plus, o deschidere destinata sa coopereze cu o tija releu a unei servo-frane.

[0007] Conform inventiei, bratul cuprinde o gaura a carei sectiune transversala este
alungita si o insertie de forma alungita si prevazutd cu o deschidere plasata in gaura
mentionatd fard a introduce niciun joc cu aceasta, insertia mentionatd neputand
ocupa alternativ cele doua poziti in gaura mentionatd, o prima pozitie
corespunzatoare unei prime pozitii a deschiderii si 0 a doua pozitie corespunzatoare
unei a doua pozitii a deschiderii, astfel incat prima pozitie si a doua pozitie ale
deschiderii sunt diferite una de cealalts. In acest fel, in cazul in care un vehicul este
disponibil in doua versiuni diferite, in loc sa se realizeze doua pedale de frdna
separate corespunzatoare fiecadreia dintre aceste doud versiuni si sa se
deosebeasca una de cealaltd doar prin pozitia deschiderii pe brat, este suficient sa
se fabrice o singura pedala de frana, conform inventiei, si sa se plaseze insertia in
aceasta in pozitia corecta. De fapt, respectiva insertie poate fi gazduita in gaura doar
in doua poziti diferite, plasdnd deschiderea in doua pozitii separate, fiecare
corespunzand unei versiuni a vehiculului. In acest fel, nu mai este necesara
fabricarea a doua pedale diferite pentru fiecare dintre cele doua versiuni ale
vehiculului. Faptul ca insertia se potriveste in gaurd fard4 a crea joc cu gaura
mentionatd inseamna ca insertia respectiva este in contact pe intreaga sa periferie
cu un perete al bratului pedalei de frana care delimiteaza gaura. Prin urmare, insertia
se potriveste ideal in gaura, fara posibilitatea de miscare in raport cu gaura
mentionata. Cu alte cuvinte, insertia este plasata in gaurd cu mare stabilitate. Gaura
poate avea la fel de bine o forma dreptunghiulara, paralelipipedica sau eliptica.
Gaura este de preferintd strapunsa. in mod avantajos, lungimea insertiei este mai
mica de 5 cm, si mai avantajos este mai micad de 3 cm. De preferinta, centrul
deschiderii in prima pozitie si centrul deschiderii in a doua pozitie sunt distantate unul
de celalalt cu cel mult 2 cm, si mai avantajos cu cel mult 1 cm. Odata ce insertia a
fost introduséa Tn gaura, aceasta este fixata de pedala de frana fara posibilitatea de a
fi scoasad din aceasta la cea mai mica presiune. in acest fel si numai cu titlu de
exemplu, acesta poate fi fortatd in gaura mentionatd sau poate fi prinsa de bratul

pedalei sau poate fi lipita de acesta.
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[0008] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, deschiderea este excentrica
de-a lungul unei axe longitudinale a insertiei, prima pozitie a insertiei si a doua pozitie
a insertiei fiind deduse una din cealalta printr-o rotatie de 180° a insertiei. Astfel, in
prima pozitie deschiderea se gaseste plasata la un capat al gaurii, iar in a doua
pozitie deschiderea se gaseste la un alt capat al gaurii mentionate, cele doud capete

trebuind sa fie considerate de-a lungul unei axe longitudinale a gaurii.

[0009] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, gaura din bratul pedalei de
frana si insertia au fiecare o sectiune transversala alungita. in acest fel, insertia poate
fi introdusa cu usurinta in gaura, fara a fi nevoie sa recurga la o precizie ridicata de

pozitionare a insertiei mentionate in raport cu gaura mentionata.

[00010] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, insertia este delimitata de
doua laturi rectilinii paralele si de doua laturi rotunjite care leaga respectivele doua
laturi rectilinii, deschiderea fiind tangenta la una dintre cele doua laturi rotunjite.
Astfel, deschiderea este decalatd la un capat al insertiei departat de latura unui
segment rotunjit, astfel incat deschiderea este delimitatd pe partea laturii rotunjite
mentionate de un segment rotunjit de grosime mica. Termenul ,tangent” nu
inseamna ca deschiderea se deschide la un capat al insertiei avand un contur

deschis. Deschiderea pastreaza un contur inchis in insertie.

[00011] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, deschiderea este strapunsa.

Cu alte cuvinte, un ax de rotatie poate trece chiar prin deschiderea mentionata.

[00012] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, deschiderea din insertie este

cilindrica.

[00013] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, pedala de frana este realizata
dintr-un material cuprinzand aluminiu. Fiind realizatda cu un astfel de material,
aceasta contribuie astfel la usurarea greutatii vehiculului, mentinand in acelasi timp o

buna rezistenta mecanica. De preferinta, materialul constad numai din aluminiu.

[00014] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, pedala de frana este
compusa din nervuri care definesc o structura tip fagure. Cu 0 asemenea geometrie,
pedala contribuie putin mai mult la usurarea vehiculului, mentindnd totusi o buna

rezistentd mecanica.
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[00015] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, insertia este metalic. De
preferinta, insertia este realizatd dintr-un metal dur, avand o rezistentd mecanica

bun. In mod avantajos, metalul insertiei nu este aluminiu.
[00016] Un alt obiect al inventiei este un vehicul care cuprinde o servo-frana.

[00017] Conform inventiei, vehiculul cuprinde o pedala de frana conform inventiei,
astfel incét o tija releu a servo-franei coopereaza cu deschiderea insertiei plasata in

bratul pedalei de frana, adica in prima pozitie sau in a doua pozitie.

[00018] O pedala de frana conform inventiei are avantajul de a putea fi disponibila in
doua versiuni diferite pentru a se putea adapta la doua versiuni diferite ale aceluiasi
vehicul, datoritd adaugarii judicioase a unei insertii cu geometrie simpla intr-o gaura
din pedala mentionata, care poate ocupa doua pozitii distincte. Ca urmare, nu mai
este necesara fabricarea a doud pedale de frana diferite, fiecare adaptata la o
versiune a vehiculului mentionat. De asemenea, are avantajul ca poate trece de la o
versiune la alta rapid si usor, fara a fi nevoie sa se foloseasca unelte speciale sau

manipulari lungi si restrictive.

[00019] In continuare este prezentatd o descriere detaliatd a unui exemplu de
realizare preferat a unei pedale de frana, conform inventiei, cu referire la urmatoarele

figuri.

[00020] [Fig.1] Figura 1 este o vedere in perspectiva a unei pedale de frana conform

inventiei,

[00021] [Fig.2] Figura 2 este o vedere in perspectiva a unei insertii destinate a fi

plasate intr-o gaura din bratul unei pedale de fréna conform inventiei;

[00022] [Fig.3] Figura 3 este o vedere in perspectiva a unei zone a bratului unei

pedale de frana conform inventiei cuprinzand insertia din figura 2 intr-o prima pozitie,

[00023] [Fig.4] Figura 4 este o vedere in perspectiva a zonei din figura 3, insertia din

figura 2 fiind intr-o a doua pozitie,

[00024] Referindu-ne la figura 1, o pedala de frana 1 conform inventiei cuprinde un
brat alungit 2 al carui prim capat 3 se termina cu o patina de actionare 4 si al carui al

doilea capat 5 are un orificiu de trecere 6 destinat trecerii unui ax de rotatie (nu este
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vizibil in figura). Primul capat 3 si cel de-al doilea capat 5 trebuie sa fie considerate in
raport cu o axa longitudinala a bratului 2 mentionat. Bratul 2 este de preferinta

realizat din aluminiu si are nervuri 7 care definesc o structura tip fagure.

[00025] Pe pedalele de frana existente, bratul 2 cuprinde o deschidere plasata intre
patina de actionare 4 si orificiul 6 destinat trecerii axului de rotatie, deschiderea
mentionata fiind destinatd sa coopereze cu o tija releu a unei servo-frane. Aceasta
deschidere este plasata la o distanta "d" de orificiul 5 si la o distanta "D" de patina de
actionare 3, distanta "D" fiind in general mai mare decét distanta "d". O presiune
exercitata cu piciorul asupra patinei de actionare 4 va determina o pivotare inainte a
bratului 2 al pedalei de frana 1 in jurul axului de rotatie care trece prin orificiul 6 al
celui de-al doilea capat 4. Aceasta pivotare inainte induce o deplasare a tijei releu,

care va activa apoi servo-frana pentru a obtine franarea vehiculului.

[00026] in prezent, unele vehicule sunt disponibile in mai multe versiuni, incluzand in
general o versiune cu motor termic care poate fi pe benzina sau diesel, si o versiune
cu motor electric. Fiecare dintre aceste versiuni este asociatd cu specificatii
referitoare la raportul de transmisie necesar franarii vehiculului, raportul de transmisie
mentionat fiind diferit de la o versiune la alta. Acest raport de transmisie fiind legat
direct de pozitia deschiderii de pe bratul 2 al pedalei de frana 1, este necesar asadar
sa se fabrice 0 pedala de frana 1 specifica pentru fiecare versiune a vehiculului,
fiecare dintre pedalele mentionate distingdndu-se una de cealaltd prin pozitia
deschiderii mentionate din pedala de fréna 1. Cu toate acestea, fabricarea a doua
pedale de frdna este restrictiva deoarece genereaza un timp de fabricatie lung si prin

urmare costuri suplimentare.

[00027] Pentru a elimina producerea a doud pedale de frana distincte
corespunzatoare celor douad versiuni de vehicul, inventia are ca obiect o pedala de
frAna 1 care poate fi disponibila direct in doua versiuni, fiecare fiind adaptata la o

versiune a vehiculului.

[00028] Pentru a face acest lucru, cu referire la figurile 3 si 4, bratul 2 al pedalei de
frdna 1 are o gaura de trecere 8 a carei sectiune transversala este alungita. Aceasta
sectiune transversala este astfel delimitatd de doua margini rectilinii paralele si de

doua margini rotunjite care unesc capetele acestor doua margini rectilinie paralele.
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[00029] Referindu-ne la figura 2, o insertie metalica 9 avand o sectiune transversala
alungita este destinata a fi plasata in gaura 8 a bratului 2 al pedalei 1. Sectiunea
transversala a insertiei 9 este astfel delimitata de doua margini rectilinii 10, 11
paralele si prin doud margini rotunjite 12, 13 care unesc capetele celor douad margini
rectilinie paralele 10, 11. Aceste margini rotunjite 12, 13 sunt in arc de cerc si fiecare
formeaza de preferintd un semicerc. Sectiunea transversald a acestei insertii
metalice 9 este definitd de o axa majora care uneste varfurile celor doua margini
rotunjite 12, 13 si de o axa minora care uneste mijlocul fiecareia dintre cele doua
margini rectilinii mentionate 10, 11, axa minora si axa majora fiind perpendiculare.
Aceasta insertie metalica 9 are o anumita latime, care este dimensiunea sa
considerata de-a lungul unei axe perpendiculare pe sectiunea transversala. in
insertia metalica 9 este formata o deschidere cilindrica 14, astfel incat axa sa de
revolutie se extinde de-a lungul Iatimii respectivei insertii metalice 9. Aceasta
deschidere cilindrica 14 este decalatd de-a lungul axei majore a sectiunii
transversale, Tn raport cu o pozitie centrala de pe aceasta, astfel incat sa fie aproape
de una dintre cele doua margini rotunjite 12, 13 si departe de cealaltd margine
rotunjitd 12, 13. In acest fel, deschiderea cilindricd 14 este marginitd de partea
segmentului rotunijit 10, 11 de care este cea mai apropiata, printr-un segment rotunjit

15 de grosime mica.

[00030] Referindu-ne la figurile 3 si 4, dimensiunile insertiei metalice 9 sunt putin mai
mici decéat cele ale gaurii 8 a bratului 2 al pedalei de frana 1, astfel incéat insertia
metalica 9 poate ocupa gaura 8 mentionata fara a crea un joc cu aceasta. In acest
fel, odata ce insertia metalica 9 a fost plasata in gaura 8, toata marginea ei periferica
este n contact cu un perete al bratului 2 al pedalei de frana 1 care delimiteaza gaura
8 mentionata si, prin urmare, nu mai are nicio posibilitate de deplasare fata de
aceasta gaura 8. Aceasta se gaseste astfel intr-o pozitie stabila in interiorul acesteia

din urma.

[00031] Referindu-ne la figura 3, insertia metalica 9 poate fi astfel plasata intr-o prima
pozitie in gaura alungitd 8 a bratului 2 al pedalei de frana 1, corespunzatoare unei

prime pozitii a deschiderii cilindrice 14 a insertiei metalice 9.

[00032] Referindu-ne la figura 4, insertia metalica 9 poate fi de asemenea plasata

intr-o a doua pozitie in gaura alungitd 8 a bratului 2 al pedalei de frana 1,

f ety
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corespunzatoare unei a doua pozitii a deschiderii cilindrice 14 a insertiei metalice 9.
A doua pozitie a insertiei metalice 9 in gaura alungita 8 este dedusa din prima pozitie
a insertiei 9 mentionate in gaura 8, prin intermediul unei rotatii de 180° in jurul unei
axe centrale a acestei inserti 9 care se extinde de-a lungul unei axe care

materializeaza latimea acesteia.

[00033] in exemplele din figurile 3 si 4, in prima pozitie, deschiderea cilindrica 14
este mai aproape de patina de actionare 4 decat este deschiderea 14 in a doua

pozitie.

[00034] Trebuie remarcat faptul ca insertia metalica 9 poate ocupa doar doué pozitii

distincte in gaura alungita 8 a bratului 2 al pedalei de fréna 1.

[00035] O pedala de frana 1 conform inventiei poate fi disponibila in mai mult de
doua versiuni, prin introducerea in gaura 8 a bratului 2 al pedalei de frana 1 a unei
insertii 9 avand aceleasi dimensiuni exterioare, insa avand o deschidere 14 mai mult

sau mai putin excentrica de-a lungul axei lungi a insertiei 9.
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Revendicari

[Revendicarea 1] Pedala de frana (1) cuprinzdnd un brat alungit (2) al carui prim
capat (3) se termina cu o patina de actionare (4) si al carui al doilea capat (5)
cuprinde un orificiu (6) destinat trecerii unui ax de rotatie, bratul (2) mentionat
cuprinzand in plus o deschidere (14) destinata sa coopereze cu o tija releu a unei
servo-frane, caracterizata prin aceea ca bratul (2) cuprinde o gaura (8) a carei
sectiune transversala este alungita, si prin aceea ca o insertie (9) de forma alungita si
prevazuta cu deschiderea (14) este plasata in gaura (8) mentionata fara a introduce
niciun joc cu aceasta, insertia (9) putand ocupa alternativ doar doua pozitii in gaura
(8) mentionata, o prima pozitie corespunzatoare unei prime pozitii a deschiderii (14)
si 0 a doua pozitie corespunzatoare unei a doua pozitii a deschiderii (14), astfel incat

prima pozitie si a doua pozitie ale deschiderii (14) sunt diferite una de alta.

[Revendicarea 2] Pedala de frana conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca
deschiderea (14) este excentrica de-a lungul unei axe longitudinale a insertiei (9) si
prin aceea ca prima pozitie a insertiei (9) si a doua pozitie a insertiei (9) sunt deduse

una de alta printr-o rotatie de 180° a insertiei (9).

[Revendicarea 3] Pedala de frana conform oricareia dintre revendicarile 1 sau 2,
caracterizata prin aceea ca gaura (8) din bratul (2) pedalei de frana (1) si insertia (9)

au fiecare o sectiune transversala alungita.

[Revendicarea 4] Pedala de frana conform revendicarii 3, caracterizata prin aceea ca
insertia (9) este delimitata de doud laturi rectilinii (10, 11) paralele si de doua laturi
rotunjite (12, 13) care leaga respectivele doua laturi rectilinii (10, 11), si prin aceea ca

deschiderea (14) este tangenta la una dintre cele doua laturi rotunjite.

[Revendicarea 5] Pedala de frana conform oricareia dintre revendicarile 1 la 4,

caracterizata prin aceea ca deschiderea (14) din insertie (9) este strapunsa.

[Revendicarea 6] Pedala de frana conform oricareia dintre revendicarile 1 la 5,

caracterizata prin aceea ca deschiderea (14) din insertie (9) este cilindrica.

[Revendicarea 7] Pedala de frdna conform oricareia dintre revendicarile 1 la 6,

caracterizata prin aceea ca este realizata dintr-un material care cuprinde aluminiu.
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[Revendicarea 8] Pedala de frana conform revendicarii 7, caracterizata prin aceea ca

este compusa din nervuri (7) care definesc o structura de tip fagure.

[Revendicarea 9] Pedala de frana conform oricareia dintre revendicarile 7 sau 8,

caracterizata prin aceea ca insertia (9) este metalica.

[Revendicarea 10] Vehicul cuprinzdnd o servo-frana, caracterizat prin aceea ca
cuprinde o pedala de frana (1) conform oricareia dintre revendicarile 1 la 9, astfel
incat o tija releu a servo-franei coopereaza cu deschiderea (14) insertiei (9) plasata

in bratul (2) pedalei de frana (1), fie in prima pozitie, fie in a doua pozitie.
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[Fig. 1]

[Fig. 2]
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[Fig. 3]

[Fig. 4]
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