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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un dispozitiv pentru cresterea ran-
damentului oricarui sistem rotativ generator de putere
cu variatie progresiva, aplicabil in orice domeniu indus-
trial. Dispozitivul, conform inventiei este constituit
dintr-o cutie (A) interioara, asamblata care se asam-
bleaza axial intr-o cutie (B) exterioara, asamblata de
care se fixeaza axial o cutie (C) laterald, asamblata,
cutia (A) interioard este prevazutd cu un arbore (1)
motor, primar avand o flansd, prin intermediul céareia
este orientata si fixata pe un capac (2) in care axial,
este montat un rulment (3), iar radial, in niste bosaje (a)
prelucrate cilindric, sunt montate niste pinioane (15)
satelit; axial, in rulment (3) este montat un pinion (6)
intermediar, Tn capac (2) sunt dispuse niste pinioane
(14) care angreneaza, atat cu pinioanele (15) satelit, cat
si cu coroana dintatd a pinionului (6) intermediar, pe
capac (2) este centrat un capac (5) intermediar, pe care
este orientat si fixat un perete (20) cilindric, pe partea
sténga a fiecarui pinion (15) este fixat rigid cate un
excentric (16), pe peretele (20) cilindric este orientat si
fixat un alt capac (21) prin centrul caruia trece pinionul
(6) intermediar, cutia (B) exterioard este formata
dintr-un capac (23) orientat pe arborele (1) motor din
cutia (A) interioara, capac (23) pe care este orientat si
fixat cu suprafata conventional dreapta un perete (26)
cilindric, exterior, de care, pe suprafata sa stanga, este
orientat si fixat un capac (27) care este orientat pe
arborele (1) motor, cutia (C) laterald este formata

dintr-un capac (36) in care este asamblat un ax (¢) de
iesire al unui pinion (11) Tn care este montat fix un
rulment (12) unisens care functioneaza in contrasens
fata de un alt rulment (7) unisens; radial, in interiorul
capacului (36) lateral, Tn niste bosaje (d) sunt montate
niste pinioane (9) intermediare care angreneaza cu
niste pinioane (10) tert.

Revendicari: 4
Figuri: 7
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Dispozitiv pentru cresterea randamentului oricarui sistem rotativ generator
de putere cu variatie progresiva

Inventia se refera la un dispozitiv pentru cresterea randamentului oricarui sistem
rotativ generator de putere cu variatie progresiva, aplicabil in orice domeniu
industrial, care are ca scop optimizarea consumului de carburant prin modificarea
continua a raportului de transmisie de la arborele motor de intrare la arborele de

iesire.

Se cunosc cutii de viteze aplicabile autovehiculelor, cu modificarea raportului de
transmisie Tn trepte; acestea prezinta dezavantajul ca, datoritd numarului limitat de
trepte, adaptarea momentului motor, a carui variatie este redusa, la momentul
rezistent, care are o variatie foarte mare, se face discontinuu, ceea ce contribuie la
scaderea calitatilor dinamice si cresterea consumului de carburant.

Se mai cunosc cutii de viteze cu transmisie variabila, acestea avand dezavantajul
ca folosesc curele de antrenare care le determina atét un regim limitat ca durata de
functionare, cat si parametri mecanici limitati.

Se mai cunoaste si cutia de viteze conform brevetului US 3447398 A, care se refera
la un convertor de cuplu intercalat intre un arbore de actionare si un arbore actionat,
ce are un angrenaj de actionare rotativ in jurul unei axe primare si fiind in legatura
cu niste angrenaje planetare rotative in jurul a doua axe paralele cu axa primara;
angrenajele planetare fiind cuplate cu greutati excentrice, de asemenea, rotative in
jurul axelor secundare intr-o relatie de faza predeterminata; angrenajele si greutitile
planetare fiind cuplate la un angrenaj antrenat cu care poate fi selectiv conectat fie
unul, fie o pereche de pinioane; fiecare pinion fiind prevazut cu un ambreiaj
unidirectional cuplabil cu un arbore cuplu cu rotatie limitatd si esential fixat;
ambreiajele functionand in directii opuse; de preferinta, atat arborele de antrenare,
céat si arborele antrenat, precum si arborele de cuplu, fiind prevazute cu amortizoare
de cuplu pentru a netezi variatiile de cuplu.

Se mai cunoaste o cutie de viteze conform brevetului FR1588205 care se refera la
un convertizor automat de viteza si de cuplu cu variatie continua, alcatuit dintr-un
angrenaj planetar hipocicloidal, al carui inel de viteze intern a fost indepartat, ca

urmare dispozitivul ramanand compus dintr-un arbore motor port satelit, antrenand
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un satelit care angreneaza cu un pinion central de montat pe arborele de iesire,
acest satelit avand fixata la periferia sa o masa cu o greutate determinata ; intregul
ansamblu rotindu-se uniform, cu un cuplu de intrare determinat si uniform , astfel
incéat, daca are loc o crestere a cuplului rezistent pe arborele de iesire, aceasta
crestere va duce la o scadere proportionala a vitezei acestui arbore si, in consecinta,
la o diferenta de viteza intre arborii de intrare si de iesire; diferenta de viteza va face
ca satelitul sa se roteasca pe sine; ih aceasta rotatie a satelitului, masa fixata pe el
uneori se va apropia, alteori se va indeparta de axa de rotatie aparatului, si, prin
urmare, viteza sa circumferentiald va varia proportional cu distanta sa fata de
aceastd axa. In momentul cresterii vitezei masei, cresterea in consecinta a fortei va
necesita o crestere a puterii care va fi preluata automat in acel moment din cuplul
motorului, apoi ih momentul respectiv de reducere a vitezei masei, aceasta va fi
restabilitd pe arborele de iesire din care va ajunge sa creasca cuplul pentru a
compensa cresterea cuplului rezistiv produs pe acest arbore prin reducerea vitezei
asa cum s-a spus. Acest transfer de energie de la arborele motorului la arborele de
iesire Tn masa si aceasta conversie a vitezei in cuplului variaza proportional cu
diferenta de viteza a celor doi arbori cu urmatoarele puncte caracteristice : a) Daca
vitezele celor doi arbori sunt egale, satelitul nu se va roti si nu are loc nicio conversie
de la viteza la cuplu. b) Daca viteza arborelui de iesire scade la zero, cea a arborelui
de intrare ramanand mereu acelasi, atunci intreaga viteza este transformata intr-un
cuplu, cuplul la iesire devine infinit de mare, dar nici o putere nu este disponibila pe
acest arbore de iesire, viteza acestuia fiind zero. Dispozitivul se comporta apoi ca
un ambreiaj. ¢) Tn cazul in care viteza arborelui de iesire devine mai mare decét cea
a arborelui de intrare, si, prin urmare, cuplul mai mic decat cel al acestui arbore,
satelitul si masa sa va porni ei insisi, dar in directia opusa decét anterior, puterea
suplimentara apoi fiind transformat in viteza pentru a compensa diferenta de viteza
existenta intre cei doi arbori in loc sa fie transformat in cuplu ca in cazul anterior. d)
n cele din urma, in loc sa coboare viteza la zero, arborele de iesire se poate roti si
in directia opusa, dand astfel automat o directie inversa, daca se doreste. Toate
aceste variatii ale vitezei si cuplului sunt efectuate automat fara a fi nevoie sa utilizati
niciun dispozitiv de control, aparatul comportadndu-se exact ca un fel de balansor
rotativ al cuplului. Pe de alta parte, avand in vedere neregularitatea cuplul transmis
de masa la arborele de iesire, 4 roti planetare in loc de una sunt montate la periferia

pinionului si 4 mase in loc de doar una, aceste 4 mase fiind plasate pe periferia
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satelitilor astfel incéat fortele transmise de acestia sa se echilibreze reciproc, forta
totala rezultata pe arborele de iesire fiind apoi perfect regularizata. Capacitatea de
putere transmisibila de dispozitiv este apoi marita de patru ori. Acesti sateliti si
aceste mase pot fi, de asemenea, in numar de 3, 6, 8 sau mai multe in functie de
cerinte, cu conditia ca fortele transmise arborelui de iesire sa fie echilibrate intre ele.
Pot fi utilizate si alte tipuri de angrenaje diferentiale, cu conditia sa permita aplicarea
principiilor fundamentale ale dispozitivului. Acest dispozitiv se aplica automobilelor,

masinilor-unelte, tractoarelor, motocicletelor, cailor ferate etc.

Toate aceste solutii prezinta dezavantajul ca nu folosesc principiul de acumulare a
energiei in volante precum si dezavantajul ca nu folosesc decét doar o parte din

forta generata.

Se mai cunoaste o cutie de viteze planetara cu variatie progresiva conform cu
brevetul RO 12966 A2, care permite modificarea continua a raportului de transmisie.
Datorita faptului ca sensul de rotatie al cutiei interioare este acelasi cu sensul de
rotatie al pinioanelor cu excentrice, apare dezavantajul ca mecanismul introduce
un moment de inertie masica suplimentar, ceea ce se traduce intr-o rezistenta
suplimentara la rotatie, ceea ce induce un consum suplimentar de combustibil; Tn
plus, utilizarea pinioanelor conice la realizarea sistemului mecanic induce un cost

suplimentar si o crestere a complexitatii reglajului la montaj.

Problema tehnica pe care o rezolva prezenta inventie este scaderea consumului
de combustibil necesar functionarii unui motor.

Problema tehnica este rezolvata de inventie prin realizarea unui dispozitiv pentru
cresterea randamentului oricarui sistem rotativ generator de putere cu variatie
progresiva care are arborele motor primar (de intrare) cuplat inertial-centrifugal de
arborele secundar (de iesire). Acest cuplaj inertial-centrifugal asigura o miscare
independenta a arborilor si elimina dezavantajele prezentate la inventiile enumerate
la paragraful precedent, prin eliminarea cuplajelor mecanice dintre arbori. De
asemenea, prin folosirea efectului de volanta si folosirea completa a fortei generate,
aceasta inventie mareste practic eficienta comparativ cu cele prezente in inventiile

de referinta de mai sus.
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Avantajele acestei inventii sunt numeroase:

- domeniul de aplicabilitate al acestui dispozitiv este vast, inhcepédnd cu
industria de autoturisme pana in oricare din ramurile industriei unde este nevoie de
modificarea continua a turatiei.

- Reduce pierderile de putere in mai mare masura decat transmisiile automate
conventionale, ameliorand eficienta si acceleratia, prin pastrarea constanta a turatiei
motorului;

- Adaptarea automata, in mod dinamic, a momentului de iesire din dispozitiv,
la acelasi cosum de combustibil de orice natura;

- Dinamica imbunatatita datorita lipsei intreruperii fortei de tractiune;

- Imbunatateste performantele dinamice si energetice in regimurile tranzitorii;
- Ameliorarea confortului in conducere prin automatizarea cuplarii ambreiajului
si prin lipsa necesitatii schimbarii rapoartelor de transmitere;

- Imbunété&tirea controlului emisiilor poluante si reducerea nivelului de zgomot.

Tn continuare se prezinta un exemlpu de dispozitiv pentru cresterea randamentului
oricarui sistem rotativ generator de putere cu variatie progresiva, cu referire si la
figurile 1 pana la 7, care reprezinta:

- Fig. 1 — secliune longitudinala prin dispozitivul pentru cresterea
randamentului oricarui sistem rotativ generator de putere cu variatie progresiva, cu
indicarea momentelor si turatiilor la mersul in gol;

- Fig. 2 — explicativa asupra modului de functionare in situatia in care asupra
axului de iesire se actioneaza cu un moment rezistiv, MR1, care blocheaza complet
(MR1 = M1) miscarea acestuia;

- Fig.3 — explicativa asupra modului de functionare in situatia in care asupra
axului de iesire se actioneaza cu un moment rezistiv MR2 mai mic decat MR1, axul
de iesire rotindu-se cu o turatie 11 < t1 a axului de intrare

- Fig.4 — vedere din X; pozitia excentricelor la mersul in gol;

- Fig.5 — vedere din X; pozitia excentricelor in situatia in care asupra axului de
iesire se actioneaza cu un moment rezistiv MR2 mai mic decat MR1, axul de iesire
se va roti cu o turatie t’11 < t1 a axului de intrare si va transmite, prin intermediul
ruimentului unisens o miscare de rotatie de turatie t6 < t1 asupra pinionului
intermediar care va transmite miscare, prin pinioane, catre execentrice care, prin

miscarea lor de rotatie, vor crea un moment de inertie oscilant, Mo
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- Fig.6 - vedere din X; pozitia excentricelor in situatia in care asupra axului de
iesire se actioneaza cu un moment rezistiv MR2 mai mic decat MR1, axul de iesire
se va roti cu o turatie t"11 < t1 a axului de intrare si va transmite, prin intermediul
rulmentului unisens de sens invers o miscare de rotatie de turatie t6 < t1 asupra
pinionului intermediar care va transmite miscare, prin pinioane, catre execentrice
care, prin miscarea lor de rotatie, vor crea un moment de inertie oscilant, Mo

- Fig.7 — vedere partiala a pinioanelor din cutia C (solutie cu doua pinioane)

Se da in continuare un exemplu de realizare a inventiei, care conform fig.1, este
alcatuita dintr-o cutie interioara asamblata, A, care se asambleaza axial intr-o cutie
exterioara asamblata, B, de care se fixeaza axial o cutie laterala asamblata, C;
cutie interioara asamblata, A, realizata dintr-un arbore motor primar, 1, avand o
flansa, prin intermediul careia arborele se orienteaza si fixeaza pe un capac, 2, in
care, axial, se asambleaza un rulment, 3, iar radial, in niste bosaje, a , prelucrate
cilindric, sunt asamblati fix niste rulmenti, 4, in care, cu un umar, conventional
dreapta, sunt asamblati niste sateliti, 15, care, fiecare, pe un umar median, are
asamblat cate un rulment, 4’ ; axial, in rulmentul, 3, se asambleaza un pinion
intermediar, 6, care, in stanga coroanei sale dintate, are asamblat un al doilea
ruiment, 18 ; in niste rulmenti, 19, (fig.4) ce sunt fixati in capacul, 2, sunt asamblate
niste pinioane, 14, care angreneaza atat cu pinioanele, 15, cat si cu coroana dintata
a pinionului intermediar, 6 ; pe capacul, 2, si orientat pe rulmentii, 4’, 18 si 19, se
centreaza un capac intermediar, 5 care se fixeaza ferm de capacul, 2, prin niste
suruburi, 13 ; pe capacul, 5, fiind orientat si fixat un perete cilindric, 20;

pe partea conventional stanga a fiecarui pinion, 15, sunt fixati rigid cate un excentric,
16 (fig.1, fig.4, fig.5, fig.6) ;

dupa fiecare excentric, 16, pe fiecare pinion, 15, se asambleaza cite un rulment, 4”;
pe fiecare rulment, 4” | se orienteaza, iar pe peretele cilindric, 20, se orienteaza si
se fixeaza un alt capac, 21, in centrul caruia este asamblat un ruiment, 22, prin care
trece alunecator pinionul intermediar, 6 ;

cutie asamblata, B, alcatuita dintr-un capac, 23, orientat prin intermediul unui
ruiment, 24, pe arborele motor primar, 1, din cutia interioara asamblata, A , capac,
23, pe care se orienteaza si fixeaza prin intermediul unor suruburi, 25, cu suprafata

conventional dreapta, un perete cilindric exterior, 26, de care, pe suprafata sa
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conventional stdnga, se orienteaza si fixeaza un capac, 27, prin intermediul unor
suruburi, 28 ,

capac, 27, care se orienteaza prin intermediul unui rulment, 29, pe arborele motor
primar, 1, si care, radial, are asamblati niste rulmenti, 35 ; intre rulmentul, 22, si
rulmentul, 29, pe arborele motor primar, 1, este intercalat un distantier, 30; dupa
rulmentul, 29, este asamblat un alt distantier, 31, dupa care este asamblat un
rulment unisens, 7, apoi un alt distantier, 32; '

cutie laterald asamblata, C, alcatuita dintr-un capac lateral, 36, prevazut cu un
orificiu axial, e, in care este montat un rulment, 34, in care este asamblat axul de
iesire, ¢, al unui pinion, 11, in care se poate asambla fix un rulment unisens, 12, ce
functioneaza in contrasens fata de rulmentul unisens, 7; radial, pe acelasi diametru
pe care sunt dispusi rulmentii, 35, dar in oglinda, in interiorul capacului lateral, 36,
in niste bosaje, d, sunt montati niste ruimenti, 35’ , in care se pot asambla niste
pinioane intermediare, 9, care angreneaza cu niste pinioane tert, 10, asamblate si
acestea in niste rulmenti, 37, neindicati pe figura, fixati radial in capacul lateral, 36 ;

aceasta cutie lateralda asamblata, C, se orienteaza, prin intermediul rulmentului, 12,

asamblat in pinionul, 11, pe arborele motor primar, 1, si, prin intermediul pinioanelor
intermediare, 9, in rulmentii, 35, si, prin intermediul pinoanelor tert, 10, in niste
rulmenti, 37°, asamblati in capacul, 27, si se fixeaza de capacul, 27, prin intermediul
unor suruburi, 38.

Mod de functionare

Conform fig.1, prin actionarea de la motor cu un moment, M1, la o turatie, 1, asupra

axului de intrare, 1, la mersul in gol, acesta actioneaza asupra cutiei asamblate, A,

care, prin intermediul cuplajului inertial alcatuit din pinioanele, 15, pe care sunt
asamblate fix excentricele, 16, si care antreneaza pinioanele, 14, care antreneaza
pinionul intermediar, 6, care se invérte cu aceeasi turatie, t1, si in acelasi sens cu
axul de intrare, 1, actioneaza rulmentul unisens, 7, pe care este fixat pinionul, 8,
care angreneaza pinionul intermediar, 9, care antreneaza pinionul tert, 10, care
actioneaza axul de iesire, 11, deoarece rulmentul unisens, 12, este montat in
contrasens fata de rulmentul unisens, 7; excentricele, 16, vor ramane nemiscate;
axul de iesire se va roti cu aceeasi turatie, t1, dar de sens invers; aceasta ar fi
situatia in care, spre exemplu, o masina ar merge la vale, fara frana, avdnd motorul
turat la turatia t1, iar rotile ar prelua miscarea corespunzatoare acestei turatii, fara

rezistentd; Conform fig.2, in situatia in care asupra axului de iesire, 11, se
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actioneaza cu un moment rezistiv, MR1, care blocheaza complet (MR1 = M1)
miscarea acestuia; asupra axului de intrare, 1, actiondndu-se cu acelasi moment,
M1, la aceeasi turatie, t11(MR1) = t1, prin intermediul rulmentului unisens, 12, se
blocheaza pinionul intermediar, 6, si, ca urmare, pinioanele, 14, vor antrena
pinioanele, 15, care vor antrena excentricele, 16, acestea creand un moment de
inertie Mexc; ca urmare, excentricele, 16, se vor roti simetric, cu o turatie maxima,
texcmax ; aceasta ar fi situatia in care, spre exemplu, o masina ar avea turat
motorul la turatia t1 si ar fi franat complet; Conform fig.3, in situatia in care asupra
axului de iesire, 11, se actioneaza cu un moment rezistiv MR2 mai mic decat MR1,
axul de iesire, 11, se va roti cu o turatie, 11 < t1, a axului de intrare, 1, si va
transmite, prin intermediul rulmentului unisens, 12, o miscare de rotatie de turatie t6
< t1 asupra pinionului intermediar, 6, care va transmite miscare, prin pinioanele 14
si 15, catre execentricele, 16, care, prin miscarea lor de rotatie, vor crea un moment
de inertie oscilant, Mo, conform fig.5 si fig.6, care, prin intremediul acelorasi
pinioane, 15 si 14, vor transmite momentul oscilant, Mo, catre pinionul intremediar,
6, care va actiona alternativ asupra rulmentilor unisens, 7 si 12, astfel incat, la
pinionul de iesire, 11, va rezulta o miscare continua de rotatie, cu aceeasi turatie,
t'11 (MR2); La o rotatie completa a pinionului, 15, cu excentric, 16, datorita miscarii
de rotatie relativa a acestora fatd de pinionul intremdiar, 6, in prima jumatate de
rotatie (fig.4), se creaza un prim moment de inertie care obliga pinionul intermediar,
6, sa aiba o miscare intr-un sens; iar in a doua jumatate de rotatie (fig.5), se creaza
un moment de inertie de sens opus care obliga pinionul intermediar, 6, sa aiba o
miscare in sens opus; dupa incetarea actionarii cu momentul rezistiv, MR1, datorita
fortei centrifuge care actioneaza asupra execentricelor,16, ele vor reveni la pozitia

de echilibru radial axial, conform fig.3.
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Dispozitiv pentru cresterea randamentului oricarui sistem rotativ

generator de putere cu variatie progresiva

Revendicari
1. Dispozitiv pentru cresterea randamentului oricarui sistem rotativ generator
de putere cu variatie progresiva, al carui sistem planetar poate avea doua sau mai
multe perechi de pinioane, sau/si sateliti cu orice raport de multiplicare /
demultiplicare fata de pinionul central, caracterizat prin aceea ca este este alcatuit
dintr-o cutie interioara asamblata (A) care se asambleaza axial intr-o cutie
exterioara asamblatad (B) de care se fixeaza axial o cutie laterala asamblata (C);
cutie interioard asamblata (A) realizata dintr-un arbore motor primar (1) avand o
flansd, prin intermediul careia arborele se orienteaza si fixeaza pe un capac (2) in
care, axial, se asambleaza un rulment (3), iar radial, in niste bosaje (@) prelucrate
cilindric, sunt asamblati fix niste rulmenti (4) in care, cu un umar, conventional
dreapta, sunt asamblati niste sateliti (15) care, fiecare, pe un umar median, mai are
asamblat cate un rulment (4°) ; axial, in ruiment (3) se asambleaza un pinion
intermediar (6) care, in stanga coroanei sale dintate, are asamblat un al doilea
ruiment (18) ; in niste rulmenti (19) (fig.4) ce sunt fixati in capac (2) sunt asamblate
niste pinioane (14) care angreneaza atat cu pinioanele (15), cat si cu coroana
dintata a pinionului intermediar (6) ; pe capac (2) si orientat pe rulmenti (4’, 18 si
19), se centreaza un capac intermediar (5) care se fixeaza ferm de capac (2) prin
niste suruburi (13) ; pe capac (5) fiind orientat si fixat un perete cilindric (20); pe
partea con\}en’gional stanga a fiecarui pinion (15) sunt fixati rigid cate un excentric
(16) (fig.1, fig.4, fig.5, fig.6); dupa fiecare excentric (16), pe fiecare pinion (15) se
asambleaza céate un rulment (4’); pe fiecare rulment (4”’) se orienteaza, iar pe
peretele cilindric (20) se orienteaza si se fixeaza un alt capac (21) in centrul caruia
este asamblat un rulment (22) prin care trece alunecator pinionul intermediar (6) ;
cutie asamblata (B) alcatuitéd dintr-un capac (23) orientat prin intermediul unui
rulment (24) pe arborele motor primar (1) din cutia interioara asamblata (A), capac
(23) pe care se orienteaza si fixeaza prin intermediul unor suruburi (25), cu
suprafata conventional dreapta, un perete cilindric exterior (26) de care, pe
suprafata sa conventional stdnga, se orienteaza si fixeazd un capac (27) prin
intermediul unor suruburi (28) ; capac (27) care se orienteaza, prin intermediul unui

rulment (29), pe arborele motor primar (1) si care, radial, are asamblati niste ruimenti
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(35) ; intre rulment (22) si rulment (29), pe arborele motor primar (1) este intercalat
un distantier (30); dupa rulment (29) este asamblat un alt distantier (31), dupa care
este asamblat un rulment unisens (7), apoi un alt distantier (32); cutie laterala
asamblata (C) alcatuita dintr-un capac lateral (36) prevazut cu un orificiu axial (e) in
care este montat un rulment (34) in care este asamblat axul de iesire (c¢) al unui
pinion (11) in care se poate asambla fix un rulment unisens (12) ce functioneaza in
contrasens fata de rulmentul unisens (7); radial, pe acelasi diametru pe care sunt
dispusi rulmentii (35), dar in oglinda, in interiorul capacului lateral (36), in niste
bosaje (d), sunt montati niste rulmenti (35’) in care se pot asambla niste pinioane
intermediare (9) care angreneaza cu niste pinioane tert (10) asamblate, si acestea,
in niste rulmenti (37), neindicati pe figura, fixati radial in capacul lateral (36) ; aceasta

cutie laterala asamblatd (C) se orienteaza, prin intermediul rulmentului (12)

asamblat in pinionul (11) pe arborele motor primar (1) si, prin intermediul pinioanelor

intermediare (9) in rulmenti (35) si prin intermediul pinoanelor tert (10), in niste

rulmenti (37°) (fig.7) asamblati in capac (27) si_se fixeaza de capac (27) prin
intermediul unor suruburi (38).

Mod de functionare

Conform fig.1, prin actionarea de la motor cu un moment, M1, la o turatie, t1, asupra

axului de intrare (1), la mersul in gol, acesta actioneaza asupra cutiei asamblate (A)

care, prin intermediul cuplajului inertial alcatuit din pinioanele (15), pe care sunt
asamblate fix excentricele (16), si care antreneaza pinioanele (14) care antreneaza
pinionul intermediar (6) care se invarte cu aceeasi turatie, t1, si in acelasi sens cu
axul de intrare (1), actioneaza rulmentul unisens (7) pe care este fixat pinionul (8)
care angreneaza pinionul intermediar (9) care antreneaza pinionul tert (10) care
actioneaza axul de iesire (11), deoarece rulmentul unisens (12) este montat in
contrasens fata de rulmentul unisens (7); excentricele (16) vor ramane nemiscate;
axul de iesire se va roti cu aceeasi turatie, t1, dar de sens invers; aceasta ar fi
situatia n care, spre exemplu, o masina ar merge la vale, fara frana, avand motorul
turat la turatia t1, iar rotile ar prelua miscarea corespunzatoare acestei turatii, fara
rezistentd; conform fig.2, in situatia in care asupra axului de iesire (11) se
actioneaza cu un moment rezistiv, MR1, care blocheaza complet (MR1 = M1)
miscarea acestuia; asupra axului de intrare (1) actiondndu-se cu acelasi moment,
M1, la aceeasi turatie, t11(MR1) = t1, prin intermediul rulmentului unisens (12) se

blocheaza pinionul intermediar (6) si, ca urmare, pinioanele (14) vor antrena
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pinioanele (15) care vor antrena excentricele (16), acestea crednd un moment de
inertie Mexc; ca urmare, excentricele (16) se vor roti simetric, cu o turatie maxima,
texcmax ; aceasta ar fi situatia in care, spre exemplu, o masina ar avea turat
motorul la turatia t1 si ar fi frénat complet; conform fig.3, in situatia in care asupra
axului de iesire (11) se actioneaza cu un moment rezistiv MR2 mai mic decat MR1,
axul de iesire (11) se va roti cu o turatie 11 < t1 a axului de intrare (1) si va
transmite, prin intermediul rulmentului unisens (12) o miscare de rotatie de turatie
t6 < t1 asupra pinionului intermediar (6) care va transmite miscare, prin pinioane
(14 si 15) catre execentrice (16) care, prin miscarea lor de rotatie, vor crea un
moment de inertie oscilant Mo conform fig.5 si fig.6, care, prin intremediul acelorasi
pinioane (15 si 14), vor transmite momentul oscilant Mo catre pinionul intremediar
(6) care va actiona alternativ asupra rulmentilor unisens (7 si 12) astfel incat la
pinionul de iesire (11) va rezulta o miscare continua de rotatie, cu aceeasi turatie
t’11 (MR2); la o rotatie completa a pinionului (15) cu excentric (16), datorita miscarii
de rotatie relativa a acestora faté de pinionul intremdiar (6), in prima jumatate de
rotatie (fig.4), se creaza un prim moment de inertie care obliga pinionul intermediar
(6) sa aiba o miscare intr-un sens, iar in a doua jumatate de rotatie (fig.5), se creaza
un moment de inertie de sens opus care obliga pinionul intermediar (6) sa aiba o
miscare in sens opus; dupa incetarea actionarii cu momentul rezistiv MR1, datorita
fortei centrifuge care actioneaza asupra execentricelor (16), ele vor reveni la pozitia
de echilibru radial axial, conform fig.3.

2. Dispozitiv pentru cresterea randamentului oricarui sistem rotativ generator
de putere cu variatie progresiva, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca permite eliminarea ambreiajului.

3. Dispozitiv pentru cresterea randamentului oricarui sistem rotativ generator
de putere cu variatie progresiva, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca permite adaptarea automata, in mod dinamic, a momentului de iesire din
dispozitiv, la acelasi cosum de combustibil de orice natura;

4. Dispozitiv pentru cresterea randamentului oricarui sistem rotativ generator
de putere cu variatie progresiva, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca imbunatateste performantele dinamice si energetice in regimurile tranzitorii de

turatie;
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Fig.2
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Fig.3
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Fig.4

Vedere X

Fig.5
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Vedere X

Fig.6
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Fig.7
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