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9 METODA SI SISTEM PENTRU CONTROLUL PROGRAMAT
AL SISTEMELOR DE INCARCARE CONDUCTIVA

(57) Rezumat:

Inventia se referd la o metoda si la un sistem pentru
controlul programat al sistemelor de incércare conduc-
tiva pentru autovehicule cu propulsie electrica. Sistemul
conform inventiei cuprinde un sistem de comunicatie
alcatuit dintr-un transmitétor (1) extern si un transmi-
tator (3) intern unui autovehicul (2) cu propulsie elec-
tricé care se pot asocia/imperechea pentru a forma un
canal de comunicatie fara fir prin care sunt comunicate
una sau mai multe instructiuni care contin date rele-
vante pentru identificarea si controlul programat al
sistemelor de incarcare conductiva a autovehiculelor cu
propulsie electrica, iar valorile lor instantanee sunt
comunicate catre o unitate (4) de control electronica a
autovehiculului, responsabilé pentru controlul procesului
de Tncarcare electrica, care retine intr-o memorie (5)
una sau mai multe date relevante, unitatea (4) de con-
trol comunicand si cu o baterie (6) reincarcabila preva-
zutd cu un sistem (7) de management al bateriei care
monitorizeaza si/sau controleaza parti ale procesuluide
incarcare electricd, n legaturd cu un sistem (10) de
incarcare care monitorizeaza si/fsau controleaza parti
ale aceluiasi proces de incércare, astfel incat se
formeaza un rezultat comunicat printr-un port (9) de
incarcare electrica al autovehiculului (2), astfel incat
datele relevante pentru identificarea si controlul pro-
gramat al sistemului (10) de incarcare sunt impuse

acestuia chiar si dupa incetarea comunicatiei fara fir,
dupa ce sunttransmise telecomandat catre autovehicul
(2), dupa caz, o singura data sau prin actualizare perio-
dica, dar niciodata receptionate in timpul procesului de
incércare.
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Metoda si sistem pentru controlul programat al sistemelor de incarcare conductiva

Inventia se referd la o metodad pentru controlul programat al sistemelor de incarcare
conductiva pentru autovehicule cu propulsie electricd, care presupune un sistem de comunicatie

specific care ii adapteaza functionarea.

In scopul controlului programat al sistemelor de incircare conductiva sunt cunoscute
mai multe solutii (US2014266004A1, KR101471617B1, CN213292049U) care constau, in
principal, din metode si sisteme specifice ce permit controlul programat al procesului de
incdrcare al autovehiculelor cu propulsie electricd, care monitorizeazad si proceseaza date
relevante cu ajutorul unor sisteme client-server, iar mai apoi sunt impuse in mod dinamic decizii
care sunt adoptate in vederea optimizirii intregului proces de incarcare electricd, care emit

diferite comenzi privind derularea lui, prin canale de comunicatie dedicate.

Dezavantajele solutiilor descrise constau din aceea cid metodele si sistemele propuse
presupun controlul direct al fiecarui sistem de incarcare conductiva, fapt ce implica arhitecturi
rigide, care nu sunt compatibile cu o varietate largd de autovehicule cu propulsie electrica si/sau
sisteme de alimentare, pentru ca se adreseaza mai ales autovehiculelor neautonome (cu sofer)
st sistemelor de incarcare neautonome (cu operator uman) pentru procese de incércare electrica
realizate mai degraba in curent alternativ, iar pe de altd parte nu dispun de o alternativa suficient

de facila si de flexibila pentru a se putea alinia cu progresul tehnologic.

Inventia rezolva, in principal, o problema tehnica care presupune controlul indirect al
fiecdrui sistem de incédrcare conductiva printr-un sistem de comunicatie specific, care prezinta
o0 proprietate unificatoare, prin care este facilitat controlul programat al procesului de incdrcare
pentru o varietate largd de autovehicule cu propulsie electricd si/sau sisteme de alimentare,
pentru cé reprezintd o alternativa flexibila si adaptata, astfel incit se aliniaza cu noile tehnologii

dezvoltate in domeniu.
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Metoda si sistem pentru controlul programat al sistemelor de incdrcare conductiva,
conform inventiei, inldturd dezavantajele si problemele prezentate prin aceea cd presupune, in
principal, un sistem de comunicatie specific, care este conceput pentru a adapta arhitectura
sistemelor de alimentare de care dispun autovehiculele cu propulsie electricad la metode si/sau
sisteme oarecare care prezintd potentialul de a fi implicate in controlul programat al procesului
de incércare electrica, astfel incat introduce capacitatea ca orice alt element implicat si poata
impune comenzi privind modul in care un autovehicul cu propulsie electrica isi gestioneazi
procesul de incarcare, dupd instructiuni telecomandate (din exteriorul séu) si/sau direct (din
interiorul siu), pentru c¢i dupa adaptare devine un mijloc pentru transportul acestora de la o
sursd oarecare spre sistemul de incidrcare conductiva destinat, la fel ca un mediu de stocare

mobil.

Inventia prezintd urmatoarele avantaje:

- Metoda si sistemul introduc noi posibilitati pentru controlul programat al sistemelor de
incarcare conductiva pentru autovehicule cu propulsie electrica, astfel incét realizeaza un
management energetic al autovehiculului si/sau sistemului de alimentare al acestuia;

- Metoda si sistemul introduc noi functii de optimizare in ceea ce priveste arhitectura
sistemelor electrice ale autovehiculelor cu propulsie electric;

- Metoda si sistemul sunt simple si performante prin aceea cd nu presupun resurse insemnate
si care sa fie dificil de implementat;

- Metoda si sistemul sunt flexibile si compatibile cu variante diferite de autovehicule cu
propulsie electricd, atdt cu autovehicule neautonome (cu sofer), cat si cu autovehicule
autonome (fara sofer);

- Metoda si sistemul sunt flexibile §i compatibile cu arhitecturi multiple si variante diferite de
alte metode si/sau sisteme care permit controlul programat al sistemelor de incarcare
conductivé, sisteme de alimentare (in curent alternativ gi/sau continuu, cu operator uman
si/sau fard) si/sau sisteme de comunicatie aferente acestora, pentru autovehicule cu propulsie
electrica;

- Metoda si sistemul permit controlul programat al sistemelor de incircare conductivd pentru
autovehicule cu propulsie electricd, in mod flexibil si variat;

- Metoda si sistemul satisfac in mod extins nevoile de incarcare ale autovehiculelor cu
propulsie electricd, care pot exista la un moment dat, prin controlul programat al sistemelor

de incércare conductiva, intr-o maniera personalizata care se aliniaza fatd de acestea;

e
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- Metoda si sistemul eficientizeaza procesul de incédrcare pentru autovehicule cu propulsie
electricd, pentru cd permite gestionarea i particularizarea fiecarui proces;

- Metoda si sistemul cresc durata de exploatare, concomitent cu reducerea costurilor de
mentenantd a sistemelor de incércare conductiva sau a unor pérfi ale acestora pentru care
este implementat;

- Metoda si sistemul pot facilita redundanta in exploatare a sistemelor de incércare conductiva
sau a unor parti ale lor, prin aceea cd poate fi adoptatd ca solutie suplimentard pentru
controlul programat al acestora;

- Metoda este compatibild cu alte metode de control oarecare si nu limiteazd performantele

acestora sau a altor sisteme de alimentare n care gi/sau impreund cu care este implementata.

Se da in continuare un exemplu de realizare a inventiei in legétura cu figurile:

- Fig. 1 — Sistem de comunicatie specific (variantd) pentru controlul programat al sistemelor
de incércare conductiva, prin telecomandarea unui autovehicul cu propulsie electrica.

Metodd si sistem pentru controlul programat al sistemelor de incédrcare, este
caracterizatd in principal, prin aceea cd presupune un sistem de comunicatie specific alcatuit
din transmitétorul 1 situat in exteriorul autovehiculului 2 cu propulsie electrica, care poate fi,
dupi caz, emitator sau receptor, care dupa asociere si/sau imperechere formeaza un canal de
comunicafie fard fir fafd de transmitétorul 3, considerat parte a autovehiculului 2 cu propulsie
electricd, care poate fi, dupd caz, receptor sau emititor, prin care sunt comunicate in format
specific unul sau mai multe siruri de date a céror valoare instantanee este considerati d(t), care
confin date relevante pentru (dar fard a se limita) identificarea si controlul programat al
sistemelor de incércare conductiva pentru autovehicule cu propulsie electrica, iar in continuare
valoarea lor instantanee este consideratd d(t)’, care este comunicatd citre unitatea de control
electronicd 4 responsabild pentru controlul procesului de incércare electrica, pentru ci retine in
memoria 5 unul sau mai multe siruri de date pentru fiecare sens de comunicatie, astfel incét,
unitatea de control electronicd 4 comunica totodata si cu bateria reincércabild 6 prin intermediul
canalelor de comunicatie aferente ale sistemului de management al bateriei (SMB) 7, care
monitorizeaza si/sau controleaza pérti ale procesului de incircare electrica al autovehiculului
2, fapt pentru care sistemul de management al bateriei (SMB) 7 este in legétura cu sistemul de
incércare 10, care totodatd monitorizeaza si/sau controleazi parti ale aceluiasi proces, pentru ci
comunicd intre ele prin intermediul procesorului 8 al unitatii de control electronice 4, care
proceseaza una sau mai multe date relevante retinute in memoria 5, astfel incit este format

rezultatul a cérui valoare instantanee este considerati d(t)’’, care este comunicat in continuare
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prin portul 9 de incircare electricd al autovehiculului 2, respectiv, prin canalele de comunicatie
aferente, astfel incit datele relevante pentru (dar fird a se limita) identificarea si controlul
programat al sistemului de incdrcare 10 sunt impuse acestuia, chiar §i dupd incetarea
comunicatiei fara fir, pentru ci el respecti si instructiunile autovehiculului 2 in procesul de
incdrcare electricd, respectiv datele relevante provenite initial prin emisia acestora de citre
transmitatorul 1, a cdror sursd oarecare reuseste astfel controlul programat al sistemelor de
incércare conductivd, dupd ce sunt transmise telecomandat citre autovehicul, dupa caz, o
singurd datd sau prin actualizare periodicd, dar niciodatd receptate in timpul procesului de

incarcare electrica.

Controlul programat al sistemelor de incéarcare presupune, in principal, un autovehicul
2 cu propulsie electricd, neautonom (cu sofer) sau autonom (fara sofer), care se asociazi si/sau
imperecheazi cu un alt sistem de comunicatie ori de cite ori este necesar, printr-un canal de
comunicatie fara fir constituit intre transmititorul 3, considerat parte a autovehiculului 2 cu
propulsie electrica, si transmititorul 1, care este situat in exteriorul acestuia, in scopul
controlului programat al sistemelor de incircare conductivd, pentru ci autovehiculul 2 cu
propulsie electrica este previzut cu un sistem de comunicatie specific care il adapteaza si care
permite atat citirea cét si scrierea de instructiuni in memoria 5 a unititii de control electronice
4 de care dispune, prin care totodatd sunt impuse, dupd caz, una sau mai multe instructiuni
provenite de la o sursd oarecare (metodd si/sau sistem ce permite controlul programat al
sistemelor de incdrcare conductivd) prin canalul de comunicatie fara fir existent, care pot fi
stabilite neautonom (de un operator uman) sau autonom (de un operator neuman), pentru (dar
fara a se limita la) identificarea si controlul programat al sistemului de inc#rcare 10 prin portul
9 de incércare electrica care este disponibil, chiar si dupa incetarea comunicatiei fara fir, prin
aceea cd autovehiculul 2 cu propulsie electricad va gestiona de unul singur in continuare procesul
de incéarcare dupai alte instructiuni faa de cele predefinite, pentru (dar fara a se limita la) un
numdr impus de incdrcdri succesive pentru care se aplicd controlul programat, sistemul de
incércare conductiva destinat, actiunea — de incércare, caracteristica tensiunii de incircare in
functie de timp — punct cu punct, caracteristica curentului de incércare in functie de timp —
punct cu punct, variabile si/sau parametri specifici, si aga mai departe, astfel incit, noile
instructiuni sunt adoptate temporar in functie de evolufia necesititilor, dupa ce sunt transmise
telecomandat cétre autovehicul, dupi caz, o singurd dati sau prin actualizare periodica, dar
niciodatd receptate in timpul procesului de incédrcare electricd, pentru ci dupd adaptare,

autovehiculul 2 cu propulsie electricd devine un mijloc pentru transportul instructiunilor
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provenite de la o sursa oarecare, la fel ca un mediu de stocare mobil, de la transmititorul 1 pana
la sistemul de incircare 10, pe care, dupa caz, le proceseaza si/sau interpreteazi in scopul (dar
fard a se limita) identificirii §i controlul programat al acestuia, fard de care s-ar utiliza

instructiunile predefinite de producétor prin constructia autovehiculului transportator.

Metoda si sistem pentru controlul programat al sistemelor de incarcare, conform
inventiei, poate fi reprodusa cu aceleasi performante si caracteristici pentru orice aplicatie

compatibild cu aceasta sau pérti ale acesteia.

Metoda si sistem pentru controlul programat al sistemelor de incircare, conform
inventiei, poate fi reprodusa cu aceleasi performante si caracteristici ori de céte ori este necesar,

fapt care constituie un argument in favoarea respectarii criteriului de aplicabilitate industriala.
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Revendiciri

1. Metodd pentru controlul programat al sistemelor de incércare conductivi,
caracterizatd prin aceea cd, existd un autovehicul (2) cu propulsie electricd, neautonom (cu
sofer) sau autonom (fard sofer), care se asociazi si/sau imperecheazi formand sistem de
comunicatie ori de cate ori este necesar, printr-un canal de comunicatie fara fir constituit intre
transmititorul (3), considerat parte a autovehiculului (2) cu propulsie electric, i transmifitorul
(1), care este situat in exteriorul acestuia, in scopul controlului programat al sistemelor de
incdrcare conductiva, pentru ci autovehiculul (2) cu propulsie electrici este previzut cu un
sistem de comunicaﬁe specific care permite atat citirea cit §i scrierea de date relevante in
memoria (5) a unititii de control electronice (4) de care dispune, prin care totodati sunt impuse
una sau mai multe instructiuni provenite de la o sursa oarecare (ce permite controlul programat
al sistemelor de incércare conductiva) prin canalul de comunicatie fira fir existent, care pot fi
stabilite neautonom (de un operator uman) sau autonom (de un operator neuman), pentru (dar
fara a se limita la) identificarea si controlul programat al sistemului de incircare (10) prin portul
(9) de incarcare electrici care este disponibil, chiar i dupa incetarea comunicatiei fara fir.

2. Metoda pentru controlul programat al sistemelor de incércare conductiva, conform
revendicirii 1, caracterizata prin aceea cé, autovehiculul (2) cu propulsie electricd va gestiona
de unul singur in continuare procesul de inc#ircare dupa alte instructiuni fata de cele predefinite,
pentru (dar fird a se limita la) un numdr impus de incircéri succesive pentru care se aplicd
controlul programat, sistemul de incdrcare conductivd destinat, actiunea — de incércare,
caracteristica tensiunii de incércare in functie de timp — punct cu punct, caracteristica curentului
de incércare in functie de timp — punct cu punct, variabile si/sau parametri specifici, $i aga mai
departe, astfel incit, noile instructiuni sunt adoptate temporar in functie de evolutia
necesitifilor, dupa ce au sunt transmise telecomandat catre autovehicul, dupi caz, o singura
data sau prin actualizare periodics, dar niciodata receptate in timpul procesului de incircare
electricd, pentru ca dupa adaptare, autovehiculul (2) cu propulsie electricid devine un mijloc

pentru transportul instructiunilor provenite de la o sursa oarecare, la fel ca un mediu de stocare
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mobil, de la transmititorul (1) pand la sistemul de incircare (10), pe care, dupi caz, le
proceseazd si/sau interpreteazd in scopul (dar fird a se limita) identificdrii si controlul
programat al acestuia, fird de care s-ar utiliza instrucfiunile predefinite de producitor prin
constructia autovehiculului transportator.

3. Sistem pentru controlul programat al sistemelor de incércare conductivd, conform
revendicdrii 1 si revendicarii 2, caracterizat prin aceea cd, presupune un sistem de comunicatie
specific alcétuit din transmitatorul (1) situat in exteriorul autovehiculului (2) cu propulsie
electrica, care poate fi, dupi caz, emititor sau receptor, care dupd asociere si/sau imperechere
formeazd un canal de comunicatie fard fir fati de transmititorul (3), considerat parte a
autovehiculului (2) cu propulsie electrica, prin care sunt comunicate in format specific una sau
mai multe instrucfiuni care contin date relevante pentru identificarea si controlul programat al
sistemelor de incircare conductiva pentru autovehicule cu propulsie electrica, iar valoarea lor
instantanee este comunicatd citre unitatea de control electronici (4) responsabild pentru
controlul procesului de incércare electricd, pentru ci refine in memoria (5) una sau mai multe
date relevante, iar unitatea de control electronicd (4) comunicd totodati si cu bateria
reincércabild (6) prin intermediul canalelor de comunicatie aferente ale sistemului de
management al bateriei (SMB) (7), care monitorizeazi si/sau controleazi parti ale procesului
de incédrcare electricd al autovehiculului (2), in legédturd cu sistemul de incircare (10), care
totodatd monitorizeazi si/sau controleazi parti ale aceluiasi proces, astfel incit este format
rezultatul comunicat in continuare prin portul (9) de incércare electricd al autovehiculului (2),
respectiv, prin canalele de comunicatie aferente, astfel incét datele relevante pentru (dar fara a
se limita) identificarea si controlul programat al sistemului de incarcare (10) sunt impuse
acestuia, chiar si dupd incetarea comunicafiei féra fir, dupa ce sunt transmise telecomandat catre
autovehicul, dupi caz, o singurd dati sau prin actualizare periodica, dar niciodati receptate in

timpul procesului de incércare electrica.
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