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Inventia se refera la o parcare ecologica care asigura e
protectia solului de scurgerile poluante accidentale de i :
carburant, ulei sau lichid de frana aparute la parcarea
unui autovehicul, precum si un grad marit de inverzire
cu efect de anihilare a insulei urbane de caldura.
Parcarea, conforminventiei, este alcatuita dintr-un strat
de sol, un strat de filtrare, un strat de retinere dren, un 9
strat de protectie, un strat (1) de separare si egalizare

de minim 80 cm, peste care se monteaza, in zona

locurilor de parcare, pe un strat (2) de balastru, o geo-
membrana (3), in forma de cuva, care are rolul de a

retine apa poluatd cu reziduuri petroliere, lichid de

frAng, carburanti, scursa accidental din vehiculul parcat,

iar drenarea acestuia se face prin intermediul unui strat

(2) local de balastru si piatra (4) concasata si a unei

conducte (5) din PVC, cu canale longitudinale la baza
inferioara, inclinatd cu 1-2° spre zona de filtrare si

preluare, iar circuitul apeipluviale nepoluate este diferit,

circuitele reunindu-se intr-un bazin comun de unde apa

este folosita la irigarea spatiilor verzi si a copacilor din

parcare prin pulverizare si irigare.
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Inventia se refera la o parcare ecologica ce asigura protectia solului de scurgerile
poluante accidentale de carburant, ulei sau lichid de frana aparute la parcarea unui
autovehicul, precum si un grad marit de inverzire cu efect de anihilare a “insulei urbane
de calduré”

Deoarece populatia de masini a tot crescut, numarul de garaje interioare construite
nu mai poate satisface cererea, prin urmare, vehiculele sunt parcate direct pe suprafata
drumului, in aer liber, intr-o multime de biotopuri. In plus, deoarece locurile publice de
parcare sunt necorespunzatoare, autovehiculul este expus la soare, iar vara, din cauza
etansarii corpului masinii si a opacitatii ferestrelor autovehiculului, se poate ca in masina
sa se produca o incalzire rapida ca intr-o sera si temperatura sa ajunga la 60-70° C la
pranz.

Vara, temperatura interioara a vehiculului expus la soare poate fi foarte ridicata si o
temperatura de aproape 70° C, pentru un autovehicul expus la soare mai mult de o ora,
determina emisii poluante duble de formaldehida in masina.

Efectele nocive ale parcarii in plin soare sunt:

- substanta nociva este eliberata in interior si, in conditii de temperatura normala, la o
stationare de 2 ore cu masina inchisa, concentratia de formaldehida din masina este in
general depasita de 2 ori, afectand sanatatea pasagerilor,

- temperatura ridicata determina accelerarea imbatranirii componentelor
autovehiculului, a anvelopelor, afectand durata de viata a vautoehiculului;

- temperatura ridicata a circuitelor electrice determina distrugerea izolatiilor, ducand
la scurtcircuit si arderea spontana a autovehiculului

- luciul vopselei auto se estompeaza, afectand aspectul autovehiculului;

- pasagerul retinut in masina expusa la soare, care trece de la o temperatura mai
scazuta la o temperatura mai ridicata, poate avea ameteli, iar pentru cei cu afectiuni grave
poate fi fatal;

La parcarile existente s-a constatat ca pavajele intunecate conventionale cresc
rapid temperatura atunci cand sunt expuse la lumina soarelui, deoarece absorb 80-95%
din lumina soarelui si contribuie semnificativ la crearea insulelor de caldura. Insulele de
caldura sunt zone construite care sunt mai fierbinti decéat zonele urbane din apropiere. De
exemplu, temperatura medie anuala a aerului dintr-un oras cu un milion de oameni, sau
mai mult, poate fi cu 1-3°C mai calda decat imprejurimile sale. Seara, diferenta poate fi de
pana la 12°C. Insulele de caldura pot afecta comunitatile prin cresterea cererii anuale, in
timpul verii, a costurilor de aer conditionat, a poluarii aerului si a emisiilor de gaze cu efect
de sera, a bolilor si mortalitatii legate de caldura si a calitatii apei. Pavajele fierbinti
agraveaza insulele de caldura urbane prin incalzirea aerului local, si contribuie la
incalzirea globala prin iradierea caldurii in atmosfera. Mai mult, pavajul fierbinte poate
ridica si temperatura apei pluviale scurse, ceea ce poate provoca efecte negative
suplimentare. Astfel, exista o nevoie reald de scadere a temperaturilor suprafetei
asfaltului. Pavajul fierbinte poate creste, de asemenea, temperatura scurgerii apei pluviale,

ceea ce poate provoca efecte negative suplimentare.
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Spatiul verde urban este principalul suport pentru constructia urbana tip ,burete”,
dar spatiul verde urban actual este insuficient si transportd apa de ploaie direct in
conducta municipala de ape pluviale. Aceste petice de verdeata sunt toate sarace in ceea
ce priveste capacitatile de izolare si raportul de utilizare a apei de ploaie si, conform
supravegherii si determinarilor recente ,viteza de patrundere a ploii in straturile de
verdeats, in majoritatea oraselor este mai mica de 2mm/h, iar odata ce se confrunta cu
ploi abundente de peste 16mm/h, numai 12,5% din precipitatii se pot infiltra in stratul de
verdeata.

in plus, retinerea specificd maxima raportata la volumul majoritatii solului de centuri
verzi este de aproximativ 25%, calculandu-se la grosimea de 200 mm a solului,
capacitatile maxime de retinere a umezelii in peticele de verdeata este de doar 50 mm.

Cantitatea de apa retinuta asigura necesitati de crestere a gazonului de
aproximativ 10 zile.

Pe langa efectul negativ din punct de vedere al temperaturii, suprafata rutiera a
parcarii existente poate produce, de asemenea, impuritati, cum ar fi praful, iar combinatia
acestuia cu substantele poluante SO2 si CO din evacuarea vehiculului, este nefavorabila

pentru suprafata drumului si pentru apa de ploaie recirculata natural.

Sunt cunoscute mai multe metode si dispozitive care pot imbunétati ecologia
urbana (marirea suprafetei verzi) in domeniul parcarilor ecologice, cuprinzand: utilizarea
de placi de beton cu cuva de retinere locala a substantelor poluante; dale inierbate; dale
Tnierbate cu sistem de iluminare sub masina; intercalarea de copaci printre locurile de
parcare; utilizarea de santuri de colectare si scurgere pe limita parcarii; folosirea de zone
cu beton permeabil intercalate cu zone de arbori si verdeata; utilizarea de ghiduri de
protectie a ierbii sau zonei inverzite de dedesubt pentru rotile autovehiculelor; drenarea
partiala locala a apei pluviale si poluantilor, etc care prezintad dezavantajul neandepartarii
complete a pericolului poluéarii locale cu afectarea mediului si gradul limitat de “inverzire” a
parcarii.

Este cunoscuta o solutie de parcare auto pe placa de parcare din beton, cu
captarea lichidelor poluante din autovehiculele parcate prin jgheab, retea conducte,
materiale absorbante cf. brevetului de inventie EP0675229 (A1) - Un dispozitiv pentru
captarea lichidelor de scurgere, cu deficienta complexitatii instalatiei de colectare a apei
pluviale poluate cu substante petroliere precum si lipsei solutiilor de folosire a apei filtrate.

Este cunoscuta o solutie de parcare auto in care locul de parcare este acoperit cu o
placa de beton ca pardoseal3, care are doua paralele, ce se extind in directia longitudinala
a benzilor de beton printre care apa de ploaie poate patrunde in sol si in care in
deschiderea pasajului este prevazuta o inverzire, in special gazon, cf. brevetului de
inventie EP1837441 (A1) - Loc de parcare, care prezintd dezavantajul lipsei solutiilor de
limitare a poluarii datorita scurgerii accidentale de carburant, ulei sau lichid de frana
aparute la parcarea unui autovehicul.

Este cunoscuta, de asemenea, o solutie de parcare auto incluzand o cale de beton
permeabil ce are amplasata la platforma de oprire a piesei de beton permeabile o placuta
de oprire si care include o multime de locuri de parcare, fiind dispuse unul langa altul, cu
cel putin un arbore, fiecare stationare de parcare este alcatuita din cai de rulare din beton
permeabil de ambele parti si intre ele o zona de verdeata, cf. brevetului de inventie
CN206655512U Un fel de parcare ecologica la umbra a padurii, ce prezinta
dezavantajul lipsei instalatiei de colectare a apei pluviale poluate cu substante petroliere

precum si lipsei solutiilor de folosire a apei filtrate.
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Solutia tehnica propusa prin cererea de brevet de inventie inlatura deficientele
amintite la stadiul actual al tehnicii, asigurand eliminarea poluarii locale din zona de
parcare si un grad marit de inverzire cu efect de anihilare a “insulei urbane de caldura”.

Un obiectiv al prezentei inventiei consta in imbunatatirea stabilitatii zonei de
parcare, folosind o structura generala din: strat sol, strat filtrare; strat retinere dren; strat de
protectie; strat de separare si egalizare.

Un alt obiectiv al prezentei inventii consta in imbunatatirea stabilitatii zonei de
parcare, folosind pentru locul de parcare o platforma de parcare din 2 placi de beton rutier
cu zona verde interioara stabilizata cu pavele grila din polietilena.

Un alt obiectiv al prezentei inventii consta in imbunatatirea eliminarii poluarii locale,
folosind un sistem modular de preluare a poluarii locale prin scurgeri accidentale de
carburant, ulei sau lichid de frana din autovehiculul parcat.

Un alt obiectiv al prezentei inventii consta in imbunatatirea eliminarii poluarii locale
a apelor pluviale, folosind un sistem de drenare, decantare, filtrare, depozitare a apelor
pluviale poluate, cu conectare la bazinul de apa nepoluata preluata din restul parcarii.

Un alt obiectiv al prezentei inventii consta in imbunatatirea reutilizarii apelor pluviale
nepoluate, folosind un sistem de drenare a apelor pluviale din zonele nepoluate ale
parcarii cu colectarea intr-un bazin si utilizarea pentru irigarea zonelor verzi.

Un alt obiectiv al prezentei inventii consta in imbunatatirea cresterii gradului de
inverzire, folosind zone verzi extinse prin utilizarea de pavele grila din polietilena, in
interiorul cérora se introduce pamant si gazon.

Un alt obiectiv al prezentei inventii consta in imbunatatirea mentinerii gradului de
inverzire, folosind pentru caile de acces beton permeabil, din dale.

Un alt obiectiv al prezentei inventiei consta in imbunatatirea cresterii gradului de
inverzire, folosind zone verzi prin plantarea de arbori (de preferinta cu radacini fusiforme,
coroana rotunda si rezistenti la seceta si ger).

Un alt obiectiv al prezentei inventiei consta in imbunatatirea gradului de inverzire
prin utilizarea unui modul constructiv dintr-un numar de locuri limitat de parcare, de
preferat 4.

Un alt obiectiv al prezentei inventiei consta in imbunatatirea reamenajarii facile si
cresterii gradului de inverzire, folosind separatoare verzi din jardiniere de beton sau plastic
reciclat in care se planteaza gard viu.

Un alt obiectiv al prezentei inventiei consta in imbunatatirea gradului de ecologizare
pentru toate tipurile de parcari : parcare paraleld pe un culoar simplu; parcare oblica la
30° pe un culoar simplu unisens; parcare oblica la 45° pe un culoar simplu unisens;
parcare perpendiculara pe un culoar dublu cu dublu sens; parcare oblica la 45° pe doua
culoare simple cu sensuri identice; parcare oblica la 45° pe doua culoare simple cu
sensuri opuse; parcare oblica la 60° pe doua culoare simple cu sensuri identice;

parcare perpendiculara pe doua culoare duble cu dublu sens.

2
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Un alt obiectiv al prezentei inventiei consta in imbunatatirea mentinerii gradului de
inverzire, folosind un sistem de pulverizare si irigare manual, sau automat, cu apa preluata
din depozitul de colectare a apei pluviale.

Un alt obiectiv al prezentei inventiei consta in imbunatatirea gradului de autonomie
energetica, folosind stalpi de iluminat cu generator eolian si panouri fotovoltaice la sol sau
aeriene, cu sistem de acumulatori pentru iluminat noaptea si alimentare utilitati.

Un alt obiectiv al prezentei inventiei consta in transformarea parcarii intr-o statie de
incarcare a autovehiculelor electrice, din surse de energie regenerabile sau de la sistemul
centralizat de alimentare cu energie electrica.

Parcarea ecologica, conform inventiei, prezinta urmatoarele avantaje:

- asigura o constructie modulara

- asigura stabilitatea zonei de parcare printr-o structura multistrat

- asigura eliminarea poluarii locale prin preluarea si tratarea apei pluviale de
pe locurile de parcare

- asigura preluarea apei pluviale nepoluate si folosirea la irigarea zonelor verzi

- asigura cresterea gradului de inverzire prin folosirea de pavele grila din
polietilena cu gazon pentru locurile de parcare, pavele eco pentru caile de
acces, pomi pentru zonele verzi laterale si jardiniére cu gard viu pentru
delimitari.

- asigura o imbunatatire a gradului de ecologizare pentru toate cele 8 tipuri de
parcari.

- asigura o autonomie energetica locala prin folosirea surselor de energie
regenerabila

- asigura posibilitatea de incarcare a autovehiculelor electrice, din surse de
energie regenerabile sau de la sistemul centralizat de alimentare cu energie
electrica.

Se dau in continuare mai multe exemple de realizare a inventiei, in legatura si cu
figurile 1-20, care reprezinta:

- FIG. 1, sectiunea transversala a unei parcari ecologice, varianta 1
- FIG. 2, vedere in plan a unei parcari ecologice, varianta 1

- FIG. 3, sectiunea longitudinala a unei parcari ecologice, varianta 1
- FIG. 4, sectiunea transversala a unei parcari ecologice, varianta 2
- FIG. 5, vedere in plan a unei parcari ecologice, varianta 2

- FIG. 6, sectiunea longitudinala a unei parcari ecologice, varianta 2
- FIG. 7, sectiunea transversala a unei parcari ecologice, varianta 3

- FIG. 8, vedere in plan a unei parcari ecologice, varianta 3

~
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- FIG. 9, sectiunea longitudinaléd a unei parcari ecologice, varianta 3

- FIG. 10, sectiunea transversala a unei parcari ecologice, varianta 4

- FIG. 11, vedere in plan a unei parcari ecologice, varianta 4

- FIG. 12, sectiunea longitudinala a unei parcari ecologice, varianta 4

- FIG. 13, sectiunea transversala a unei parcari ecologice, varianta 5

- FIG. 14, vedere in plan a unei parcari ecoogice, varianta 5

- FIG. 15, sectiunea longitudinala a unei parcari ecologice, varianta 5

- FIG. 16, parcare ecologica de tip parcare paralela pe un culoar simplu

- FIG. 17, parcare ecologica de tip parcare oblica la 30° pe un culoar simplu
unisens

- FIG. 18, parcare ecologica de tip parcare oblicé la 45° pe un culoar simplu
unisens

- FIG. 19, parcare ecologica de tip parcare perpendiculara pe un culoar dublu cu
dublu sens

- FIG. 20, parcare ecologica de tip parcare oblica la 45° pe douéa culoare simple cu
sensuri identice

- FIG. 21, parcare ecologica de tip parcare oblica la 45° pe doua culoare simple cu
sensuri opuse

- FIG. 22, parcare ecologica de tip parcare oblica la 60° pe doud culoare simple cu
sensuri identice

- FIG. 23, parcare ecologica de tip parcare perpendiculara pe doua culoare duble cu
dublu sens

Parcarea ecologica, conform inventiei, intr-o prima varianta constructiva, conform
fig. 1, este alcatuita pe o structura generala din: strat sol, strat filtrare; strat retinere dren;
strat de protectie; strat de separare si egalizare 1, de min. 80 cm, peste care se monteaza,
in zona locurilor de parcare, pe un strat de balastru 2, o geomembrana 3, in forma de
cuva, ce are rolul de a retine apa poluata cu reziduuri petroliere, lichid de frana,
carburanti, scursa accidental din autovehiculul parcat, iar drenarea acestuia se face prin
intermediul unui strat local de balastru 2 si piatra concasata 4 si a unei conducte din PVC
5, cu canale longitudinale la baza inferioara, inclinata cu 1-2° spre zona de preluare.

Cuva din geomembrana 3 este etansata in jurul conductei 5 cu ajutorul unor flanse
6 asigurate cu suruburi, in sine cunoscute si de aceea nereprezentate. Cuva din
geomembrana 3 se construieste modular pentru a asigura drenarea apei poluate de sub

minimum 4 autovehicule.
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Locurile de parcare, conform fig. 2, se construiesc din cate doua placi de beton
rutier turnat 7, de forma dreptunghiulara, cu margine interioara inaltata de ghidare a rotii si
cu unul din colturi rotunjit pentru a permite luarea curbei de catre rotile fata ale
autovehiculului, amplasate la o distanta convenabil ecartamentului general al
autovehiculelor parcate, intre care este un strat de gazon consolidat cu pavele din
polietilena 8, iar in spate, pentru pozitionarea corecta a autovehiculului, se afla o bordura
9.

Caile 10 de acces in parcare se construiesc din beton rutier turnat, iar pentru
colectarea apelor pluviale nepoluate se foloseste o rigola de ape pluviale 11, inclinata cu
1-2° spre zona de preluare.

Circuitul apei pluviale poluate, constituit din cuvele de geomembrana 3 si
conductele de PVC 5, continua cu puturile de decantare-filtrare cu separatoare de
hidrocarburi 12, de la care apa filtratéd deverseaza in bazinele de tranzit 13 si apoi in
bazinul colector general 14.

Circuitul apei pluviale nepoluate, constituit din rigolele 11, continua cu un bazin de
tranzit 15, de la care apa pluviala nepoluata deverseaza in bazinul colector general 14.

in spatele si lateralul unui modul de min 4 locuri de parcare, pentru cresterea
gradului de inverzire si asigurarea umbrei, se dispune un strat de gazon 1 in care se vor
planta arborii 16, cu cel putin un arbore pe loc parcare.

Pentru asigurarea irigarii gazonului se prevede atat o alimentare cu apa din reteaua
orasului, institutiei sau agentului economic prin racordul cu robinet de izolare 17, cat si
folosirea apei pluviale colectate in bazinul 14 printr-o pompa de irigatii 18, ce trage apa din
bazinul 14 printr-un sorb 19 si o trimite pe niste conducte 20 la sistemul de irigat cu furtun |
— constituit din robinetul 21, conectorul 22, furtunul 23 si ajutajul 24, precum si la sistemul
de pulverizare P — constituit din robinetul 25, conducta ingropata 26 si miniaspersoarele
27, instalatie de pulverizare controlata printr-un controler si senzori de umezeala, in sine
cunoscute si de aceea nereprezentate.

Pentru asigurarea alimentarii cu energie electrica se prevede atat racordarea la
sistemul de energie electrica al orasului, institutiei sau agentului economic céat si o
alternativa de energie regenerabila prin stalpi cu generator eolian, panou fotovoltaic si
acumulatori 28 pentru iluminatul perimetral de noapte, prevazuti cu sistem de comanda
automat, conform fig. 3, precum si o instalatie de panouri fotovoltaice 29 fixe sau mobile,
autoreglabile dupa soare, montate in spatele locurilor de parcare sau perimetral.

Pentru parcarea de masini electrice se folosesc sursele de energie electrica ale
parcarii — clasice sau cu energie regenerabila, iar amplasamentul statiilor de incarcare
electrica 30 se face in zone distantate de parcarea masinilor clasice in scopul limitarii
incendiilor.

in scopul asigurarii unui grad de inverzire mai mare parcarea ecologica, conform
inventiei, in a doua varianta constructiva, conform fig. 4, 5, 6, este cu structura
asemenatoare variantei 1, la care caile 10 de acces in parcare se construiesc din pavaj
din beton permeabil inierbat 31, iar colectarea apelor pluviale nepoluate se face prin sol
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pana la un sant de revarsare 32 si continua cu un bazin de tranzit 13, de la care apa
pluviald nepoluata deverseaza in bazinul colector 14.

in scopul asigurarii unei diversitati, parcarea ecologica, conform inventiei, in a treia
varianta constructiva, conform fig. 7, 8, 9, este cu structura asemenatoare variantei 1, la
care caile 10 de acces in parcare se construiesc din asfalt 33, iar colectarea apelor
pluviale nepoluate se face prin rigolele 11, si continua cu un bazin de tranzit 13, de la care
deverseaza in bazinul colector 14.

In scopul asigurérii unei modularitati si adaptarii la configuratia terenului, parcarea
ecologica, conform inventiei, in a patra varianta constructiva, conform fig. 10, 11, 12, este
cu structura asemanatoare variantelor 1-3, la care caile de acces 10 pot fi nepermeabile -
din beton, asfalt, sau permeabile - pavaj din beton permeabil inierbat 31, cu sistemele de
preluare a apelor pluviale nepoluate caracteristice, iar arborii 16 se inlocuiesc cu jardiniere
din beton sau plastic reciclat 34, cu gard viu, atat in spatele locurilor de parcare cét si in
lateral.

in scopul asigurérii autonomiei energetice a parcérii , parcarea ecologica, conform
inventiei, in a cincea varianta constructiva, conform fig. 13, 14, 15, inlocuieste arborii sau
jardinierele din fata locurilor de parcare cu panouri fotovoltaice 35, fixe sau autoorientabile
dupa soare, montate pe niste suporturi 36, prevazute cu niste actuatoare si un controler, in
sine cunoscute si de aceea nereprezentate, astfel incat sa asigure si umbrirea partiala a
autovehiculelor parcate.

Este cunoscut in domeniu faptul ca, in general, parcarile se organizeaza in functie
de configuratia terenului in scopul folosirii la maxim a suprafetei acestuia. Elementele
inovative ecologice se pot adopta la toate tipurile de parcari.

Parcarea ecologica, conform fig. 16, este de tip parcare paralela pe un culoar
simplu, cu o structura constructiva precum in variantele 1-5, la care cuva din
geomembrana 3 se dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata infrastructura
corespunzatoare.

Parcarea ecologica, conform fig. 17, este de tip parcare oblica la 30° pe un culoar
simplu unisens, cu o structura constructiva precum in variantele 1-5, la care cuva din
geomembrana 3 se dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata infrastructura
corespunzatoare.

Parcarea ecologica, conform fig. 18, este de tip parcare oblica la 45° pe un culoar
simplu unisens, cu o structura constructiva precum in variantele 1-5, la care cuva din
geomembrana 3 se dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata infrastructura
corespunzatoare.

Parcarea ecologica, conform fig. 19, este de tip parcare perpendiculara pe un
culoar dublu cu dublu sens, cu o structura constructivd precum in variantele 1-5, la care
cuva din geomembrana 3 se dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata
infrastructura corespunzatoare.

Parcarea ecologica, conform fig. 20, este de tip parcare oblica la 45°, pe doua
culoare simple cu sensuri identice, cu o structura constructiva precum in variantele 1-5, la
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care cuva din geomembrana 3 se dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata
infrastructura corespunzatoare.

Parcarea ecologica, conform fig. 21, este de tip parcare oblica la 45° pe doua
culoare simple cu sensuri opuse, cu o structura constructiva precum in variantele 1-5, la
care cuva din geomembrana 3 se dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata
infrastructura corespunzatoare.

Parcarea ecologica, conform fig. 22, este de tip parcare oblica la 60°, pe doua
culoare simple cu sensuri identice, cu o structura constructiva precum in variantele 1-5, la
care cuva din geomembrana 3 se dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata
infrastructura corespunzatoare.

Parcarea ecologica, conform fig. 23, este de tip parcare perpendiculara pe doua
culoare duble cu dublu sens, cu o structura constructiva precum in variantele 1-5, la care
cuva din geomembrana 3 se dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata
infrastructura corespunzatoare.

Trebuie inteles ca descrierea de mai sus a fost data cu titlu de exemplu si ca
aceasta, in nici un fel, nu restrange sfera de aplicare a inventiei daca detaliile de
constructie prezentate vor fi inlocuite cu altele echivalente. Toate aceste modificari si
variatii ale constructiei pot fi efectuate de catre specialisti, in lumina descrierii de mai sus
si sunt incluse in sfera de aplicare a revendicarilor solicitate.

5
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REVENDICARI

1. Parcare ecologica ce, in scopul eliminarii poluarii locale din zona de parcare, este
alcatuita pe o structura generala din: strat sol, strat filtrare; strat retinere dren; strat
de protectie; strat de separare si egalizare (1), de min. 80 cm, peste care se
monteaza, in zona locurilor de parcare, pe un strat de balastru (2), o geomembrana
(3), in forma de cuva, ce are rolul de a retine apa poluata cu reziduuri petroliere,
lichid de frana, carburanti, scursa accidental din autovehiculul parcat, iar drenarea
acestuia se face prin intermediul unui strat local de balastru (2) si piatra concasata
(4) si a unei conducte din PVC (5), cu canale longitudinale la baza inferioara,
inclinata cu 1-2° spre zona de preluare, iar cuva din geomembrana (3) ,etansata in
jurul conductei (5) cu ajutorul unor flanse (6) asigurate cu suruburi, se construieste
modular pentru a asigura drenarea apei poluate de sub minimum 4 autovehicule.

2. Parcare ecologica, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca circuitul
apei pluviale poluate, constituit din cuvele de geomembrana (3) si conductele de
PVC (5), continua cu puturile de decantare-filtrare cu separatoare de hidrocarburi
(12), de la care apa filtrata deverseaza in bazinele de tranzit (13) si apoi in bazinul
colector (14).

3. Parcare ecologica, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca locurile de
parcare se construiesc din cate doua placi de beton rutier turnat (7), de forma
dreptunghiulara, cu marginea interioara inaltata pentru ghidarea rotii si cu unul din
colturi rotunjit pentru a permite luarea curbei de catre rotile fata ale autovehiculului,
amplasate la o distanta convenabild ecartamentului general al vehiculelor parcate,
intre care este un strat de gazon consolidat cu pavele din polietilena (8), iar in
spate, pentru pozitionarea corecta a autovehiculului, se afla o bordura (9).

4. Parcare ecologica, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca in parcare
caile (10) de acces se construiesc din beton rutier turnat, iar pentru colectarea
apelor pluviale nepoluate se foloseste o rigola de ape pluviale (11), inclinata cu 1-2°
spre zona de preluare.

5. Parcare ecologica, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca in parcare
circuitul apei pluviale nepoluate, constituit din rigolele (11), continua cu un bazin de
tranzit (13), de la care apa pluviald nepoluatad deverseaza in bazinul colector (14).

6. Parcare ecologica, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca in spatele
si lateralul locurilor de parcare, pentru cresterea gradului de inverzire si asigurarea
umbrei, se dispune un strat de gazon (15) in care se vor planta arborii (16), cu cel
mult un arbore pe loc parcare, iar pentru asigurarea irigarii gazonului se prevede
atat o alimentare cu apa din reteaua orasului, institutiei sau agentului economic prin
racordul cu robinet de izolare (17), cat si folosirea apei pluviale colectate in bazinul
(14) printr-o pompa de irigatii (18), ce trage apa din bazinul (14) printr-un sorb (19)
si o trimite pe niste conducte (20) la sistemul de irigat cu furtun (I) — constituit din
robinetul (21), conectorul (22), furtunul (23) si ajutajul (24), precum si la sistemul de
pulverizare (P) — constituit din robinetul (25), conducta ingropata (26) si
miniaspersoarele (27), instalatie de pulverizare controlata printr-un controler si
senzori de umezeala.

7. Parcare ecologica, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca pentru
asigurarea alimentarii cu energie electrica se prevede atat racordarea la sistemul
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de energie electrica al orasului, institutiei sau agentului economic cét si o alternativa
de energie regenerabila prin stalpi cu generator eolian, panou fotovoltaic si
acumulatori (28) pentru iluminatul perimetral de noapte, prevazuti cu sistem de
comanda automat, precum si o instalatie de panouri fotovoltaice (29) fixe sau
mobile, autoreglabile dupa soare, montate in spatele locurilor de parcare sau
perimetral.

8. Parcare ecologica, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca pentru
asigurarea alimentarii cu energie electrica, cat si pentru umbrirea partiala a
autovehiculelor parcate, se prevede atat racordarea la sistemul de energie electrica
al orasului, institutiei sau agentului economic cat si o alternativa de energie
regenerabila prin panouri fotovoltaice (35), fixe sau autoorientabile dupa soare,
montate pe niste suporturi (36), prevazute cu niste actuatoare si un controler.

9. Parcare ecologica, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca pentru
parcarea de masini electrice se folosesc sursele de energie electrica ale parcarii —
clasice sau cu energie regenerabile, iar amplasamentul statiilor de incarcare
electrica (30) se face in zone distantate de parcarea masinilor clasice in scopul
limitarii incendiilor

10.Parcare ecologica, cu o structura asemenatoare variantei 1, conform revendicarii 1,
caracterizata prin aceea ca, in parcare, caile (10) de acces se construiesc din
pavaj din beton permeabil inierbat (31), iar colectarea apelor pluviale nepoluate se
face prin sol pana la un sant de revarsare (32) si continua cu un bazin de tranzit
(13), de la care apa pluviala nepoluata deverseaza in bazinul colector (14).

11. Parcare ecologica, cu o structurd asemanatoare variantei 1, conform revendicarii 1,
caracterizata prin aceea ca, in parcare caile (10) de acces se construiesc din
asfalt (33), iar colectarea apelor pluviale nepoluate se face prin rigolele (11), si
continua cu un bazin de tranzit (13), de la care deverseaza in bazinul colector (14).

12.Parcare ecologica, cu o structura asemanatoare variantelor 1, 2, 3, conform
revendicarilor 1, 10, 11, caracterizata prin aceea ca, in parcare caile de acces
(10) pot fi nepermeabile - din beton, asfalt, sau permeabile - pavaj din beton
permeabil inierbat (31), cu sistemele de preluare a apelor pluviale nepoluate
caracteristice, iar arborii (16) se inlocuiesc cu jardiniere din beton sau plastic
reciclat (34), cu gard viu, atat in spatele cat si in lateralul unui modul de minim 4
locuri de parcare.

13. Parcare ecologica, conform revendicarilor 1, 10, 11, 12, caracterizata prin aceea
ca este de tip parcare paralela pe un culoar simplu, cu o structura constructiva
precum in variantele 1-5, la care cuva din geomembrana (3) se dispune de-a lungul
locurilor de parcare pe o parte, cu toata infrastructura corespunzatoare.

14.Parcare ecologica, conform revendicarilor 1, 10, 11, 12, caracterizata prin aceea
ca este de tip parcare oblica la 30° pe un culoar simplu unisens, cu o structura
constructiva precum in variantele 1-5, la care cuva din geomembrana (3) se
dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata infrastructura
corespunzatoare.

15. Parcare ecologica, conform revendicarilor 1, 10, 11, 12, caracterizata prin aceea
ca este de tip parcare oblica la 45° pe un culoar simplu unisens, cu o structura
constructiva precum in variantele 1-5, la care cuva din geomembrana (3) se

dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata infrastructura
X

corespunzatoare.
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16.Parcare ecologica, conform revendicarilor 1, 10, 11, 12, caracterizata prin aceea
ca este de tip parcare perpendiculara pe un culoar dublu cu dublu sens, cu o
structura constructiv precum in variantele 1-5, la care cuva din geomembrana (3) se
dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata infrastructura
corespunzatoare.

- 17.Parcare ecologica, conform revendicarilor 1, 10, 11, 12, caracterizata prin aceea
ca este de tip parcare oblica la 45° pe doua culoare simple cu sensuri identice, cu
o structura constructiva precum in variantele 1-5, la care cuva din geomembrana (3)
se dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata infrastructura
corespunzatoare.

18. Parcare ecologica, conform revendicarilor 1, 10, 11, 12, caracterizata prin aceea
ca este de tip parcare oblica la 45° pe doua culoare simple cu sensuri opuse, cu 0
structura constructiva precum in variantele 1-5, la care cuva din geomembrana (3)
se dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata infrastructura
corespunzatoare.

19. Parcare ecologica, conform revendicarilor 1, 10, 11, 12, caracterizata prin aceea
ca este de tip parcare oblica la 60°, pe doua culoare simple cu sensuri identice, cu
o structura constructivad precum in variantele 1-5, la care cuva din geomembrana (3)
se dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata infrastructura
corespunzatoare.

20.Parcare ecologica, conform revendicarilor 1, 10, 11, 12, caracterizata prin aceea
ca este de tip parcare perpendicularé pe doua culoare duble cu dublu sens, cu o
structura constructiva precum in variantele 1-5, la care cuva din geomembrana (3)
se dispune de-a lungul a patru locuri de parcare, cu toata infrastructura
corespunzatoare.
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