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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un sistem care mareste siguranta
rutierd prin reducerea vitezei de deplasare a auto-
vehiculelor. Sistemul, conform inventiei este constituit
dintr-o unitate (1) digitala programata in baza unui soft,
un racord (2) la o retea formata din niste cabluri (7)
electrice si de transmitere date, un tablou (3) de
comanda, un mecanism format dintr-o pompa (4)
hidraulicéd sau pneumatica, un motor (5), un bazin (17)
de lichid hidraulic sau filtru de aer, toate acestea fiind
montate intr-o carcasa (6) fixata cu niste elemente (14)
de fixare, un suport (8) de bazad a unui dispozitiv
mecanic pe care sunt fixate niste conducte (18) de
presiune montate pe un suport (15) sau ax cu melc,
niste cilindri (16) hidraulici sau pneumatici sustinuti pe
un suport (13) de fixare, trei tabliere (10) mobile de
trecere, niste balamale (19), doua protectii (11) laterale
mobile si un stalp (9) pe care este fixat un senzor (12)
rutier.

Revendicari: 1
Figuri: 8
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SISTEM INTELIGENT RUTIER DE SIGURANTA

Inventia se referd la un sistem care méreste siguranta rutierd prin reducerea vitezei de
deplasare a autovehicolelor.

Domeniul tehnic in care se utilizeaza inventia este cel rutier, indiferent de categoria in
care este incadrat drumul.

In domeniul asigurarii sigurantei rutiere, sunt cunoscute mai multe solutii, cum ar fi:

- Semafoarele;

- Indicatoarele de limitare a vitezei,

- Asa numitele “bumpere”, care sunt niste proeminente practicate in asfalt, pe o cale
sau pe ambele cai de rulare (dacad drumul este cu circulatie in ambele sensuri). Aceste
bumpere pot fi confectionate si din material plastic si fixate pe calea de rulare, pot fi
continue, sau intrerupte.

Dintre acestea, bumperele clasice sunt cele care forteaza, intr-un fel, autovehicolul si-si
reducd viteza. Se stie faptul ca aceste bumpere sunt montate in vecindtatea trecerilor de pietoni
cu sau fard semaforizare, in apropierea scolilor, spitalelor, sau altor zone aglomerate sau care
sunt zone cu risc de accidente. Dezavantajul major al bumperelor cunoscute este acela ca,
datoritd scopului pentru care sunt montate, acestea obligd pe de o parte si soferii care circuld cu
viteaza regulamentard sd Incetinescd foarte mult, pe de alta parte sunt un obstacol si in orele in
care nu ar fi necesard reducerea vitezei la anumite limite foarte joase (langd scoli de exemplu in
afara orelor de curs) si nu in ultimul rdnd, obligd si masinile de internventie sd reduca viteza
chiar dacd acestea sunt in misiune cu semnalele luminoase si acustice pornite. Existd si un
dezavantaj secundar al bumperelor clasice cunoscute, si anume faptul ca acestea devin o sursa de
aglomerare si de reducere a fluentei traficului in perioadele cand nu este necesari existenta lor,
autovehiculele fiind obligate sa isi reducad viteza chiar dacd semafoarele din vecinitate nu
functioneaza, sau chiar cand elevii din scolile din apropiere nu sunt in pauze sau sunt in vacanta
etc.

Problema tehnicd pe care isi propune sd o rezolve inventia constd in realizarea unui
sistem inteligent rutier de sigurantd, care sa-si adapteze performantele traficului din zona lui de
actiune, reducand viteza de deplasare a autovehicolelor doar atunci cidnd acest lucru este necesar
sau doar a autovehiculelor care depisesc o anumita viteza prestabilitd. Astfel, aceastd inventie
este capabild si fluidizeze traficul din zona in perioadele aglomerate cdnd nu se impune o

restrictie de vitezd suplimentara.
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Sistemul inteligent rutier de siguranta, conform inventiei, rezolvd problema tehnicé prin
faptul ca este format dintr-un dispozitiv mecanic care are proprietatea de angrenare fizica §i o
parte inteligentd formatd dintr-un senzor, un mijloc de transmitere de date, o unitate digitald si un
soft. Sistemul este astfel alcatuit incét asigurd ridicarea provizorie a unui obstacol, care obliga
autovehiculele s reducd viteza doar in anumite conditii si timpi, obstacolul fiind o rampa mobila
de trecere, care poate fi ridicatd si coboratd in functie de comanda pe care o primeste de la o
unitate digitala.

Sistemul inteligent rutier de sigurantd, conform inventiei, prezintd urmaitoarele avantaje:

- Este relativ simplu in ceea ce priveste executia, modul de utilizare si posibilitatea de a

fi reparat, la nevoie;

- Este mult mai eficient decét sistemele cunoscute, asigurdnd fluenta traficului si

siguranta atat a pietonilor, cit si a autovehiculelor.

Se prezintd, in continuare un exemplu de realizare practica a sistemului inteligent rutier
de siguranta, conform inventiei, In legatura si cu figurile 1, 2, 3, 4, S si 6 care reprezinta:

Fig.1 — vedere generald a sistemului, cu vizualizare: unitate 1 digitald, racord 2 retea
electricd §i de comunicatii, tablou 3 de comanda, pompa 4 hidraulicd sau compresor pneumatic
sau un dispozitiv cu melc, dupd caz, motor 5, carcasa 6, cabluri 7 electrice si de transmitere date,
elemente 14 de fixare, bazin 17 lichid hidraulic sau filtru de aer dupa caz

Fig.2 _ vizualizare cilindri 16 hidraulici, elemente 14 de ﬁxére, suport 13 de fixare al
pistoanelor sau axului cu melc/cremalierei, dupa caz, suport 15 al conductelor sau axului cu
melc, dupi caz

Fig.3 — vizualizare suport 8 de bazd al dispozitivului, conducte 18, balamale 19 si
elemente de ghidaj 4

Fig.4 — vizualizare protectii 11 laterale mobile

Fig.5 — vizualizare tabliere 10 mobile de trecere, carcasa 6

Fig.6 — vizualizare stdlp 9 pentru senzorul 12 rutier

Fig.7 - vizualizare sistem in pozitia “coborat”

Fig.8 - vizualizare sistem in pozitia ridicat”

Sistemul inteligent rutier de sigurantd prezintd urmitoarele elemente componente:

- unitate digitala 1
- racord refea electrica si de comunicatii 2
- tablou de comanda 3

- pompa hidraulica sau compresor pneumatic sau un dispozitiv cu melc, dupa caz 4

MEGATRONIC WORLD PRODUCTION S.R.L.
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- carcasi 6 de protectie a unitatii 1 digitala, tabloului 3 de comandi, motorului, pompei 4
hidraulice/compresorului si bazinului 17 de lichid hidraulic

- cabluri electrice si de transmitere date 7

- suport de bazi al dispozitivului 8

- stilp 9 pentru senzorul rutier

- tabliere mobile de trecere 10 din otel sau material compozit

- protectii laterale mobile 11

- senzor rutier 12

- suport de fixare al pistoanelor sau axului cu melc/cremalierei, dupa caz 13

- elemente de fixare 14

- suport al conductelor sau axului cu melc, dupa caz 15

- cilindri hidraulici/ pneumatici sau cremalierd, dupa caz 16, un bazin 17 de lichid hidraulic

sau filtru de aer dupi caz

- conducte 18 sau ax cu melc dupd caz

- balamale si elemente de ghidaj 19

Sistemul inteligent rutier de sigurantd este format dintr-un dispozitiv mecanic si o parte
inteligentd formatd dintr-un senzor, un mijloc de transmitere de date, o unitate digitala si un soft.

Sistemul este montat pe o cale de rulare auto, pentru a reduce viteza de deplasare a
autovehiculelor in funégie de necesitatile utilizatorului, este conectat la o regéa electrica si la o
retea de transmitere a datelor printr-un racord 2, datele pentru unitatea digitala provenind de la
un sensor 12 si fiind transmise prin cablu de date sau wireless. Sistemul este alcatuit dintr-o
unitate 1 digitald si un tablou 3 de comanda care pun in functiune un mecanism format dintr-o
pompé 4 hidraulica sau pneumaticd dupa caz, un bazin 17 de lichid hidraulic sau filtru de aer,
niste conducte 18 de presiune montate pe un suport 15 sau ax cu melc, niste cilindri 16 hidraulici
ori pneumatici sau cremaliere, sustinuti pe suportul 13 de fixare, trei tabliere 10 mobile de
trecere, niste balamale 19, niste elemente 14 de fixare, un suport 8 de baza al dispozitivului
mecanic, doud protectii 11 laterale mobile, tot acest sistem fiind pus in miscare de un motor 5.

Actionarea acestor componente are scopul de a ridica si cobori o rampa de trecere mobila
formata din trei tabliere 10, (pentru pozitiile ,,urcat,, $i ,,coborét,,), sistemul fiind prevazut si cu
doud protectii 11 laterale mobile, care efectueazd miscarea de urcare-coborire odata cu cea a
tablierelor 10 mobile de trecere.

Rezistenta tablierelor 10 mobile, inéltimea, lungimea si litimea acestora poate fi adaptata din

constructie, in functie de céile de rulare si deciziile utilizatorilor.
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Unitatea 1 digitald este programata in baza unui soft si transmita, prin intermediul panoului
sau de comandd motorului 5, care actioneazd pompa 4 sau axul cu melc, comanda de pornit/oprit
precum si comanda de ridicat/coborat, care rezultd din miscarea sus/jos a cilindrilor 16 hidraulici
sau ansamblului ax cu melc-cremaliera.

In functie de comanda datd de unitatea 1 digitald, de “ridicat/coborat™, tablierele 10 mobile
de trecere ale sistemului sunt actionate de cétre cilindrii 16 hidraulici/pneumatici sau axul cu
melc si cremalierd in pozitiile sus/jos, ceea ce face ca tablierul 10 de trecere superior, la comanda
’ridicat”, sa se deplaseze la o distantd prestabilita fatd de pozitia initiald a acestuia spre directia
sus, angrendnd odatd cu el si restul partilor mobile de tabliere, respectiv cele doud plici care
formeazd pantele rampei de urcare si cobordre, tablierul care formeaza partea superioard de
trecere, precum §i cele doua protectii 11 laterale mobile. Cele trei tabliere 10 mobile de trecere,
precum si protectiile laterale mobile, sunt fixate intre ele printr-un sistem de balamale si ghidaje
19 care le permit aceste miscari. Pértile de tablier care formeaza pantele de urcare §i coborare de
pe rampa culiseazd in partea de jos, fie pe suportul 8 de baza al dispozitivului, fie direct pe
spatiul de rulare al drumului, in functie de fiecare caz in parte, care va tine cont de calititile
suprafetei de rulare a respectivei cdi de acces.

In mod similar, sunt actionate partile dispozitivului pentru ca acestea sa fie coborate, la

comanda datd de unitatea 1 digitald pentru “coborét™, caz in care, prin intermediul cilindrilor 16
hidraulici sau axului cu melc-cremalierd, este inversat sensul de deplasare al tablierelor 10
mobile de trecere fatd de cel de urcare.

Acest lucru se realizeaza fie in baza unui program prestabilit, fie in baza datelor primite de
unitatea 1 digitald de la senzorul 12 rutier, care citeste date de trafic (viteza, nr de inmatriculare
al maginilor, lumini stroboscopice pornite ale masinilor de interventie, alte date considerate utile
de catre utilizator).

Astfel, dacd in zona respectiva, se stabileste o vitezd maximad de x km/h, sistemul va avea
tablierele 10 mobile de trecere la nivelul de jos, respectiv la nivelul cdii de rulare, permitdnd
autoturismelor care sunt sesizate de cétre senzorul 12 rutier ca se deplaseazi cu o vitezi egala
sau mai mica decdt viteza prestabilitd si treacd fara a fi nevoite s isi reduca viteza de deplasare
atdta timp cat aceasta este egald sau mai mica decit x km/h care au fost stabilitd ca vitezi
maxima de deplasare. In cazul in care senzorul 12 rutier detecteaza autoturisme care depasesc
viteza de x km/h, atunci acesta transmite informatia la unitatea 1 digitala, in functie de aceast
informatie, unitatea digitald 1 prin intermediul tabloului de comandd porneste motorul 5 de
actionare a pompelor 4 /compresorului/axului cu melc (dupa caz), care transmit presiune la

cilindri 16 hidraulici sau rotatie la cremaliere, in cazul axului cu melc. Prin acest procedeu. se
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realizeaza ridicarea tablierelor 10 mobile de trecere, obligdnd autoturismul s& reduca viteza de
deplasare pentru a putea trece peste rampa care se formeaza.

Dupa trecerea autoturismului care a fost detectat cu depasirea vitezei x km/h stabilitd ca
limita maximd de vitezd peste rampa care s-a format in urma ridicarii tablierelor pe calea de
rulare, sensorul 12 rutier sesizeaza acest lucru si transmite informatia la unitatea 1 digitald. Daca
senzorul 12 rutier nu sesizeaza cd dupa trecerea autoturismului care depésise viteza x km/h nu
vine si un alt autoturism care sd depaseascé si acesta viteza stabilitd de x km/h, unitatea 1 digitala
declangeazi operafiunea de coborare a tablierelor 10 mobile de trecere la nivelul “coboréat”, astfel
incdt urmitoarele autoturisme care circuld cu viteze inferioare vitezei setate de x km/h si isi
poatd continua nestingherit deplasarea, deoarece tablierele 10 mobile de trecere vor fi la nivelul
caii de rulare.

Sistemul poate fi programat si si rdmana in pozitia “ridicat” o anumita perioadad de timp, un
interval stabilit, iar In acest interval, dacd senzorul 12 rutier detecteazi masini de interventie cu
lumini stroboscopice pornite, poate actiona pozitia “coborat” pentru ca acestea si isi poatid
continua drumul fira a fi nevoite sa reduci viteza. Dupi trecerea masinilor de interventie peste
tablierele 10 mobile de trecere, trecere sesizatd de senzorul 12 rutier si transmisi la unitatea 1
digitala, aceasta declanseaza operatiunea de revenire a tablierelor 10 mobile de trecere in pozitia
ridicat,,.

De asemenea, sistemul poate fi programat si efectueze pozitiile "coborat” si “ridicat” in
functie de datele introduse in sistem, dupa necesitatea administratorului caii de rulare, acest
dipozitiv putdnd fi conectat si la reteaua de internet, caz in care va putea fi comandat de la

distanta.
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REVENDICARE

Sistem inteligent rutier de sigurantd, caracterizat prin aceea ci, este alcdtuit dintr-o
unitate (1) digitald programata in baza unui soft, un racord (2) la reteaua formatd din niste cabluri
(7) electrice si de transmitere date, un tablou (3) de comanda, un mecanism format dintr-o pompa
(4) hidraulica sau pneumaticd, un motor (50, un bazin (17) de lichid hidraulic sau filtru de aer
toate acestea montate Intr-o carcasa (6) fixata cu niste elemente (14) de fixare, un suport (8) de
baza al dispozitivului mecanic pe care sunt fixate niste conducte (18) de presiune montate pe un
suport (15) sau ax cu melc, niste cilindri (16) hidraulici ori pneumatici sau cremaliere, sustinuti
pe un suport (13) de fixare, trei tabliere (10) mobile de trecere, niste balamale (19), doua

protectii (11) laterale mobile si un stélp (9) pe care este fixat un senzor (12) rutier.
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