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(57) Rezumat:

Inventia se referd la un vehicul echipat cu bare de
acoperis modulabile si inviolabile. Vehiculul, conform
inventiei cuprinde un acoperis (4) si doua bare (2 si 3)
fixate pe acoperisul (4) mentionat prin intermediul unor
elemente (5, 6, 7 si 8) de sustinere, barele (2 si 3) fiind
deplasabile intre o pozitie longitudinala in care se extind
fiecare de-a lungul unei axe longitudinale X si o pozitie
transversala in care acestea se extind fiecare de-a
lungul unei axe transversale Y, o prima bara (2) fiind
mobila Tn rotatie in jurul unui prim pivot (20) in raport cu
un prim element (7) de sustinere sio a doua bara (3) cu
culisa, mobila Tn rotatie si Tn translatie fatd de un al
doilea pivot (13) al unui al doilea element (5) de sus-
tinere, astfel incét sa permité extinderea laterala catre
exterior a cel putin unei parti a barei (3) cu culisa.
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Cerere ce prevet de inventie
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| Doon dennie L8200,

Vehicul echipat cu bare de acoperis modulabile si inviolabile

Descriere

[0001] Prezenta inventie se refera la un vehicul echipat cu bare de acoperis
modulabile si inviolabile.

[0002] Pentru a intelege pe deplin pozitionarea diferitelor piese implicate intr-un
vehicul conform inventiei, descrierea este realizata cu referire la un reper ortonormat
direct XYZ in care X este o axa longitudinala fata-spate a vehiculului orientata spre
partea din spate, Y este 0 axa transversalad orientatd spre dreapta vehiculului si Z
este 0 axa verticala indreptatd in sus. Mai precis, axa X corespunde unei axe de
deplasare a vehiculului catre nainte.

[0003] In prezent, anumite autovehicule prezintd doua bare de acoperis paralele,
care se extind de pe fiecare parte a acoperisului de-a lungul unei axe longitudinale X
a vehiculului. Pentru unele dintre aceste vehicule, aceste bare pot fi demontate
si/sau deplasate pentru a fi apoi fixate pe acoperis, astfel incat sa se extinda de-a
flungul unei axe transversale Y a vehiculului. Cu alte cuvinte, pentru aceasta noua
configuratie, cele doua bare se gasesc pe acoperis fiind paralele si plasate una in
spatele celeilalte, fiecare extinzandu-se de-a lungul unei axe transversale Y a
vehiculului. Aceastd noua dispunere a barelor permite depozitarea obiectelor pe
acoperisul vehiculului, cum ar fi, de exemplu, bagaje, biciclete, etc.

[0004] Cu toate acestea, trecerea barelor dintr-o configuratie in alta este adesea
dificila, deoarece necesita implementarea unor operatiuni complicate si greoaie,
necesitand cel mai adesea scule adecvate si manipulari restrictive. In plus, aceste
bare, care pot fi accesibile oricui din afara vehiculului, pot fi furate cu usurinta fara a
fi nevoie sa se sparga vehiculul.

[0005] Un vehicul conform inventiei prezintd bare de acoperis concepute sa ocupe
fie o pozitie longitudinala in care se extind de-a lungul unei axe longitudinale X a
vehiculului, fie o pozitie transversalda in care se extind de-a lungul unei axe
transversale Y a acestuia, fiind inviolabile si, datorita manipulari simple, nu necesita
nicio operatiune complicata.

[0006] Pentru a clarifica situatia, un vehicul conform inventiei cuprinde o prima bara

si 0 a doua bara. Expresia ,bare” utilizata in restul descrierii este agadar echivalenta
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cu ,prima bara si a doua bara”. La fel, expresia .fiecare bara” desemneaza
interschimbabil prima bara sau a doua bara.

[0007] Inventia are ca obiect un vehicul care cuprinde un acoperis, o prima bara si o
a doua bara, fiecare fixata la acoperisul mentionat prin intermediul a cel putin unei
piese de sustinere, respectivele doua bare fiind deplasabile intre o pozitie
longitudinala in care se extind fiecare de-a lungul unei axe longitudinale X al
vehiculului si o pozitie transversala in care se extind fiecare de-a lungul unei axe
transversale Y a vehiculului.

[0008] Conform inventiei, prima bara este mobila in rotatie in jurul unui prim pivot in
raport cu o prima piesa de sustinere si a doua bara este mobila in rotatie in jurul unui
al doilea pivot in raport cu 0 a doua piesa de sustinere, cum ar fi una dintre bare este
cu culisa, mobila in rotatie si in translatie fatd de piesa de sustinere pe care este
retinuta, astfel incat sa permita deplasarea laterala catre exteriorul vehiculului a cel
putin unei parti a barei cu culisa.

[0009] O astfel de configuratie faciliteaza manipularea barelor atunci cand se trece
de la o pozitie transversald la una longitudinald si invers. Intr-adevar, culisa
particulara a uneia dintre bare permite aceasta deplasare laterala si astfel faciliteaza
schimbarile in pozitiile celeilalte bare. Conform unui exemplu de realizare particular,
fiecare dintre cele doud bare poate fi cu culisa, pentru a permite utilizatorului
vehiculului sa aleaga modul in care prefera sa organizeze schimbarea pozitiei
barelor, fie ca incepe din partea laterala dreaptd sau din partea laterald stdnga a
vehiculului si astfel sa se adapteze la constrangerile din jur ale vehiculului in timpul
acestei instalari.

[0010] Tn particular, bara cu culisa poate include o canelura care coopereaza cu unul
dintre primul sau al doilea pivot. Canelura formeaza o fanta care permite reglarea
pozitiei barelor pentru a nu interfera cu miscarea barelor intre ele. Pivofii pot fi
inaltati in mod substantial de-a lungul unei axe verticale Z, ortogonala la axele
longitudinala X si transversala Y. Piesa de sustinere care retine bara cu culisa poate
include in special un stift inal{at care formeaza un ax de pivotare pentru mobilitatea
in rotatie a barei.

[0011] Canelura poate fi formata, de preferintd, pe un perete inferior al barei si,
astfel, poate fi orientatd spre acoperisul vehiculului. Aceastd configuratie ajuta la
protgjarea interiorului barei de murdarie si intemperii. Aceasta configuratie, asociata
cu peretii laterali si superiori ai barei pline, face posibila garantarea greutatii barei si
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a mobilitatii acesteia in momentele de schimbare a pozitiei. O canelura inferioara
impiedica patrunderea prafului in volumul gol al barei.

[0012] De exemplu, stiftul poate cuprinde o tija si un cap, in special un cap mai larg
decét tija. Mai precis, piesa de sustinere cuprinde un corp a carui protuberanta
formeaza stiftul, piesa de sustinere putdnd cuprinde, de asemenea, o acoperire
pentru a ascunde corpul si astfel incét stiftul sa depaseasca un orificiu din acoperire.
Mai precis, pentru 0 montare etansa a piesei de sustinere pe acoperis, aceasta
poate include o garnitura de etansare pentru a asigura o etansare intre corp si
acoperis fara pierderea etansarii cu habitaclul vehiculului situat sub acoperis.

[0013] Pentru montarea barei pe piesa de sustinere, capul stiftului poate fi introdus
intr-o zona largita a canelurii, astfel incat tija sa poata culisa in canelura, in timp ce
capul este adapostit Tn volumul interior gol al barei. O astfel de configuratie face
posibila mentinerea barei legata de piesa de sustinere si, totusi, facil de instalat fara
o scula suplimentara.

[0014] Tn mod avantajos, culisa poate reprezenta mai mult de 20%, in special mai
mult de 50% si, de preferinta, mai mult de 80% din lungimea totala a barei. Bara este
de preferinta retinuta prin cele doua capete ale pieselor de sustinere prevazute pe
vehicul. In acest scop, acoperisul poate include patru piese de sustinere, incluzand
doua piese de sustinere posterioare si doua piese de sustinere frontale, respectiv
aliniate de-a lungul axei transversale Y a vehiculului, astfel incét fiecare bara sa fie
fixata pe o piesa de sustinere frontala si pe o piesa de sustinere posterioara atunci
cand ocupa pozitia longitudinala. Prin urmare, lungimea culisei permite o culisare,
din momentul in care bara este detasata de cele doua piese de sustinere la care
este retinuta. Cand bara se afla in pozitie longitudinald, inainte de a o putea culisa,
bara este de preferinta deplasata in rotatie pentru a-si elibera capetele de piesa de
sustinere frontala si respectiv de piesa de sustinere posterioara. De fapt, in pozitie
longitudinala, bara este astfel incat sa se extinda cu un joc minim intre invelisurile
respective ale piesei de sustinere frontala si piesa de sustinere posterioara. Un joc
minim este, de exemplu, mai mic de 0,5 mm.

[0015] Mai precis, piesa de sustinere care retine bara cu culisa poate include doua
zone de fixare separate a barei, o prima zona de fixare care face posibilda mentinerea
barei in pozitie longitudinala si cel putin o a doua zona de fixare pentru retinerea
barei n pozitie transversald. Astfel, o distantd intre cele doua bare in pozitie

N&‘D



RO 137286 A2

transversalda poate fi independentd de Ilungimea totala a barei si, astfel,
independenta de latimea vehiculului.

[0016] De preferinta, culisa are o lungime atat de mare incét permite barei sa
ramana solidara cu piesa de sustinere intre prima pozitie de fixare si a doua pozitie
de fixare. Astfel, canelura poate avea o lungime cel putin egald cu distanta
mentionata intre cele doua zone de fixare, aceasta lungime a canelurii fiind posibil
mai micad sau egald cu lungimea barei minus valoarea distantei dintre cele doua
zone de fixare, pentru a limita o amplitudine a deplasarii laterale. Intr-adevir,
portiunea barei cu culisa care va deplasa lateral spre exteriorul vehiculului poate
avea o lungime mai mica sau egald cu lungimea barei minus valoarea distantei
dintre cele doua zone de fixare, aceasta lungime a poriiunii care va deplasa fiind mai
mare sau egala cu distanta mentionata intre cele doua zone de fixare. De preferinta,
intreaga bara cu culisa poate fi astfel impiedicata sa devieze lateral spre exteriorul
vehiculului.

[0017] In particular, fiecare dintre bare poate fi fixata la acea cel putin o piesa de
sustinere prin intermediul a cel putin unui element de fixare rapida cuprinzand o
parghie de actionare, un excentric si o tija care se termina intr-o piesa de capat
largita, elementul de fixare rapida fiind capabil sa treaca de la o pozitie de blocare a
barei pe piesa de sustinere in care piesa de capat este rezemata de un perete al
piesei de sustinere mentionate si mentine bara contra acesteia din urma, intr-o
pozitie de deblocare dupa o rotatie a parghiei de actionare si in care tija s-a deplasat
datorita prezentei excentricului, astfel incat piesa de capat largitd s-a indepartat de
pozitia sa si elibereaza bara in miscare pentru a permite deplasarea acesteia.

[0018] Principiul unui vehicul conform inventiei este de a include elemente de fixare
rapida ale barei de acoperis care pot fi manipulate simplu cu mana, fara a fi nevoie
sa se foloseasca scule speciale si fara a fi nevoie sa se recurga la manipulari
complicate care necesita forfa si precizie. Aceste elemente de fixare rapida nu numai
ca permit deplasarea usoara si rapidd a barelor de acoperis dintr-o pozitie
longitudinala intr-o pozitie transversala sau invers, ci servesc si ca elemente de
inviolabilitate prin impiedicarea separarii simple a barelor de acoperis ale vehiculului
mentionat. Aceasta inviolabilitate este realizata de piesa de capat largita care este
ingropata in piesa de sustinere si care este, prin urmare, inaccesibila, aceasta piesa
de capat largita fiind configuratd pentru a retine bara pe acoperis. Pentru a fura
aceste bare de acoperis, ar fi necesar sa se smulga piesele de sustinere, care sunt
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fixate rigid de acoperis, sau sa se distruga in alt mod aceste piese de sustinere, care
reprezinta doua operatii complicate si, prin urmare, riscante.

[0019] Aceste elemente de fixare rapida sunt autonome nu depind direct de piesele
de sustinere sau de barele de acoperis. Acestea sunt elemente separate, care sunt
inserate in locatii particulare ale pieselor de sustinere mentionate, fara a face parte
din aceste piese. Parghia de actionare este asimilabila cu un méaner care poate fi
actionat manual prin rotire. Pozitia blocatda corespunde unei configurati a
elementului de fixare care fixeaza strans bara de acoperis contra acoperisului
mentionat, iar pozitia deblocata corespunde unei configuratii a elementului de fixare
care elibereaza bara de acoperis in miscare, astfel incat sa poata fi deplasata fara
constrangere.

[0020] Piesele de sustinere sunt de preferinta piese atagate alungite, care se extind
de-a lungul unei axe longitudinale X a vehiculului si de fiecare parte a acestuia.
Fiecare bara, fiind fixata la cel putin o piesa de sustinere, este usor ridicata in raport
cu acoperisul vehiculului pe care sunt asezate piesele de sustinere. in timpul trecerii
lor de la configuratia longitudinala la configuratia transversala, barele raman in mod
continuu intr-o pozitie substantial orizontald. Cele doua bare pot fi manevrate
independent una de cealalta.

[0021] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, fiecare piesa de susiinere
cuprinde un canal si fiecare element de fixare rapida trece prin bara si piesa de
sustinere astfel incat tija sa fie plasatda in canalul mentionat, pozitia blocata
corespunzand unei rezemari a piesei de capat largite contra unui perete exterior al
piesei de sustinere care delimiteaza un prim capat al canalului mentionat, iar pozitia
deblocata corespunde unei distantari a piesei de capat largite mentionate de
peretele mentionat. in primul rand, piesa de capat largitd, care este presatd pe un
perete al piesei de sustinere care delimiteaza primul capat al canalului si impiedica
orice miscare a elementului de fixare rapida, este mpinsa inapoi din peretele
mentionat pentru a ajunge in afara canalului si pentru a permite deplasarea
elementului de fixare rapida. Pe masura ce parghia de actionare pivoteaza, tija
translateaza, determinand piesa de capat largita sa iasa din canalul interior al piesei
de sustinere.

[0022] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, piesa de capat poate avea cel
putin doua protuberante exterioare, iar canalul interior are cel putin doua canale
satelit si, odata ce piesa de capéat a fost scoasa din canal corespunzator pozitiei
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deblocate a elementului de fixare rapida, respectivul element de fixare sufera mai
intdi o miscare de rotatie astfel incat sa plaseze protuberantele in fata canalelor
satelit, apoi o miscare de translatie astfel incat sa culiseze piesa de capat in canal
fara posibilitatea de rotatie pana cand se reazema contra celui de-al doilea capat a
canalului interior. Dupa ce piesa de capat largitd a fost scoasa din canal prin
actiunea parghiei de actionare, protuberantele sunt decalate in raport cu canalele
satelit. Elementul de fixare rapida va suferi apoi o rotatie manuala in jurul unei axe
longitudinale a acestuia, astfel incat sa se roteasca piesa de capat in raport cu
canalul interior pentru a plasa protuberantele piesei de capat opus canalelor. in
aceasta noua pozitie, piesa de capat largita va putea culisa in canal pana ajunge la
al doilea capat. Cu alte cuvinte, canalul cuprinde un prim capat si un al doilea capat,
considerate de-a lungul unei axe longitudinale a canalului mentionat, iar piesa de
capat largita va culisa in canal intre primul capat al canalului si al doilea capat al
acestuia.

[0023] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, fiecare bara are un perete
inferior plan de grosime redusa, elementul de fixare fiind plasat intr-o deschidere a
respectivului perete inferior astfel incat parghia de actionare sa se extinda dintr-o
parte a peretelui in interiorul barei, iar tija de actionare iese din cealalta parte a
peretelui mentionat prin introducerea in canalul interior al piesei de sustinere. In
acest fel, tija cu piesa sa de capat este plasata pe partea peretelui inferior al barei
orientata catre piesa de sustinere, iar parghia de actionare iese din cealalta parte a
peretelui pentru a fi accesibila utilizatorului. In acest fel, piesa de capat largita
plasata in canalul interior al piesei de sustinere este ingropata in piesa de sustinere
mentionata si va retine bara de acoperis contra piesei de sustinere fara posibilitatea
de a fi indepartata.

[0024] Conform unei posibile caracteristici a inventiei, in pozitia de blocare péarghia
de actionare se extinde de-a lungul peretelui inferior al barei, intrand in contact cu
peretele mentionat, iar in pozitia de deblocare parghia de actionare se extinde
perpendicular pe peretele inferior al barei mentionate.

[0025] Un alt obiect al inventiei este 0 metoda de deplasare a primei bare si a celei
de-a doua bare intre pozitia longitudinald si pozitia transversala pentru un vehicul
conform inventiei.

[0026] Un vehicul conform inventiei are avantajul de a avea bare de acoperis
capabile sa treacd de la o pozitie longitudinalda la o pozitie transversala, fara a
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necesita nicio scula si fara a fi nevoie sa se efectueze manipuldri complicate care
necesita fortd si/sau precizie. in plus, datorita prezentei elementelor de fixare rapide,
un vehicul conform inventiei are avantajul de a avea bare de acoperis inviolabile,
deoarece, indiferent de pozitia lor, acestea raméan fixate permanent de acoperis fara

posibilitatea de a fi pur si simplu scoase din acesta.
Scurta descriere a desenelor

[0027] O descriere detaliata a unui exemplu preferat de realizare a unui vehicul
conform inventiei este datd mai jos cu referire la urmatoarele figuri:

[0028] [Fig. 1] reprezintd o vedere in perspectiva a unui vehicul conform inventiei in
care barele de acoperis se extind de-a lungul unei axe longitudinale X a vehiculului,
[0029] [Fig. 2] reprezinta o vedere in perspectiva a unui vehicul conform inventiei in
care barele de acoperis se extind de-a lungul unei axe transversale Y a vehiculului,
[0030] [Fig. 3] reprezintd o vedere partiala in perspectivda a unui acoperis al
vehiculului conform inventiei, prezentand cele doua bare in cursul modificarii pozitiei
si patru piese de sustinere,

[0031] [Fig. 4] reprezinta o vedere laterala in perspectiva a unei piese de sustinere si
a unei bare cu culisa conform inventiei,

[0032] [Fig. 5] reprezintd o vedere partiala in perspectivd a unui acoperis al
vehiculului conform inventiei, care ilustreaza cele doua bare in cursul modificarii
pozitiei i patru piese de sustinere, conform unei a doua cinematici conform inventiei
[0033] [Fig. 6a] [Fig. 6b] si [Fig. 6¢] reprezinta o schema in trei etape de schimbare a
pozitiei barelor in conformitate cu o a treia cinematica,

[0034] [Fig. 7a] [Fig. 7b] si [Fig. 7c] reprezinta o schema in trei etape de schimbare a
pozitiei barelor in conformitate cu o a patra cinematica,

[0035] [Fig. 8] reprezintd o vedere partiala in perspectivda a unui acoperis al
vehiculului conform inventiei care prezinta cele patru piese de sustinere din figurile 3
sid4,

[0036] [Fig. 9a] si [Fig. 9b] fiecare reprezinta o vedere in perspectivd a capetelor
respective ale unei bare de acoperis a unui vehicul conform inventiei, prezentand
partial un element de fixare rapida.

Descrierea exemplului (exemplelor) de realizare
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[0037] Cu referire la figurile 1 si 2, un vehicul 1 conform inventiei prezinta o prima
bara de acoperis 2 si 0 a doua bara de acoperis 3, capabila sa treaca:

- dintr-o pozitie longitudinald, asa cum este ilustrata in figura 1 si in care cele doua
bare 2, 3 sunt paralele si se extind pe fiecare parte a vehiculului de-a lungul unei axe
longitudinale X a acestuia,

- intr-o pozitie transversala, asa cum este ilustrata in figura 2 si in care cele doua
bare 2, 3 sunt paralele si se extind de-a lungul unei axe transversale Y a vehiculului.
[0038] In pozitia longitudinala, bara 2 este lateral dreapta privind vehiculul din fata in
spate, iar bara 3 este lateral stanga. in pozitia transversala, in exemplul prezentat,
bara 2 devine bara din fata, in timp ce bara 3 devine bara din spate. Asa cum se
poate vedea in figura 1, barele 2 si 3 au o profilare exterioara 2a si 2b astfel incat
barele nu au o sectiune transversala simetrica in raport cu un plan transversal pe
axa longitudinala a barei. Mobilitatea barelor 2 si 3 este proiectatd astfel incat
profilarea exterioara 2a, 3a sa fie prezenta spre partea din fata a vehiculului in
pozitia transversala a barelor. Vederea fin figura 2 fiind din spatele vehiculului,
putem vedea o profilare interioara 2b, 3b a barelor 2 si 3.

[0039] In contextul unui vehicul conform inventiei, trecerea de la pozitia longitudinala
la pozitia transversala este simpla si rapida de realizat, fara scule speciale si fara a fi
nevoie sa recurga la manipulari complicate, care necesita forta si/sau precizie.
Trebuie remarcat faptul ca trecerea de la pozitia longitudinala la pozitia transversala
este reversibila cu aceeasi rapiditate si aceeasi simplitate. in acest fel, barele 2, 3
sunt aranjate pe acoperisul 4 al vehiculului 1 la indeméana unui utilizator, in functie
de nevoile sale specifice.

[0040] Referindu-ne la Figurile 3, 5 si 8, pentru a fixa cele doua bare 2, 3 pe
acoperisul 4, vehiculul are patru piese de sustinere 5, 6, 7, 8 dintre care doua 5, 6
sunt aranjate in spatele acoperisului 4 si sunt aliniate de-a lungul unei axe
transversale Y a vehiculului 1 si doua 7, 8 sunt dispuse in partea din fata a
respectivului acoperis 4 si sunt aliniate de-a lungul unei axe transversale Y a
vehiculului 1. Fiecare dintre cele patru piese de sustinere 5, 6, 7, 8 este alungita si
este asezata pe acoperisul 4 al vehiculului 1 astfel incat axa sa longitudinala sa se
extinda de-a lungul unei axe longitudinale X a vehiculului. Aceste patru piese de
sustinere 5, 6, 7, 8 sunt fixate pe acoperisul 4 si constituie protuberante care se
proiecteaza deasupra acoperisului mentionat. Cele doua piese de sustinere frontale
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7, 8 sunt profilate astfel incat sa imbunatateasca patrunderea vehiculului in aer si
astfel sa imbunatateasca aerodinamica acestuia.

[0041] Conform primului exemplu de realizare prezentat in figura 3, bara laterala
dreapta 2 este mobila in rotatie in jurul unui ax de pivotare 20 prevazuta pe piesa de
sustinere frontala dreapta 7. Bara 2 este, de asemenea, mobila in translatie verticala
de-a lungul axei Z astfel incat sa fie capabila sa fie ridicat in raport cu piesa de
sustinere 7 si astfel sa permita rotatia in jurul axului de pivotare 20. in figura 3, bara
2 este rotita deasupra acoperisului conform sagetii F1. Rotatia admisibila este de
ordinul a 90° pentru a putea ajunge la pozitia transversald, in care capatul 21 al
barei 2 este adus deasupra piesei de sustinere frontale 8. Capatul 21 este opus
capatului 22 prin care trece axul de pivotare 20.

[0042] Tn pozitia longitudinalda asamblata, capatul 21 al barei 2 este retinut la un
punct de fixare departat 15 al piesei de sustinere posterioare 6. Capatul 22 al barei 2
este retinut in pozitie longitudinala sau transversala intr-un singur punct de fixare 11
de piesa de sustinere frontala 7. Un element de fixare rapida 100 pentru fixarea unei
bare 2 la piesa de sustinere dreapta fata 7 formeaza impreuna cu punctul unic de
fixare 24 axa de pivotare in rotatie a barei 2.

[0043] Figura 9b, o zona posterioara 9 a piesei de sustinere frontale 7, 8 cuprinde un
stift de indexare 10 destinat sa coopereze cu un orificiu 31 complementar format intr-
un perete inferior 30 al barei 2, 3 in pozitia longitudinala. Peretele inferior 30 este de
preferintda plan si cu grosime redusa. Acesta materializeaza partea infericara a
fiecarei bare 2, 3.

[0044] Acest stift de indexare 10 poate coopera cu un al doilea orificiu din peretele
inferior 30 in pozitia transversald a barei. Cele doua capete 21 si respectiv 22 au
astfel de orificii pentru a coopera cu stifturile de indexare 10 ale pieselor de sustinere
frontale 7 si 8. Acest stift de indexare 10 este alungit si proeminent vertical in sus din
piesa de sustinere frontala 7, 8. Aceasta permite pre-pozitionarea corecta a barei 2,
3 mentionate pe piesa de sustinere frontala 7, 8 Tnainte de cuplarea in pozitia de
blocare a elementului de fixare 100 in punctul sau de fixare.

[0045] Fiecare piesa de sustinere posterioara 5, 6 cuprinde, pe langa punctul de
fixare departat 15, o zona apropiatd 12 prevazuta cu un punct de fixare apropiat 14
considerata de-a lungul unei axe longitudinale a piesei de sustinere posterioare 5, 6
destinatd sa primeasca un element de fixare rapida 100 pentru fixarea barei 3 in

pozitie transversala. In ceea ce priveste fiecare piesa de sustinere posterioara 5, 6,
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primul punct de fixare 14 si al doilea punct de fixare 15 sunt utilizate alternativ,
punctul de fixare departat 15 fiind necesar pentru a plasa barele de acoperis 2, 3 in
pozitie longitudinala si punctul de fixare apropiat 14 fiind necesar pentru a plasa bara
3 in pozitie transversala.

[0046] In particular, conform inventiei, respectiva zona apropiatd 12 a piesei de
sustinere spate stanga 5 cuprinde un stift de pivotare 13 situat intre punctul de fixare
apropiat 15 si punctul de fixare departat 14, respectivul stift de pivotare 13 este
alungit si proeminent vertical in sus din piesa de sustinere spate stanga 5 si este
destinat sa coopereze cu o canelura 32 formata in peretele inferior 30 al barei 3. Se
spune ca bara 3 este cu culisa. Stiftul de pivotare 13 este usor excentric intre o axa
care trece prin punctele de fixare departat si apropiat si o parte interioara a piesei de
sustinere 5, partea interioara fiind suprapusa profilarii interioare 3b a barei 3 in
pozitie longitudinala.

[0047] Bara 3 este mobila in rotatie in jurul unei axe de rotatie 40 asigurata de stiftul
de pivotare 13. Stiftul de pivotare 13 face parte dintr-un corp 50 al piesei de
sustinere 5, aceasta din urma fiind acoperitd cu o acoperire 51. In mod avantajos,
stifturile de indexare, cum ar fi 10 si stifturile de pivotare 13, 14 sunt protuberantele
acestui corp, extinzandu-se prin orificiile acoperirii, cum ar fi 51 pentru fiecare dintre
piesele de sustinere 5, 6, 7, 8.

[0048] In special, Figura 4, stiftul de pivotare 13 cuprinde o tija 34 si un cap 35. in
acest scop, canelura 32 are o largire 33 care permite trecerea capului 35 astfel incat
sa poata fi gazduit in volumul interior gol al barei 3, in timp ce tija 34 are un diametru
exterior mai mic decat cel al unei dimensiuni transversale minime a canelurii
longitudinale 32. Astfel, bara laterala stdnga poate culisa in raport cu piesa de
sustinere spate stanga 5, in limita lungimii canelurii 32. Forma tijei 34 tolereaza
rotatia canelurii in jurul tijei 34. Bara 3 este, prin urmare, mobila in rotatie in jurul
stiftului de pivotare 13.

[0049] Canelura este prevazuta cu o lungime care permite translatia barei 3 astfel
incat capatul 23 al barei 3 retinut pe piesa de sustinere spate stanga 5 sa poata fi
fixat si pe zona de fixare departata 15 sau zona de fixare apropiata 14. Conform unui
exemplu particular de realizare a inventiei, canelura poate fi prevazuta cu o lungime
astfel incat capatul 23 al barei 3 sa poata fi fixat si la zona de fixare departata 15 sau
la zona de fixare apropiata 14 a piesei de sustinere spate dreapta 6.
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[0050] Fiecare dintre capete, respectiv 21, 22 ale barei 2 si 23, 24 ale barei 3
primesc un element de fixare rapida 100 pentru fixarea unei bare 2, 3 de acoperis pe
piesele de sustinere 5, 6, 7 si respectiv 8. in timpul trecerii de la pozitia longitudinala
la cea transversala, elementul de fixare 100 raméne solidar cu bara. Elementul de
fixare 100 este de tip rapid si este destinat fixarii barelor 2, 3 pe acoperisul 4, fara a
recurge la scule specifice si/sau manipulari complicate, care necesita forta si/sau
precizie. La fiecare dintre capetele 21, 22, 23, 24 sunt prevazute capace 16
articulate cu bara pentru a masca elementele de fixare rapida 100 in pozitia finala de
montaj. Cand barele 2, 3 sunt in pozitie longitudinald sau transversala, fiecare capac
16 acopera elementul de fixare rapida 100. Cand un utilizator doreste sa modifice
pozitia acestor bare 2, 3 pe acoperisul 4, deschide aceste capacele 16 prin
intermediul unei pivotari catre in sus, asa cum este ilustrat in figurile 9a si 9b, pentru
a putea accesa elementele de fixare rapida 100.

[0051] Fiecare element de fixare rapida 100 poate trece printr-o simpla manipulare
cu mana, dintr-o pozitie blocata in care fixeaza bara 2, 3 la piesa de sustinere 5, 6,
7, 8 a acoperisului 4, intr-o pozitie deblocata in care elibereaza respectiva bara 5 in
miscare pentru a o plasa in pozitia dorita, fie longitudinala, fie transversala, cu o
toleranta a miscarii verticale de-a lungul axei Z in pozitia deblocata.

[0052] Referindu-ne la figurile 4, 9a si 9b, un element de fixare rapida 100 cuprinde o
parghie de actionare 101, o saiba suport 102, o tijd 103 si o piesa de capat 104,
parghia de actionare 101 si tija mentionata 103 fiind plasate pe fiecare parte a saibei
suport 102. Tija 103 este suspendata de péarghia 101, iar piesa de capat 104 se
extinde dintr-o parte a tijei 103 opusa saibei 102.

[0053] Pentru fiecare punct de fixare 11, 14, 15, fiecare dintre piesele de sustinere 5,
6, 7, 8 cuprinde un canal capabil sa primeasca culisant piesa de capat 104 a fiecarui
element de fixare rapida 100. Tn particular, in pozitia asamblata,

- saiba suport 102 este asezata pe peretele inferior 30 al barei 2, 3,

- parghia de actionare 101 se gaseste in bara 2, 3, si,

- tija 103 se extinde in canalul 110 al piesei de sustinere 5, 6, 7, 8 si se gaseste in
exteriorul barei 2, 3.

[0054] Céand un utilizator doreste sa modifice pozitia acestor bare de acoperis 2, 3
din pozitia blocata a elementului de fixare rapida 100 descris mai sus, el efectueaza
urmatoarele operatiuni:
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- determina pivotarea catre in sus a parghiei de actionare 101 pentru a antrena o
indepartare a piesei de capat 104, care nu mai este blocata contra unui perete care
delimiteaza un prim capat al canalului. In aceasta configuratie, parghia de actionare
101 si tija 103 sunt aliniate,

- se trece apoi la o rotire manuala a elementului de fixare rapida 100, pentru a-l
aduce fintr-o pozitie in care este posibila o translatie in sus a elementului de fixare
rapida 100 si astfel permite o culisare in sus de-a lungul axei Z a piesei de capat 104
in canalul piesei de sustinere 5, 6, 7, 8 corespondente. Aceasta translatie catre in
sus a elementului de fixare rapida 100 permite translatia catre in sus a barei de
acoperis 2, 3. Aceasta ridicare a barei 2, 3 este prevazuta cu o inaltime astfel incat
sa i permita sa pivoteze in jurul unei axe verticale, impiedicand respectiva bara 2, 3
sa fie blocata de un stift de indexare, cum ar fi 10.

[0055] O metoda de deplasare a primei bare 2 si a celei de-a doua bare 3 din pozitia
longitudinala in pozitia transversala cuprinde urmatoarele etape:

- 0 etapa de deschidere a celor doua capace 16 pentru a accesa elementele de
fixare rapida 100 ale celor doua bare 2 si 3,

- 0 etapa de deblocare a celor doua elemente de fixare rapida 100 ale barei laterale
dreapta 2 plasate la cele doua capete 21 si 22, prin intermediul unei ridicari prin
rotire a parghiilor de actionare 101 apoi a unei rotiri manuale a elementelor de fixare
100 cu o amplitudine unghiulara cuprinsa intre 20°si 40°,

- 0 etapa de deblocare a celor doua elemente de fixare rapida 100 ale barei laterale
stanga 2 plasate la cele doua capete 23 si 24, prin intermediul unei ridicari prin rotire
a parghiilor de actionare 101 apoi a unei rotiri manuale a elementelor de fixare 100
cu o amplitudine unghiulara cuprinsa intre 20° si 40°,

- 0 etapa de ridicare a barei laterale stinga 3 astfel Incat o parte a acestei bare sa
fie deplasata lateral in exteriorul vehiculului, prin rotirea si culisarea barei 3 in raport
Ccu piesa sa de sustinere;

- 0 etapa de ridicare a barei laterale dreapta 2 insotita de ridicarea elementului de
fixare rapida 100,

- 0 etapa de rotire a barei laterale dreapta 2 n jurul axei verticale de rotatie 20 pana
cand ajunge si coboara intr-o pozitie transversala,

- 0 etapa de rotire si translatare a barei laterale stidnga 3 n jurul axei verticale de
rotatie 40 pana cand ajunge si coboara intr-o pozitie transversala
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- etapa de blocare a elementelor de fixare rapida 100 ale barelor 2 si 3 si de
inchidere a capacelor 16.

[0056] Rotirea conform sagetii F1 este posibila datorita etapei de ridicare anterioare
care mpiedica prima bara 2 sa se sprijine contra stiftului de indexare 10 al piesei de
sustinere frontale 7 pe care este montata si, de asemenea, intr-un prim exemplu de
realizare pentru a trece peste bara laterala stanga 3.

[0057] Conform unui alt exemplu de realizare avantajos, de exemplu reprezentat in
Figura 5, deplasarea laterala a barei laterale stanga 3 este organizata astfel incat
cea mai mare lungime a barei 3 sa se extinda lateral spre exterior. O astfel de
configurafie are avantajul de a evita incrucigarea barelor la schimbarea pozitiei lor.
Un alt avantaj este ca este ca permite evitarea ridicarii suplimentare a uneia dintre
bare doar pentru a trece peste cealalta. Figura 5, axa de rotatie 40 trece prin bara 3
in apropierea capatului sau 23, capatul 24 deviind in lateralul de vehicul, de exemplu
la aproximativ 90°, astfel incat partea barei care deplasaza in lateralul vehiculului
este semnificativ mai mica decat toata lungimea acestei bare.

[0058] Conform cinematicii de deplasare a barelor prezentate in Figurile 6a, 6b si 6¢,
capatul 21 al barei 2 este antrenat intr-o miscare de rotatie care il fereste de orice
risc de Tncrucigare cu bara 3. Bara 3 este antrenata in rotatie pentru deplasarea
laterala catre exteriorul vehiculului. Odata ce bara 2 a fost agsezata in pozitie pe
elementele de sustinere frontale 7 si 8 intr-o pozitie transversala, bara 3 este
translatata prin intermediul canelurii 32 astfel incat capatul 24, care este cel mai
proeminent spre exterior, este adus inapoi prin culisare deasupra piesei de sustinere
spate stanga, in timp ce capatul 23 prin care a trecut axa de rotatie 40, este
translatat catre piesa de sustinere spate dreapta 6, astfel incét bara 3 sa fie adusa
pe pozitie pe elementele de sustinere posterioare 5 si 6 in pozitie transversala. Astfel,
profilarile exterioare 2a si 3a ale barelor sunt orientate spre partea din spate a
vehiculului.

[0059] Conform unei cinematici alternative de deplasare a barelor prezentate in
Figurile 7a, 7b si 7c, profilarile exterioare 2a si 3a ale barelor sunt orientate spre
partea din fatd a vehiculului intr-o pozitie transversald. In acest scop, bara laterala
dreapta 2 are o canelura 30’ si este montata culisant si pivotant in raport cu piesa de
sustinere fata dreapta 7.

[0060] Fiecare bard 2, 3 dispune de primele elemente de inviolabilitate datorita
prezentei elementelor de fixare rapida 100 a caror piesa de capat largita 104 raméane
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blocata in partea de sustinere 5, 6, 7, 8 fiind ingropata in aceasta piesa de sustinere
5, 6, 7, 8. Furtul barelor de acoperig 2, 3 ar insemna ruperea pieselor de sustinere 5,
6, 7 si 8, ceea ce nu constituie o operatie simpla.

[0061] Fiecare bara 2, 3 poate avea, de asemenea, elemente de inviolabilitate
secunde sub forma de stifturi avand capete largite, stifturile mentionate fiind fixate la
piesele de sustinere 5, 6, 7, 8, iar capetele largite ies din barele 2, 3 ale acoperisului,
pentru a preveni orice indepartare simpla a acestor bare 2, 3. Stifturile sunt, de
asemenea, ingropate in piesele de sustinere 5, 6, 7, 8 si sunt greu accesibile sau
chiar inaccesibile pentru orice persoana rau intentionata care doreste sa fure barele
2, 3 de acoperis.

14



RO 137286 A2

Revendicari

[Revendicarea 1]  Vehicul (1) cuprinzand un acoperis (4), o prima bara (2) si o a
doua bara (3) fixate fiecare pe acoperisul mentionat (4) prin intermediul a cel putin
unei piese de sustinere (5, 6, 7, 8), cele doua bare (2, 3) mentionate fiind deplasabile
intre o pozitie longitudinala in care se extind fiecare de-a lungul unei axe
longitudinale (X) a vehiculului si o pozitie transversala in care se extind fiecare de-a
lungul unei axe transversale (Y) a vehiculul, prima bara (2, 3) este mobila in rotatie
in jurul unui prim pivot (14) fatd de o prima piesa de sustinere (5, 6, 7, 8) si a doua
bara (2, 3) este mobila in rotatie in jurul unui al doilea pivot (13) fata de o a doua
piesa de sustinere (5, 6, 7, 8), caracterizat prin aceea ca una dintre bare (2, 3) este
cu culisa, mobild n rotatie si in translatie fatd de piesa de sustinere la care este
retinutd, astfel incat sa permita o deplasare laterala catre exteriorul vehiculului a cel
putin unei parti a barei cu culisa.

[Revendicarea 2] Vehicul (1) conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
bara cu culisad are o canelura (32) care coopereaza cu unul din primul sau al doilea

pivot.

[Revendicarea 3] Vehicul (1) conform revendicarii 2, caracterizat prin aceea ca
culisa este formata pe un perete inferior (30) al barei.

[Revendicarea 4] Vehicul (1) conform revendicarii 2 sau 3, caracterizat prin
aceea ca culisa reprezinta mai mult de 20%, Tn special mai mult de 50% si, de
preferintd, mai mult de 80% dintr-o lungime totala a barei.

[Revendicarea 5] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca piesa de sustinere a barei cu culisa cuprinde un stift (13)
indltat formand un ax de pivotare pentru mobilitatea in rotatie si de culisare a barei.

[Revendicarea 6] Vehicul conform revendicarilor 2 si 5, caracterizat prin aceea

ca stiftul cuprinde o tija (34) si un cap (35), capul putand fi introdus intr-o zona largita
(33) a canelurii, astfel incét tija poate culisa in canelura.
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[Revendicarea 7]  Vehicul conform uneia dintre revendicarile 5 sau 6, caracterizat
prin aceea ca piesa de sustinere care retine bara cu culisa cuprinde doua zone de
fixare distincte (14, 15) a barei, prima zona de fixare permitand retinerea barei in
pozitie longitudinald si cel putin o a doua zona de fixare pentru retinerea barei in

pozitia transversala.

[Revendicarea 8] Vehicul conform revendicarii 7, caracterizat prin aceea ca
respectiva canelura are o lungime mai micd sau egala cu lungimea barei minus
valoarea distantei dintre cele doua zone de fixare, aceasta lungime fiind mai mare
sau egala cu distanta mentionata intre cele doua zone de fixare.

[Revendicarea 9] Vehicul conform revendicarii 7 sau 8, caracterizat prin aceea
ca partea barei cu culisa capabild sa se deplaseze lateral catre exteriorul vehiculului
are o lungime mai mica sau egala cu lungimea barei minus valoarea unei distante
dintre cele doua zone de fixare, aceasta lungime fiind mai mare sau egala cu
distanta mentionata dintre cele doua zone de fixare.

[Revendicarea 10] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca acesta cuprinde cel putin un element de fixare rapida
(100) cuprinzand o péarghie de actionare (101), un excentric si o tija (103) care se
termina cu o piesa de capat largita (104), si prin aceea ca elementul de fixare rapida
(100) poate trece dintr-o pozitie de blocare a barei (2, 3) pe piesa de sustinere (5, 6,
7, 8) in care piesa de capat (104) este rezemata contra unui perete exterior al piesei
de sustinere (5, 6, 7, 8) si mentine bara (2, 3) contra acestuia din urma (5, 6, 7, 8),
intr-o pozitie de deblocare dupa o rotire a parghiei de actionare (101) si in care tija
(103) este deplasata datoritd prezentei excentricului, astfel incat piesa de capat
largita (104) s-a indepartat de pozitia sa si elibereaza bara (2, 3) in migcare pentru a
permite deplasarea acesteia.

[Revendicarea 11] Vehicul conform oricareia dintre revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca acoperisul (4) are patru piese de sustinere (5, 6, 7, 8),
din care doua piese de sustinere posterioare (5, 6) aliniate de-a lungul unei axe
transversale (Y) a vehiculului si doua piese de sustinere frontale (7, 8) aliniate de-a
lungul unei axe transversale (Y) a vehiculului, astfel incét fiecare bara (2, 3) sa fie
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fixata pe o piesa de sustinere frontala (7, 8) si pe o piesa de sustinere posterioara (5,
6) atunci cand ocupa pozitia longitudinala.

[Revendicarea 12] Vehicul conform revendicarilor 10 si 11, caracterizat prin aceea

ca fiecare capat al barei cuprinde un element de fixare rapida.

[Revendicarea 13] Vehicul conform uneia dintre revendicarile 10 la 12, caracterizat
prin aceea ca fiecare piesa de sustinere (5, 6, 7, 8) cuprinde un canal si fiecare
element de fixare rapida (100) trece prin bara (2, 3) si piesa de sustinere (5, 6, 7, 8)
astfel incét tija (103) sa fie plasata in canalul mentionat, canalul cuprinzand un prim
capat si un al doilea capat, considerate de-a lungul unei axe longitudinale a canalului
mentionat, piesa de capat largita culisand in canal intre primul capat al canalului si
cel de-al doilea capat al acestuia, peretele exterior al piesei de sustinere (5, 6, 7, 8)
delimitand primul capat al canalului mentionat, fiecare bara avand un perete inferior
plan si cu grosime redusa, elementul de fixare fiind plasat intr-o deschidere a
peretelui inferior mentionat astfel incat parghia de actionare sa se extinda dintr-o
parte a peretelui, in interiorul barei, iar tija sa se extinda din cealalta parte a peretelui
mentionat, fiind introdusa in canalul piesei de sustinere.
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[Fig. 2]




[Fig. 4]
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[Fig. 62]
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[Fig. 6b]

|

|

|

|

{

|

!

)

i

i

]l |

14

X 1
/

»

Q

4

L___,__________lr_

[Fig. 6¢]
[Fig. 7a]



[Fig. 7b]

[Fig. 7¢]

RO 137286 A2



RO 137286 A2

[Fig. 8]
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[Fig. 9b]
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