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CU BENZINA SI ALTELE

(57) Rezumat:

Inventia se referd la o adaptare a motorului diesel
pentru a functiona cu benzina avand ca obiectiv furni-
zarea unei metode de a folosi benzina drept combustibil
intr-un motor diesel, cu mentiunea ca detonatia care
urmeaza imediat aprinderii prin compresie este
atenuata cu ajutorul unei componente numite camera
de detonatie. Adaptarea motorului diesel, conform
inventiei, consta in prezentarea unui motor cu aprindere
prin detonatie controlata, in care elementul de noutate
in comparatie cu motorul diesel conventional consta in
adaugarea camerei de detonatie, combustibilul fiind
injectat in camera de detonatie (C), avand loc auto-
aprinderea aproape instanta datorita presiunii si tem-
peraturii (D), undele de soc fiind partial refinute Tn
interiorul camerei de detonatie, iar o parte din ele
evadeaza prin orificile de comunicare cu camera
cilindrului intr-un ritm suficient de lent astfel incéat sa se
evite aplicarea unei forte violente de presiune in capul
cilindrului (E), avantajul fiind ca se pot depasi astfel
rapoartele de compresie pe care motoarele conven-
tionale de tip MAS si MAC le folosesc, astfel incat este
posibila folosirea mai eficienta a combustibilului, indi-
ferent de cifraoctanica, drept urmare, se pot folosi com-
bustibili volatili cum ar fi benzina sau kerosenul, intr-un
motor care functioneaza cu randament similar sau mai
bun ca motorul diesel, iar un alt avantaj ar fi faptul ca
acelasi motor poate functiona cu aproape toti com-
bustibilii rezultanti in urma rafinarii petrolului, benzina,
kerosenul, petrolul lampant, combustibilul diesel si mai

mult, sistemul de injectie poate fi adaptat sa functioneze
cu combustibili gazosi cum ar fi GPL, gazul metan sau
chiar hidrogenul, acest lucru demonstrand o versatilitate
sporita a solutiei tehnice.

Revendicari: 1
Figuri: 3
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ADAPTARE MOTOR DIESEL PENTRU A FUNCTIONA CU BENZINA SIALTELE
DOMENIUL INVENTIEI

Inventia curentd se refera la adaptarea si imbunatdfirea motorului cu aprindere prin
compresie Diesel (MAC), pentru a face posibild functionarea cu o gamad mult mai largd de
combustibili lichizi si gazosi cum ar fi benzina, kerosenul, gazul lampant, GPL, gazul metan
sau chiar hidrogenul.

Pentru a se putea face diferenta intre motorul cu aprindere prin compresie (MAC)
clasic si motorul cu aprindere prin compresie imbunatatit si prezentat in aceste pagini, pentru
acesta din urma se va folosi denumirea motor prin aprindere cu detonatie controlati (MADC).

CONTEXTUL INVENTIEI

La ora actuala cel mai economic motor termic care foloseste sistemul biela-manivelad
pentru a transforma energia termica de dilatatie in energie mecanica de rotatie este motorul
Diesel sau motorul cu aprindere prin compresie (MAC). Cu toate ca acest tip de motor este
eficient din punct de vedere termic, el este din ce in ce mai pugin folosit datorita faptului ca
este lirnitat prin a functiona cu un singur tip de combustibil si anume motorina, care prin
Ideal ar fi ca MAC sa fie capabil sa ficfioneze cu combustibili mai putin poluan{i cum ar f1
benzina sau GPL, dar acest lucru era imposibil datoritd fenomenului de detonatie.

Ca principu de functionare al MAC, combustibilul diesel este injectat in camera de
ardere (sau camera cilindrului) si se autoaprinde si arde relativ lent. Acest fenomen de
autoaprindere se datoreaza temperaturi §i presiuni inalte din interiorul cilindrului. Daca este
folosit un un combustibil volatil, cum ar fi benzina, arderea devine prea rapida si apare
fenomenul de detonatie care va face ca presiunea aplicatd in din capul pistonului si fie foarte
mare intr-un timp foarte scurt §i drept urmare se va deteriora rapid motorul. Inventia curentd
rezolva aceasta problema de crestere brusca de presiune datorata detonatiei astfel incat va face
posibil folosirea unei game largite de combustibil lichizi si gazosi.
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DESCRIEREA DETALIATA A INVENTIEI

in cele din urmi, cel mai bun mod de realizare a prezentei inventii este descris in
detaliu.

Cu referire la Fig. 2, motorului cu aprindere prin compresie (MAC) i se adaugi o
componentd cu scopul de a refine si a absorbi energia violentd transmisd prin undele de soc
datorate detonatiei. Aceastd componentd se va numi camerd de detonatie. Pentru pozitionarea
acestei componente in interiorul motorului, a se verifica Fig. 2. in Fig. 3 - B este prezentat
desenul 3D unei astfel de componente.

Principiul urmdrit consta in separarea spatiului in care are loc fenomenul de detonatie
de spatiul cilindrului astfel incat undele de soc datorate detonatiei nu vor afecta ansamblul
cilindru-bieli-manivela. Pentru a pune in practica acest obiectiv (sau principiu), este introdusa
camera de detonatie (Fig 3 -B) in care va fi injectat combustibilul. Comunicarea intre camera
de detonatie si camera cilindrului se va face prin multiple orificii care vor permite schimbul
de gaze in timpul admisiei §i evacudrii cu mentinea ci vor fi dimensionate in asa fel incat, in
timpul detonatiei, destinderea gazelor din camera de detonatie cdtre camera cilindrului sa fie
suficientd de lenta pentru a permite o functionare optima a motorului.

Acest lucru se realizeaza prin urmatorii pasii:
1 - combustibilul este injectat in camera de detonatie (Fig. 3 — C);

2 - are loc autoaprinderea datoritd presiunii si temperaturii inalte i, implicit, amestecul
combustibil -aer va detona instantaneu (Fig. 3 — D); de notat cd undele de soc sunt partial
retinute in interiorul camerei de detonatie iar o parte din ele ,,evadeaza” prin orificiile de
comunicare cu camera cilindrului intr-un ritm suficient de lent astfel incat se va evita
aplicarea unei forte violente de presiune in capul cilindrului;

3 - presiunea din camera de detonatie se egaleazi cu cea din camera cilindrului (Fig. 3 -
E) si cilindrul va incepe sa coboare intr-un mod normal cu motoarele conventionale (Fig.
3-F).

Camera de detonatie poate avea o infinitate de forme si solutii constructive care pot fi
implementate. Pentru exemplul curent, (Fig. 3 — B) este prezentat un model de camerd de
detonatie de forma sfericd. Camera de detonatie are urmdtoarele particularitati generale: face
posibild transferul de gaze cu camera cilindrului prin diverse orificii i in interiorul sdu se afla
duza injectorului.
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REVENDICARI

Metodd de imbundtafire a motorului Diesel caracterizat prin aceea ca introduce
camera de detonatie (Fig. 3 — B), pentru a face posibild functionarea a unei game largite de
combustibili lichizi si gazosi cum ar fi benzina, kerosenul, gazul lampant, GPL, gazul metan
sau chiar hidrogenul; si in interiorul céreia este injectat combustibilul (Fig. 3 ~ C) iar
amestecul aer — combustibil astfel rezultat se autoaprinde violent datoritd presiunii i
temperaturii, rezultdnd detonatia, urmata de evacuarea lentd a gazelor in camera cilindrului
prin orificiile laterale ale camerei de detonatie (Fig. 3 — D).
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DESENE EXPLICATIVE

Fig. 1 reprezintd schema motorului conventional cu combustie internd, de tip MAS si
MAGC;
80 Fig. 2 reprezintd pozitionarea camerei de detonatie in interiorul MAC;
Fig. 3 reprezinta in detaliu camera de detonatie, cu urmatoarele detalii:
A — camera de detonatie n contextul admisiei de aer;
B — camera de detonatie, desen 3D;
C — injectia de combustibil in aerul comprimat la in camera de detonatie;
85 D — detonatia amestecului aer-combustibil si evacuarea lenta In camera
cilindrului;
E — egalizarea presiunii gazelor din camera de detonatie si camera cilindrului;
F — detaliu cu cilindrul In miscarea de coborare.
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Fig. 1 Schema motorului conventional cu ardere internd

sursa: https://en.demotor.net/heat-engine/diesel-engine
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Camera de
detonatie

Fig. 2 Schemd a motorului MAC cu camera de detonatie
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Fig. 3 Schematicd fdhé;ionare camerd de dét_o_naiie o
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