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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un vehicul cu actionare umana,
care face parte din gama mijloacelor de transport de tip
biciclete sau trotinete, destinat pentru o deplasare cu
efort minim si pentru recreere. Vehiculul, conform
inventiei este constituit dintr-un sasiu cu scaun, de tipul
unei sa (18) cu spatar, cu cotiere si cu tetierd pentru
cap, cu un sistem de parghii (23 si 24) actionate osci-
lant de muschii femurilor si ai coapsei prin intermediul
genunchilor unui utilizator, parghii (23 si 24) articulate
cilindric de niste cremaliere (2 si 3) care rotesc niste roti
(4 si 5) dintate, cilindrice, implicit un arbore (6) de
intrare Tntr-un mecanism (1) de transformare a migcari-
lor de rotatie alternative, cu aceleasi viteze intr-un sens
si celalalt, Tn migcare de rotatie de acelasi sens, trans-
pusé la iesirea din mecanism (1) unor rofi (13) de
rulare.

Revendicari: 2
Figuri: 3
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PROCEDEU SI VEHICUL CU ACTIONARE UMANA

Inventia face parte dintre mijloacele de transport ecologice cu
actionare umani a unor biciclete, triciclete, barci, pentru o deplasare cu
efort mic si pentru recreere, cu randament bun.

Scopul inventiei este de a diversifica gama mijloacelor de deplasare
cu vehicule eco mai eficiente.

Problema tehnica pe care o rezolvi inventia este aceea de a realiza un
vehicul cu dispozitive si mecanisme tehnice care si foloseascd dinamica
muschilor omului cel mai bine grupati cu cel mai bun randament cum sunt
muschii coapsei si femurilor.

Se cunoagte bicicleta clasicd ce se deplaseazd prin actionarea unor
pedale cu tilpile picioarelor persoanei pozitionate pe o sa capitonatd si cu
mdinile pe un ghidon din care se conduce, deplasarea vehiculului prin
actionarea muschilor gambelor si femurilor cu dezavantajul pozifiei mai
putin ergonomice a ciclistului ce suportd in timpul cursei o presiune
inghinald ce diminueaza circulatia sanguind in zona respectiva cu limitarea
deplasdrii datorita aparitiei premature la efort a oboselii.

Se mai cunoaste bicicleta la care pedaland inainte cat si Inspre
inapoi, aceasta se deplaseazd numai inainte datorita actiunii si altor muschi
cum ar fi patratul femural, bicepsul femural si ceilal{i muschi ce nu
actioneazd la pedalarea inspre nainte ducind la odihnirea acestora prin
pedalarea alternativd cu inconvenientul ci la unele persoane trebuie creati
obisnuinta prin antrenament.

Existd de asemeni vehicule duo sau triciclete la care pedalele sunt

amplasate mult in fatd, ciclistul actionindu-le cu télpile picioarelor din
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pozitia culcat pe spate cu capul pe o sa specialda cu dezavantajul aparitiei
oboselii putin mai tirziu decit la pedalarea apropiatd de verticald, corpul
suportand greutatea picioarelor.

Mai existd vehicule bi sau tricicle la care pedalarea, impropriu spus,
actionarea se face de fapt cu muschii bratelor, pozitia corpului fiind lungita
pe spate cu picioarele intinse cu dezavantajul obosirii premature a
mugchilor bratelor ce au un volum $i 0 masa mica.

Bicicleta sau tricicleta cu doud roti in fatd sau in spate conform
inventiei, inlaturd dezavantajele de mai sus prin aceea cid la actionarea
vehiculului se foloseste dinamica muschilor cu cea mai buna grupare si
masd cum sunt muschii coapsei si ai femurilor, muschii adductori de
apropiere si abductori de departare cum ar fi tensorul fasciei lata,
cvadricepsul, bicepsul femural, muschiul croitor, cel mai lung muschi al
corpului omenesc inserat pe osul coapsei si continudndu-se peste
genunchiul piciorului la gambai si alti muschi, actionare din pozitia pe spate
cu capul ridicat si cu picioarele flexate din genunchi in jurul unghiului de
90°, actiondnd mecanismul de tracfiune cu muschii flexori si extensori ai
coapsei.

Se di In continuare un exemplu de realizare a inventiei in legétura cu
figurile 1; 2; 3 ce reprezinti:

-fig. 1, Vedere de sus a schemei cinematice a vehiculului

-fig. 2, Vedere laterald a vehiculului schematic

-fig. 3, V2 sectiune verticald, in proiectie ortogonald dreapti
72 vedere din fatd a mecanismului de transformare a miscarilor de
rotafii alternative In migcare de rotatie de acelasi sens.

Procedeu si vehicul cu actionare umanid conform inventiei, este

constituit din mecanismul de transformare 1 al miscirilor de rotatii
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alternative transmise de doud cremaliere 2 si 3, rotilor dinfate 4 si S
cilindrice solidare intre ele si fixate pe arborele 6 ce intrd Tn mecanismul de
transformare 1, in miscare de rotatie de acelasi sens si continud, culeasa de
roata dintatd 7 cu danturd conicd ce angreneazd cu roata 8 dinfatd tot
conicd asamblatd pe axul 9, transmitdnd miscarea de rotatie de acelasi ses
grupei cinematice formatd din rotile conice 10 si conjugata sa roata conica
11 asamblati pe osia 12 a rotilor de rulare 13 cu lagérele de alunecare sau
rostogolire 14 pozitionate pe capetele osiei 12, lagére 14 de care sunt fixate
rigid bratele 15; 16 ale furcii in ,,V” cu varful sudat de bara 17 cu sectiune
rectangulard cu functia de coloand vertebrald a sasiului pe care este
asamblata saua 18 prelungd cu spétar, cotiere si tetierd pe care se aseaza
conduciétorul vehiculului sprijinindu-si tilpile picioarelor pe cite un suport
19; 20 tip talpice, cu genunchii flexati in jurul celor 90° in pozifia cea mai
comodi, cu genunchii introdusi in cate o cupa 21; 22 capitonate la interior
si ergonomizate dupd forma genunchiului care in general este
aceeasi,avand o pozitie reglabila sus-jos cu un dispozitiv nefigurat, cupe
21; 22 de care sunt sudate inspre fata vehiculului parghiile 23; 24 articulate
cilindric la o anumitd distan{d prestabilitd de bara 25 transversald
pozifionatd central printr-un pivot 26 sudat de bara 17 rectangulard a
sasiului, capetele parghiilor 23; 24 fiind asamblate prin articulatii cilindrice
de capetele diametral opuse ale celor doud cremaliere 2 si 3 ce isi mentin
apdsarea necesard pe rotile 4 si 5 solidare intre ele, cu arcurile 27; 28 de
intindere. Volanul 29 sau ghidonul este montat median prin articulatie
cilindricad 30 cu reazemul 31, pozifionat pe sasiu si barele 32 cu furci
cardanice la capete legate una de alta pani la sistemul de directie nefigurat
al rotii de rulare directionald in varianta descrisd a vehiculului ce poate fi

condus de femeie, barbat, adolescent, echipati in functie de anotimp cu
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ochelari de protectie, genunchiere ca la motociclistii de curse eventual sau
fira, ce se aseazi lejer cu fata in sus pe saua 18 prelungitd si capitonatd, cu
spitar, cotiere, tetierd, centurd de sigurantd, cu genunchii indoiti, flexati in
jurul a 90° cu talpile picioarelor pe suportii 19; 20 reglabili sus-jos, si cu
mainile pe volanul 29 incepe deplasarea vehiculului prin actionarea
muschilor flexori si extensori ai coapsei si femurilor apasand cu genunchii
in cupele 21; 22 simultan aproximativ si prin parghiile 23; 24 din
prelungirea cupelor 21; 22 deplaseaza in migcare de du-te-vino cremalierele
2 si 3 ce rotesc alternativ intr-un sens si celdlalt rotile 4 si 5 dinfate care
transmit miscarea reversibild arborelui 6 ce intrd in mecanismul 1 de
transformare rezultdnd la roata 7 dintatd cu danturd conicd migcarea de
rotatie de acelasi sens ca marime de iegire, migcare transmisa la rotile 8 si
10 cu danturd conicd actionind pinionul 11 de atac asamblat pe osia 12
implicit rotile de rulare 13 imprimand vehiculului o vitezd de deplasare
datd de frecventa de adductie, apropiere si abductie, departare a coapselor
ciclistului. Pentru oprire se inceteazi flexia si extensia, vehiculul oprindu-
se si datoritd frecarilor dintre cauciucuri si calea de rulare, sau pentru o
oprire mai brusci se actioneazi frana de mind sau de picior nefigurate , sau
se coboara talpile piciorelor cu Incdltdri adecvate gi se talpeaza asfaltul
pand la oprire. Mecanismul 1 de transformare ale miscarilor de rotatii
alternative in migcare de rotatie de acelasi sens este alcituit din arborele 6
pe care sunt asamblate; flansa 33 pe un cuplaj 40 unisens fara lagére proprii
cu role cilindrice 35 pe care sunt montate prin bolturile 36, pinioanele 37
de sens, ce ruleazd pe rulmentii cu ace 38 si angreneazd in migcare de
rotatie roata dintatd 39 de pe arborele 6 pe un butuc in care se afl3 alt cuplaj
de sens unic 34 tot fard lagédre proprii ci cu role cilindrice 41, pinioanele

schimbatoare 37 de sens mai angreneaza si cu o roata 42 dintatd cu dantura
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interioard ce se roteste pe rolele 43 cilindrice ale altui cuplaj unisens 44 cat
si pe rulmentul axial-radial 45 ce sustenteaza reperele mecanismului 1 de
transformare, roata dintatd cu danturd interioara 42 este solidara cu roata 7
cu danturd conica ce culege marimea de iesire din mecanismului 1 si
anume migcarea de rotatie de acelagi sens §i aproximativ continud ce este
transmisd grupei cinematice de roti 8; 10 dintate, cu ace incrucisate si a
pinionului 11 de atac de pe osia 12 a rotilor 13 de rulare. Cand méarimile de
intrare in mecanismul 1 rotesc arborele 6 intr-un sens anclanseaza cuplajul
34 si roteste roata dintatd 39 cu danturd cilindricd, ce angreneazd cu
pinioanele 37 satelit schimbdtoare de sens a rotii 42 cu danturd interioard a
cédrei cuplaj 44 unisens nu cupleazi, se roteste liber rotind roata 7 solidard
cu danturd conicd ce culege miscarea de rotatie de iesire din mecanismul 1
de transformare in celdlalt sens. La schimbarea sensului de rotatie al
arborelui 6 actionat de cele doud cremaliere 2; 3, cupleazi cuplajul unisens
44 ce nainte era pe liber, cuplajul 40 si 34 fiind de asemeni pe liber, se
roteste roata 7 dintatd conic de iesire, in acelasi sens transmisa prin rotile 8
si 10 conice la pinionul de atac 11 prin osia 12 rotilor 13 de rulare punand
vehiculul in migcare de deplasare, cu aceeasi viteza de rotatie ca marime de
iesire din mecanismul 1, diferit fafa de mecanismul de actionare din
brevetul 10931 B1 ce scoate turatii diferite la iesire. Pinionul 11 de atac
prezintd un cuplaj unisens nefigurat pentru rularea libera.

REFERINTE:
-Brevet RO 109311 B1
-Teoria §i proiectarea maginilor unelte- de V. MORARU, Editura Tehnic3,
1985, Bucuresti
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Procedeu si vehicul cu actionare umand conform inventiei prezinta
urmitoarele avantaje:
-putere mai mare de tractiune
-este ecologic, farda motor termic

-este actionat de cele mai generoase grupe de muschi ai coapsei si

femurilor
-conducatorul vehiculului std in cea mai comoda pozitie
-randament de deplasare eficient

-se poate construi din materiale usoare, compozite, termoplaste
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REVENDICARI

1. Procedeu si vehicul cu actionare umand, cu pedale cu manete, cu
doud sau trei, patru roti de rulare, cu lant Gall, cu cablu de transmisie
mecanic, cu cardan, cu parghii, caracterizat prin aceea cd in scopul
diversificirii mijloacelor de deplasare ecologicd este constituit din niste
parghii (23; 24) actionate oscilant de muschii femurilor si ai coapsei prin
intermediul genunchilor, parghii (23; 24) articulate cilindric de niste
cremaliere (2; 3) ce rotesc niste roti (4; 5) dintate, cilindrice, implicit un
arbore (6) de intrare intr-un mecanism (1) de transformare ale miscérilor de
rotatii alternative cu aceleasi viteze intr-un sens si celdlalt in miscare de
rotatie de acelasi sens, transpusd la iesirea din mecanism (1) rotilor de
rulare (13).

2. Procedeu si vehicul conform revendicarii 1 caracterizat prin aceea ci
mecanismul (1) de transformare ale miscérilor de rotatii alternative cu
aceleasi viteze, intr-un sens si celdlalt in miscare de rotatie de acelasi sens
este compus dintr-un arbore (6) de intrare pe care este asamblata o flansa
(33) cu un cuplaj (40) unisens fara lagire proprii, flansa (33) pe care sunt
asamblate prin niste bolfuri (36) niste pinioane (37) schimbatoare de sens
ce se rotesc pe niste rulmenti (38) cu ace si angreneaza in miscare de rotatie
o roatd (39) dintata cilindric 1n al cérei butuc se afli un cuplaj de sens unic
(34) tot farda lagdre proprii ci cu role cilindrice (41), pinioanele (37)
schimbétoare de sens mai angreneazi si cu o roatd (42) tip coroani dintata
cu danturd interioard, ce se roteste pe rolele (43) al altui cuplaj (44) unisens
cat si pe un rulment axial-radial (45) ce sustenteaza reperele mecanismului

(1), coroana (42) cu dantura interioara este solidara cu roata (7) dintatd cu
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danturd conicd ce culege miscarea de rotatie de iesire din mecanism (1)
roatd (7) cu acelasi diametru de divizare al danturii cu al rotii (39) pentru
obtinerea aceleasi turafii de acelasi sens necesard rotilor (13) de rulare a

vehiculului.
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