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9 NAVETA SPATIALA CU CIRCUIT INCHIS

(57) Rezumat:

Inventia se refera la o naveta spatialéa cu circuit Tnchis
folosita pentru transport interplanetar si interstelar si la
captarea energiei solare, fiind o combinatie constructiva
intre racheta si avion in care decolarea si aterizarea se
face pe verticald, iar decolarea pe verticala nu dureaza
mai mult de un minut, dupa care naveta spatiala este
condusa ca un avion folosindu-ne de forta portanta
generata de cele 9 aripi care sustin cele patru rachete
ale navetei spatiale, regimul de avion fiind posibil
datorita atmosferei planetei in care se afla, exceptie
facand doar satelitul Pamantului Luna care are gra-
vitatia de 0,17 G, dar nu are atmosfera, pentru functio-
narea corecta a navetei acceleratia acesteia trebuind sa
fie mai mare de 0,1 G, 1G fiind gravitatia Pamantului.
Naveta, conform inventiei, este alimentata doar din
exterior doar cu energie solarad si cu energie de la
tunurile cu laser, fiind recomandat ca pe timpul decolarii
pana la iesirea n spatiul cosmic sa fie folosite tunurile
cu laser sau mii de oglinzi care focalizeaza razele de
soare pe naveta care impreuna cu frictiunea va incalzi
suprafata exterioard a navetei spatiale si pentru o
incalzire omogena a intregii suprafete a navetei trebuie
sa se roteasca in jurul axei sale de doua sau trei ori pe
minut, sa foloseasca tunurile de laser pe timpul
decolarii pana la iesirea n spatiul cosmic, dand posibili-
tatea micsorarii cantitatii de combustibil aflata la bordul
navei care va fi de 20 de ori mai mica pentru punerea
navetei Tn spatiul cosmic al planetei noastre, sistemul
de propulsie fiind realizat de 19 motoare dubla racheta,
adicarachetainracheta, racheta interioara functionand
prin arderea hidrogenului si oxigenului, iar racheta

exterioara concentricd este alimentatd cu aburi de
inalta presiune care spala racheta interioard acumuland
0 si mai mare energie termica, respectiv, cinetica,
naveta mai are patru rachete, avand in total 76 de
motoare dubla racheta.
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Naveta spatiala cu circuit inchis...( in care nici un strop de ap3, de
hidrogen, si oxigen nu se pierde )

DESCRIERE.

Inventia se referd la un nou concept de propulsie pentru navete spatiale avind circuitul inchis ( Adica nici
o picaturd de apa, de hidrogen, ori de oxigen nu se pierde ). Aceastd inventie foarte complexa poate fi
folosita la toate tipurile de transport in special la transportul interplanetar si interstelar. Aceasta naveta
spatiald este o combinatie constructiva intre rachetd si avion in care decolare si aterizare se face pe
verticald, Aceasta manevra de decolare pe verticala nu dureaza mai mult de un minut, dupa care naveta
spatiald este condusi ca un avion folosindu-ne de forfa portanta generata de cele 9 aripi care sustin cele
patru rachete ale navetei spatiale, regimul de avion al navetei spatiale este posibil datoritd atmosferei
planete in care se afl3, exceptie face doar satelitul Pamantului Luna ( nu are Atmosferd, dar nu reprezinta
o problema pentru ca gravitatia Lunei este de 0,17 G. ). Pentru functionarea corecta a navete spatiale
este necesar ca pe toatd durata transportului, acceleratia navetei spatiale trebuie sa fie mai mare de 0,1
G ( 1G este Gravitatia pamantului ), deci trebuie sa avem o acceleratie continua care nu va depasi
niciodata 1G si timpul de deplasare se va micsora foarte mult. Datorita acestei accelerdri continuie viata
astronautilor de la bordul navetei spatiale este foarte mult imbun&tatit3 si astronautii nu mai traiesc in
imponderabilitate, mai mult astronauti sunt protejati si de radiatiile solare si cosmice datorita tancurilor
de apa si aburi din extremitatea exterioara a rachetelor si aripilor pe toata suprafata exterioara care
preiau aceastd energie a radiatiilor de la Soare si cosmice si impreund impreuna cu energia data de
frictiune, pereti exteriori ai rachetelor si aripilor se vor incalzit, incéizind apa transformand in aburi, aburi
care sint folositi la propulsia navetei spatiale respectiv la rotirea motoarelor toroidale verticale cu turbine
in numar de 72 de bucéti adicad 12 pe verticala 6 pe orizontala in fiecare racheta, care antreneaza
generatoare electrice de curent continuu, alimentand cu energie electrica de curent continuu intreg
sistemul al navetei spatiale dar in special sistemul de efectroliza. Alimentarea cu hidrogen si oxigen a
navetei spatiale nu se va face niciodata din exteriorul ei, Naveta spatiala va fi alimentata din exterior doar
cu energie solard, si cu energie de la tunurile cu laser ( tehnologie pe care 0 avem la unele nave de
razboi americane ) si bine Tnteles de la mii de oglinzi care focalizeaza razele de soare pe naveta. Este
recomandat ca pe timpul decolarii pana la iesire in spatiul cosmic folosirea tunurilor cu laser care
impreuna cu frictiunea va incalzit suprafata exterioard a navetei spatiale, si pentru o incalzire omogene a
intregii suprafeti a naveta spatiale trebuie sa se roteasca in jurul axei sale de doua sau trei ori pe minut.
Folosirea tunurilor cu laser pe timpul decolarii pana la iesirea in spatiul cosmic, da posibilitatea micgorari
cantitati de combustibil aflata la bordul navetei spatiale si fie de 20 de ori mai mica pentru punerea
navete spatiale in spatiul cosmic al planetei noastre. Sistemul de propulsie este realizat de 19 motoare
dubla rachete ( Adica racheta in racheta, racheta interioara functioneaza prin arderea hidrogenului si
oxigenului si racheta Exterioard Concentrica este alimentatd cu aburi de inaltd presiune care spala
racheta interioara acumuland o si mai mare energie termica respectiv cineticad ). Naveta spatiald are patru
rachete avind in total 76 de motoare dubla racheta de propulsie. Cele 19 motoare dublu racheta sunt
amplasate la partea superioara a cilindrului de foc, deci centrul de greutate al rachetei respectiv al
navetei spatiale se afla sub sistemul de propulsie, Avand o manevrabilitate si un control al Directiei de
inaintare mult mai mare. Daca naveta spatiala se va deplasa de la Bucuresti la Tokyo, energia consumata
pentru a ajunge n spatiul cosmic este recuperata de la Soare si in special de la frecarea navetei spatiale
cu atmosfera, care va incalzi suprafata exterioara a navete spatiale, acest lucru face ca apa sa fie
supraincalzita generand aburi pentru propulsie pentru o mai bund manevrabilitate si in special
antrenarea motoarelor toroidale verticale cu turbine care preiau energia termica si cinetica a aburului din
cilindrul de foc, antrenand generatoarele electrice de curent continuu ( nu avem nevoie de bateri
electrice la bordul navetei spatiale ) astfel ca 0 mare parte din aceasta energie electrica va fi pentru
alimentarea instalatiei de electroliza, generand oxigen si hidrogen astfel ca rezervoarele toroidale de
inalté presiune vor fi umplute din nou cu hidrogen si oxigen, Astfel dupd aterizare Navaveta Spatiala este
gata de dedecolare. Manevrabilitatea de Tnaintare Navetei Spatiale este facuta cu ajutorul tuburilor cu
doua sisteme de motoare Rachetd in opozitie, aceste tuburi sunt amplasate deasupra sistemului de
aterizare in cele trei rachetele exterioare perpendicular pe razarachetei centrale Rezultand miscarea de
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rotatie a navetei spatiale,lar manevra de sus $i jos a directiei este realizatd de cele doua cilindree cu
motoare rachete in opozitie, amplasat in racheta centrald, un tub deasupra sistemului de aterizare si
Celilalt tub dedesubtul sistemului de comanda si zonei de cargo al rachetei centrale. In functie de
Aplicabilitatea aceste inventii poate fi construitd de la 1 m lungime pand la cateva sute de metri lungime (
in spatiul cosmic ). Mai poate fi folositd si la captarea energiei solare. Avand sute de oglinzi de jur
imprejur navetei spatiale pe sute de metri de raza, Oglinzile focalizeaza razele de soare pe naveta
spatiald de culoare neagrd ( mai bine zis focalizeaza pe cele 4 rachete si 9 aripi de sustinerea rachetelor.
Naveta spatiald poate avea o singura rachetd, doud, trei, patru, sau mai multe rachete, pentru aceasta
inventie am ales o naveta spatiald cu patru rachete, una in interior si trei in exterior, toate rachetele sint
sustinute intre ele de cele 9 arpi si vom avea o racheta in centru si trei rachete in exterior. La aceasta
naveta spatiala NU avem nevoie de baterii electrice, deoarece energia electricd este produsé in aceasta
naveta spatiala prin insési functionarea ei, iar energie electrica care nu se foloseste pe timpul zilei va face
alimentarea de energie electricd cu curent continu a sistemului de electroliza generind hidrogen si
oxigen, care poate fi folosit pe timpul noptii sau in momentele de extra consum de energie electrica pe
timpul zilei, sau va avea o alimentare continua cu energie electricd de curent continu a sistemului de
electroliza pentru pregdtirea navetei spatiale de decolare. Motorul dublul racheta ( racheta in racheta )
este amplasat in partea de sus in interiorul rachetei in tubul central de foc in numér de 19 bucati sub
alimentarea cu abur, Abur care este presurizat de catre turbinele de abur, fiecare turbina de aburi este
actionata independent de cite un motor electric de curent continuu, si directionat in cilindrul fiecarei
dublei rachetei, deci aburul este depresurizat in zona cilindrului 3 apa si abur din imediata apropiere a
cilindrului de foc si din zona cilindrului1 de apa si aburi exterioara, din interiorul rachetei si presurizat de
cétre turbinele de abur ( care pot fi in umar de doua, patru, sase sau opt......) in aceasta inventie am ales
doua turbine pentru presurizarea aburului, o turbina se roteste intr-un sens si cealata in sens opus.
Motoarele electrice ale acestor turbine vor fi alimentate cu aproximativ aceeasi putere electrica (deci
turbina de dedesubt va avea o rotatie mai mare ) astfel ca aburul presurizat se supraincalzeste prin
spélarea motorului racheta care functioneaza prin arderea de hidrogen si oxigen si prin spalarea
aripioarelor de sustinere a motorului racheta care functioneazi cu hidrogen si oxigen de cilindrul fiecarei
motor dublu racheta. Si bineinteles a aripioarelor in interiorul cilindrului motorului dubla racheta. in
interiorul aripioarelor sint montate rezistentei electrice alimentate cu curent continuu pentru o incélzirea
si mai mare a aburului presurizat si supraincalzit, care sunt montate de jur imprejurul pe toata lungimea
cilindrului a motorul racheta care functioneaza cu hidrogen si oxigen. Deci motorul dubla racheta este
compus din doua rachete ( Racheta in racheta ), motorul rachetei centrale care functioneaza prin arderea
hidrogenului si oxigenului, si motorul racheti exterioare in care aburul presurizat spala motorul racheta
care functioneaza prin arderea de hidrogen si oxigen, si a toate aripioarele din interiorul cilindrului dubla
racheta. Alimentarea cu hidrogen si oxigen se face prin turbine de alimentare actionate de motoare
electrice de curent continuu, alimentarea facindu- se din rezervoarele toroidale orizontale de inalta
presiune. Rezervoarele toroidale orizontale de inaltd presiune are rachetei din mijlocul navetei a rachetei
centrale sint cu oxigen si rezervoarele toroidale orizontale de inalta presiune ale celor trei rachete
exterioare sint cu hidrogen ( pentru a micsora mult posibilitatea unei explozi deoarece tancurile toroidale
de inalta presiune hidrogen si oxigen sint la distanti mare una fata de cealalt si in rachete diferite ). In
racheta se pot monta : un singur motor dubla racheta, sapte motoare dubla racheta ( unul in centru si
sase n jur ), sau 19 motoare dublu racheta ca in aceasta inventie, sau mai multe motoare dubla racheta
depinzand de dimensiunea rachetei si dimensiunea motorului dublu racheta. In aceasta inventie avem
19 motoare dubla racheta in fiecare racheta, deci naveta spatiala din aceasta inventie avind 4 rachete va
avea un numar total de 76 motoare dubla racheta. Dupd cum se observa avem doua sisteme de
propulsie, unul prin arderea hidrogenului si oxigenului si cealaltd propulsie se realizeaza prin aburul
presurizat supraincalzit. Aceasta energie a aburului presurizat supraincalzit impreuna cu energia gazelor
generate prin arderea hidrogenului si a oxigenului { rezultind tot aburi de apa avind o energie cinetica si
temperatura mult mai mare decit a aburului presurizat supraincalzit ) care sint introduse n tubul central
de foc cu o viteza foarte mare si o temperatura foarte ridicata, Efectul racheta face ca naveta spatiald sa
se deplaseze in sens opus deplasari gazelor arse ( rezutind aburi de apa ) si a aburului presurizat
supraincalzit. O parte din aceasta energie termica care este introdusa in cilindrul de foc este preluaté de
aripioarele de transfer de caldura care mai au rolul si de sustinere mecanica a cilindru de foc si a cilindru
de apa si abur si a clindrului izolatiei termice. Aceste aripioare sint montate in cilindrui de foc (in
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apropierea sistemului de propulsie a celor 19 motoare dubla racheta pina aproape de baza cilindrului de
foc ) din zona rezervoarelor toroidale orizontale pina la baza cilindruluide foc adica in zona de motoare
toroidale verticale de captare a energiei termice si cinetica a aburului de propulsie, aceste aripioare de
captare a energiei termice sint in numar de peste sute de bucati amplasate de jur imprejur in cilindrului
interior de foc si pe toatd indltimea acestui cilindrului de foc, aripioare de transfer preiau caldura din
interiorul cilindrului de foc generind aburi de o temperatura si presiune foarte ridicata, abur care este
introdus in zona cilindrului 1 interior de apa si aburi, aripioarele sint alimentate cu apa din zona
motoarelor toroidale verticale astfe cd apa introdusa cu presiune la o temperatura intre 10 °C, care va
spala toatd partea exterioara din interiorul aripioarelor de transfer de caldura generdnd aburi de o
temperaturé si o presiune foarte mare (in interiorul cilindrului de foc aproape de rachetele de propulsie
avem o temperatura de peste 3000 °C si datoritd acestor aripioare si a si a motoarelor toroidale verticale
de transfer, Intreaga energie termica si cinetica este preluata in totalitate astfel ca la partea de jos a
cilindrului de foc temperatura va ajunge sub 80°C si o presiunea foarte micd aproape de 0,7 atmosfere )
deci aburul de propulsie nu va mai ajunge la parte de jos a cilindrului de foc si nu va mai pune nici o
presiune pe fundul cilindrului de foc, deci racheta nu va fi frAnata. Aburul care este introdus din aripioare
in cilindrul interior 3 de apa si aburi cu toate ca aburul este introdus la o temperatura si o presiune foarte
mare, presiunea in acest cilindru 3 interior de apa si abur nu ajunge niciodatd mai mare de 1,5 bari
datorita turbinelor de abur actionate independent fiecare turbina de céatre un motor electric de curent
continuu, preludnd aceasta presiune din acest cilindru interior de apa si aburi, in care aburul fiind
depresurizat gi presurizat in cei 19 cilindri a fiecarui duble rachete. Aceasta energie termica preluata de
aceste aripioare de transfer de caldura “ minus “ frecarea aburuiui de propulsie de aripioarele de transfer
de caldura si frecarea de peretele cilindrului de foc reprezinta forta cu care este Impinsa naveta spatiala.
Cealalta parte de energiea rdmasa termica si cinetica a aburului este preluata de cele 72 de motoare
toroidale verticale ( care functioneaza stil turbina si cu efect racheta ) unde aceasta energie este
transformata in mare parte in electricitate de catre generaratoarelor electrice de curent continu, si
totodata ajuta si la recuperarea si recircularea apei din abur. Racheta are 72 de motoare toroidal verticale
de transfer a caldurii montate in 6 coloane si in 12 randuri. Toate turbinele a acestor motoare toroidale
verticale au aceiasi viteza de rotatie, aceasta sincronizare este realizata de rotile dintate care sint
actionate de coroana dintata a discului turbinei a motorului toroidalvertical, motoarele toroidale verticale
sint amplasate pe cele sase coloanele ale rachetei, avind 11 roti dintate pe coloana pentru sincronizarea
a celor 12 turbine ale motoarelor toroidale verticale care capteaza energia termica a aburului de
propulsie si energia cinetica a aburului de propulsie din cilindrul de foc, sincronizarea vitezei de rotatie la
toate turbinele este facuta si de cele 6 Generatoarele electrice de curent continu care sint montate pe
orizontala facand sincronizarea la cele 6 coloane ale turbinelor ale motoarelor toroidale verticale.
Generatoarele electrice de curent continu pot fi in numar de 36 de buciti in racheta deci cite 6
generatoare deservesc cite 12 motoare toroidale verticale, ( adica cite sase colone si doua rinduri) sau
putem avea in racheta cite 18 generatoare de curent continu, fiecare 6 generatoare CC deservesc 24
motoare toroidale verticale ( adica sase coloane si patru rinduri ) sau putem avea in racheta cite 12
generatoare CC, in care fiecare grup de 6 generatoare CC poate sa deserveascaun cite un grup de 36
de motoare toroidale vertical a transferari caldurii ( adica sase coloane si gase rinduri ) sau putem avea
numai sase generatoare de curent continuu in interiorul rachetei deservind toate turbinele torurilor din
interiorul rachetei fiind montate la mijloc avant 36 de motoare toroidale verticale de transfer a caldurii
deasupra si 36 de motoare toroidale verticale de transfer de caldura dedesubt de generatoarele de
curent continu. Deci toate turbinele a motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura preiau restul
energia cinetice si termica a aburului de propulsie, energie rimasa nepreluata de cétre aripioarele de
transfer de caldura, puterea de absortia a energiei termice si cinetice preluata din tubul de foc in fiecare
turbina a motoarelor toroidale este aproximativ constanta, reglajul de energie primit ficanduse prin
deschiderea mai mult sau mai putin a admisiei aburului in ointeriorul motoarelor toroidale verticale din
cilindrul de foc. Exceptie fac ultimile rinduri de motoare toroidale verticale de transfer de caldura in
special ultimile doua randuri de motoare toroidale verticale chiar daca au admisia deschisa la maxim vor
prelua o parte din energia mecanici a celorlalte motoare toroidale de deasupra lor. Ba mai mult aceste
ultime doua randuri de motoare toroidale verticale in numér de 12 bucati ( adica 6 coloane si 2 rinduri)
va depresuriza presiunea aburului rimasa la partea de jos a cilindrului de foc, presiune acestor aburi de
apa va ajunge sub 0,7 Bari si o scadere substantiala a temperaturi. Deci aburi de propulsie nu pune
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presiune pe fundul cilindrului de foc ( racheta nu va fi franatd). Deci naveta spatiala are in componenta ei
are 6 coloane si 12 randuri de motoare toroidale verticale. Admisia cu aburi in motoarele toroidale
verticale este facuta prin doud coloane care urméreste forma rotundd a motorului toroidale vertical i
intrd in motorul toroidal de la 300 ° pana la 120 ° din lungimea exterioara a motorului toroidal vertical.
Deci pe aceasta lungime la partea exterioara a motorului toroidal vertical lipseste, pentru a permite
aburului sa intre la turbine in interiorul motoarelor toroidale verticale. Tuburile conicizate care preiau
aburul de propulsie din cilindru de foc si il directioneaza in zona de intrare din exteriorul motorului
toroidal vertical, zona care este deschisa pe o lungime de 180 ° ca sa loveasca palele turbinei, sensul de
rotatie al turbinei din interiorul motorului toroidal vertical va fi in sensul de miscare a aburului de intrare.
Aburul va lovi cu putere paletele turbinei si vor fi fortate si presurizate in continuare si directionate prin 6
orificii conicizate ( a fiecarei pale ale turbinei ) pentu a mari viteza auburului si mai mare in interiorul
torului care va fi tangent la miscarea de rotatie a acestuia marindu-si si mai mult forta mecanica de rotire
a turbinei folosindu-ne si de efectul de racheta, acest efect mareste si mai mult puterea turbinei din
interiorul motorului toroidal vertical, Coroana dintata de pe exterioru! discului turbinei antreneaza roata
dintata de sus si roata dintata de jos, antrenind coroana dintata a turbinei motorului toroidal vertical de la
partea de sus si coroana dintata a turbinei motorului toroidal vertical de la partea de jos. astfel ca toate
turbinele pe coloana se mentin la o turatie constanta, si datoritd cuplajul generatoarelor de curent
continu, toate turbinele motoarelor toroidale verticale cu turbine din racheta au aceiasi viteza de rotatie.
Deoarece viteza si temperatura aburului de propulsie in tubul de foc scade ( de la partea de sus de la
nivelul de propulsiei a celor 19 duble rachete pana la baza cilindrului de foc ), si pentru mentinerea puteri
aproximative pe fiecare turbina din racheta, avind toate aceiasi turatie, admisia cu abur din tubul de foc
se regleaza admisia deschizand mai mult sau mai putin intrarea aburului de propulsie in fiecare motor
toroidal vertical, avind astfel o putere aproximativ egalad in toate motoarele toroidale din racheta. Deci
energia electrica generate de aceste generatoare de curent continuu antrenate de cele 72 de turbine ale
motoarelor toroidale verticale, alimenteaza cu energie electrica de curent continuu : Bazinul de
electroliza apei, a Rezistentelor electrice de incalzire a apei si a rezistentelor din interiorul aripioarelor din
cele 19 cilindre a sistemului de propulsie dublu racheta a motoarelor de curent continuu a turbinelor de
alimentare cu oxigen si hidrogen a motoarelor de curent continuu a turbinelor de presurizare a aburului a
electro pompelor de transfer a apei recuperata din abur, a electro pompelor de alimentare cu apa

( aproximativ 10 ° C) a aripioarelor de transfer a caldurii, a sistemuiui pneumatic de aterizare, a
sistemului de racire a apei care alimenteaza toate aripioarele de transfer de caldurd, a sistemului de aer
conditionat, a electromotoarelor pompelor de inalta presiune a hidrogenului si oxigenului, si a sistemului
electronic al navetei spatiale. Deci nu avem nevoie de baterii electrice. Naveta spatiald poate functiona
corect numai daca tot timpul forta Gravitationala exercitata asupra naveta spatiald este de minimum 0,1
G ( Micro gravitatie ). Deci pe tot voiajul de deplasare a navete spatiale avem o crestere a vitezei tot
timpul si este cuprinsa intre 0,1 G ( Micro gravitatie ) si 1 G ( forta de gravitatie de pe pamant) Acest
avantaj considerabil Imbunétateste viata cosmonautilor la bordul navei spatiale nu mai triiesc in
imponderabilitate si bineinteles orice cetatean al acestei planete poate sa fie cosmonaut nefiind variatii
mari de viteza, Doar pe timpul intrari in atmosfera foarte foarte rarefiata a planetei ( are loc franarea
navetei spatiale ) in momentul frecarii cu atmosfera planete, dar nu va fi mai mare de 2G, si nu va fi
depaésita niciodata. Datoritd cresteri continute a vitezei navetei spatiale se va micsorarea mult timpului
de voiaj a navetei spatiale pina la locul de destinatie. Un a alt avantaj considerabil este acela ca zona de
apa si aburi dintre peretii exteriori ai rachetei si cilindrul 1 de izolatie termica si a peretilor de apa din
parte de sus a rachetei protejeaza de radiatiile cosmice si de radiati solare pe Cosmonautii de la bordul
navetei spatiale. Ba mai mult chiar energia radiatiilor cosmice si de la solare impreuna cu frecare peretitor
exteriori ai navetei spatiale cu atmosfera planetei fac sa incalzeasca peretii navetei spatiale incalzind apa
generind in abur in zona exterioara din interiorul rachetei. Un alt mare avantaj al acestei navete spatiale
este acela ca pe timpul decolarii de pe pamant naveta spatiald poate fi ajutata termic de instalatii
speciale de laser ca sa incalzeasca nava si sa focalizeze pe toata suprafata navetei spatiale si laserul nu
trebuie sa fie focalizat intr-un singur punct ( este foarte periculos acest lucru ) Aceasta energie primita de
la sistemele de laser ar putea determina ca naveta spatiala sa aibe nevoie de combustibil adica oxigen si
hidrogen de 20 de ori mai putin pentru a ajunge in spatiul cosmic. Aceasta tehnologie o avem si in
viitorul apropiat va fi foarte ieftina $i usor de folosit. Un lucru foarte important care se va face o singura
data inainte la prima pornirea a navetei spatiale este acela de a depresurizata de mai multe ori si
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presurizat cu oxigen intreg spatiul gol din racheta, astfel ca aerul obisnuit sa fie inlocuit numai de oxigen
care va ramine la o presiune aproximativd de 0,6 Bari in interiorul navete spatiale, eliminind orice
combinatie a hidrogenului si oxigenului cu alte elemente. Numai zona interioara a rezervoarelor toroidale
orizontale destinate pentru hidrogen ( care face exceptie ) va fi numai cu hidrogen eliminiduse total aerul
obisnuit. Un alt lucru important este ca apa s fie bine distilata si chiar filtratd inainte de a se introdusa in
naveta spatiala, alimentarea cu oxigen si hidrogen a navetei spatiale NU se va face niciodata din
exteriorul navetei spatiale, si se va face numai cu ajutorul energiei de la soare, astfel ca sute de oglinzi
amplasate de jur imprejur navetei spatiale pe sute de metri de raza, oglinzile focalizeaza razele de soare
pe naveta spatiald, care este de culoare neagra, datoritd sistemelor de conversie din racheta in final va
rezulta energie electrica de curent continu Care va fi folosita in mare parte pentru alimentarea cu curent
continu a cilindrului toroidal de electroliza si a electropompelor de inalta presiune de incarcare a
rezervoarelor toroidale orizontale cu hidrogen si oxigen ( NU se va folosi niciodata hidrogen lichefiat sau
oxigen lichefiat ). de la sistemul de electroliza. Cilindrul toroidal de electroliza care se afla amplasat in
partea de sus deasupra rezervoarelor toroidale orizontale de mare presiune de hidrogen ale celor trei
rachete exterioare si deasupra rezervoarelor toroidale orizontale de mare presiune de oxigen ale rachetei
din centrul navetei spatiale, toate aceste rezervoare se afla la acelasi nivel cu sistemului de propulsie.
intr-adevar alimentarea va dura cateva luni de zile pana la umplerea rezervoarelor toroidale orizontale cu
hidrogen si oxigen presurizat la foarte mare presiune, Dar aceasta alimentare va fi doar odata in viata
navetei spatiale, deoarece la intoarcerea pe orice planeta cu atmosfera energia este luata de la
Radiatiile cosmice de la Radiatiile soare si din frecarea navete spatiale cu atmosfera Planetei pe timput
veniri pe planeta, datorita acestui mare avantaj naveta spatiala va ateriza pe orce planeta cu atmosfera
aproape reincarcata gata de decolare.

Ca exemplu la “ Transportul interplanetar “ ....... daca trebuie s ne deplasam spre Planeta Marte. Dupa
iesirea din spatiul terestru a pamantului naveta se va indrepta spre soare cateva saptamini de zile, asfel
ca naveta spatiala se va roti in jurul axei imaginare indreptata direct in centru soarelui, astfel ca axa
navetei spatiale va fi aproape perpendiculara pe razele de soare dind posibilitatea ca o mai mare
suprafata a navete spatiale sa fie expuse razelor de soare si totodata naveta spatiald va avea o rotatie in
jurul axei sale, rotatia va fi aproximativ de o rotatii pe minut astfel cd naveta se va incalzi omogen pe
toata suprafata. Aceasta incalzirea navetei duce la incélzirea apei si producerea aburului din zona
cilindrului 1 exterioara din interiorul rachetei si zona exterioara ale aripilor de sustinere a rachetelor. Acest
abur va fi depresurizat din zona exterioara de aburi si apa a cilindruiui 3 presurizat de catre turbinele de
abur si fortat sa treaca prin Cilindru fiecarei Motor dubla rachetea. Trecerea aburului prin aceste cilindre
va fi $i mai mult accelerata deoarece de jur imprejurul cilindrilor se afla aripioare care au n interiorul
acestora rezistentei electrice de incalzirea aburului, aceste rezistentei electrice se afla amplasata in
aripioarele de sustinere si aripioarele aflate de jur imprejurul cilindrului de sustinere a duble
rachete.Aceste aripioare sunt in asa fel construite astfel ca aburului rezultat de propulsie sa aibe o
frecare minima cu aceste aripioare. Rezistentei electrice de incalzirea aburului aflate in aripioarele de
sustinere a motorului racheta care functioneaza cu oxigen si hidrogen va fi alimentate cu enrgie electrica
tot timpul dar in mod special cand intreg sistemul de propulsie va functiona numai cu abur. Rezistentele
electrice de incalzirea aburului montate in aripioarele care se afla montate de jur imprejur pe toata
lungimea cilindrului sistemul de propulsie pot fi alimentate pe tot timpul de functionare Marind si mai
mult temperatura aburului presurizat supraincalzit generand o si mai mare energie cinetica si termica a
aburului presurizat supra incalizit de propulsie, de mentionat ca sistemul de propulsie nu va fi oprit
niciodata ( numai in caz de avarie ) gi poate functiona de la 5 % péana la 100 % din puterea nominali a
sistemului de propulsie, numai in cazuri speciale de stricta necesitate pe durata scurt, puterea nominala
a sistemului de propulsie poate sa creasca pana la 150% dar pe o durata foarte scurtd. Dupa o crestere
substantiala a vitezei si incarcare completa a rezervoarelor toroidale orizontale de oxigen si hidrogen,
naveta spatiald se va indre spre planeta Marte, naveta spatiald va incepe sa se roteasca in jurul axei de
deplasare spre nordul al planetei marte si datorita cresterii vitezei continuie, raza de rotatie a navete
spatiale in jurul axei de directie imaginare, raza va creste la cateva zeci de mii de kilometri, daca naveta
spatiala se va roti perpendicular pe directia de deplasare apropierea de planeta marte va fi aceeasi ca in
momentul inceperit deplasarii in directia planetei marte daca rotirea navete spatiale se va face nu la 90 °
pe directia de deplasare spre planeta marte va rezulta rezulta o viteza constanta de apropiere de planeta
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Martie, chiar daca avem o crestere contina avitezei ) pe directia de deplasare si se va face la 120 ° pe
directia de deplasare viteza de apropiere de planeta marte va creste iar daca rotirea injuri axei de directie
spre nordul planetei marte se va face in urma acesteia adica la 60 ° fata de directia de deplasare avem o
micsorare a vitezei de apropiere de planeta marte, va fi ca un surub cand viteza riméane constanta fata
de apropierea de planeta marte acest acest surub imaginar va avea un pas al filet surubului imaginar.
Cand vrem si crestem viteza de apropiere de planeta marte marim pasul surubului imaginar, si daca
vrem sa micsoram viteza de deplasat spre planeta marte micsoram pasul surubului imaginar. Acesta
conditie este necesara pentru a expune naveta spatiald perpendicular pe razele de soare daca directia
de deplasare spre planeta marte este perpendiculara pe razele de soare naveta spatiald nu se va mai fi
nevoie sa ne rotimin juriul axei imaginare, iar viteza acesteia de apropiere va fi mai mare, respectiv viteza
de incetinire va fi mai mare. Naveta spatiald pe tot timpul voiajului va avea o crestere a vitezei intre 01G
si 1 G ( gravitatia pe pamint, aceasta viteza depinde de energia pe care o capteaza de la razele de soare,
de aceea Naveta spatiali trebuie s3 se deplaseze perpendicular pe razele soarelui si sa se roteasca tot
timpul in jurul axei sale avind o incalzire omogena, avand o expunere a navetei spatiale mai mare la
radiatiile solare, acestea va incalzi mai mult naveta spatiald si in acelasi timp si apa si aburul care se va
folosi la propulsia navete spatiale si in acelasi timp cu cresterea vitezei continu si producerea de energie
electrica care alimenteaza intreaga naveta spatiale si in special a tancurilor de electroliza, incarcind
rezervoarele toroidale cu Hidrogen si Oxigen presurizat la foarte mare presiune. Aceasta energie a
hidrogenului si oxigenului va fi folositd aproape complect pana cand naveta spatiala atinge atmosfera
foarte foarte rarefiata a planetei Marte in partea superioara ( la polul planetei Marte ) dar se va incepe sa
se reincarce din momentul atingeri atmosferei planetei. Datorita vitezei mari a navetei spatiale de peste
200.000 Km/h viteza atinsa in timpul voiajului dar trebuie sa inceapa sa se incetineasca navete spatiala
aproape de la jumatatea cursei ajungand sa atinga admofera sub 50.000 Km/ h, in mod obisnuit
aparatele de zbor de la NASA ating atmosfera planetei Marte cu o viteza aproximativa de 25.000 Km/h,
si nu recupereaza nimic din aceasta energie de frecare cu atmosfera, naveta spatiald ajutata de efectul
racheta dat de motorul dubla racheta datoritd energiei aburului, abur generat de frecarea cu atmosfera
de pe planeta Marte, Naveta spatiala este indreptata inspre centru planetei un pic in urma deplasarii
pentru micsorarea vitezei de deplasare si ca sa poata sa ramana in atmosfera foarte rarefiata de pe
planeta Marte sa nu fie respinsa in spatiul cosmic. Aburul este format datorita energiei obtinute prin
frictiuni navetei spatiale cu atmosfera planetei marte. in momentul in care distanta incepe sa se
micsoreze fatd de planeta Marte, naveta spatiala isi iIndreapta directia de deplasare perpendicular pe
raza planetei, franare se va face cu forta de 1 G maxim 2G incepe sa navigheze in jurul planetei Marte in
spatiul super rarefiat atmosferic ajutat-o si de efectul racheta al aburului de propuisie genereaza un
control mai asupra Navigatia Navetei spatiale iar distanta de planeta Marte se va micsora foarte foarte
incet, facand 30... 50 de rotatii in jurul planetei marte, Forta de incetinirea (franare ) a navete spatiale nu
va depasi niciodatd 2 G ( de doua Forta gravitationala a pamintului ) ( pentru o viatd confortabild a
astronautilor ) timp in care frecarea cu atmosfera face se incalzeasca Naveta spatiald si bineinteles
incalzirea apei si aburul din tancul cilindric 1 exterior din interiorul rachetei alimentand sistemul de
propulsie si bineinteles producerea de energie electrica care va fi folosita in special la sistemu! de
electroliza incarcind cu hidrogen si oxigen rezervoarele toroidale orizontale Ajungand pe planeta marte
cu rezervoarele toroidala orizontale de hidrogen si oxigen aproape pline.

Transportul Interstelar : Dupa iesirea in spatiul cosmic al pAmantului naveta spatiald se va indrepta spre
soare trecand de planeta Venus si orbitind In jurul Soarelui ( intre planta Venus si planeta Mercur ) citeva
luni de zile, perpendicular pe razele de soare pentru acumulare de energie mult mai mare in acelasi timp
naveta spatiala se va roti in jurul axei sale aproximativ o rotatie pe minut chiar doua minute pentru o
incalzire omogena a navetei spatiale timp In care viteza navete spatiale va creste Datorita acestui fapt
viteza de deplasare a navei va creste tot timpul cu aproximativ pina la1G. Si datoritd constructiei navete
spatiale inconjurata de apa si aburi cosmonautii vor fi foarte mult protejati de radiatiile solare astfel ca
viteza va creste foarte mult mai bine de 10 la suta din viteza luminii, pentru a NU iesi din orbita soarelui la
aceasta viteza foarte mare axul navetei spatiale va fi indreptata un pic spre soare, oprim naveta pentru o
scurta perioada de timp naveta va fi proiectata tangential la directia de deplasare de mentionat ca
aceasta directie trebuie sa fie pe axul de deplasare a soarelui + - 70 ° astfel ca naveta sa nu intre in
sistemul solar Si va fi indreptata spre cel mai apropiat sistem solar “ proxima “ care se gaseste la o
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departare de 4 ani lumina astfel ca in 40 de ani putem ajunge la cel mai apropiat sistem solar, in
comparatie cu tehnologia actuala timpul spre cel mai apropiat sistem solar este de cateva mii de ani.
Daca ludm in considerare de  fizica cuantica “ ca in spatiul intre planete intre sisteme solare sau
galactice “ nu este gol si fira energie “ si cd avem o fluctuatie energetica si se gdsesc céfiva zeci de
atomi de hidrogen pe metru cub, astfel ca folosindu-ne de aceasta informatie naveta' spatiala se va
deplasa perpendicular pe directia de inaintare rotindu-se in jurul axei de deplasare expunand la maxim
suprafata navetei spatiale. Tncalzind exteriorul naveta spatiald suficient de acumula o energie de crestere
o vitezei de peste 0,1G pentru o viatd cat mai confortabila astronautilor pe aceastéa perioada de timp, de
mentionat ca la aceasti viteza si o bucaticd de vopsea este catastrofal pentru naveta spatialad, Ajungand
in noul sistem solar bineinteles cu o viteza putin mai mica datorita Bombardarii navete spatiale de atomii
de hidrogen ( Cativa atomi pe metru cub ) Cum aceasta viteza este foarte mare sa ne indreptam spre
planeta dorita din noul sistem solar trebuie sa orbitam in jurul noului soare citeva luni bune ca energia
acumulati de la acesta sa putem frana considerabil Ajungand la o viteza de sub 100.000 Km/h, $i dupa
aceea sa ne indreptdm spre planeta doritd. Picat ci viata noastra e asa de scurtd chiar daca am avea o
naveti care sa ajunga la jumatate din viteza luminii TOT ne-ar trebui 200.000 de ani sa luam galaxia
noastrd ( Calea Lactee ) dintr-o parte intra alta, sau daca n-am deplasa perpendicular pe calea Lactee
tot ar trebui cateva mii de ani ca sa putem fotografia galaxia noastra de la un cap la altul in plenitudinea
frumusetii ei.

Parti componente ale navetei spatiale :

Plansa Nr 1. Avem sectiunea verticald prin racheta (Cele patru rachete al navetei spatiale sunt identice),
sectiunea nr. 1 din zona A, a cilindrului de control al directie, vedere a navetei spatiale dinspre racheta
exterioara, urmatoarea vedere este vederea navete spatiale dinspre racheta interioara. Pozitionarea
cilindrilor de control al directiei in rachetele exterioare, sunt pozitionate perpendicular pe raza rachetei
interioare Asigurand rotirea navetei spatiale. Cilindrul de control al Directiei in racheta interioara este
pozitionat pe raza asigurand manevrabilitatea navetei spatiale impreuna cu al doilea cilindru de control al
Directiei din racheta interioard este montat sub camera de comanda si cargo al navetei spatiale,
Asigurand manevrabilitatea directiei sus si jos Avind o manevrabilitate ridicatd deoarece centrul de
greutate al rachetei respectiv al navetei spatiale se afla sub sistemul de propulsie.

Plansa Nr 2. Avem sectiune verticala printr-o racheta fa o scara marita pentru infelegere in detaliu a
tuturor componentelor rachetei.

Plansa Nr 3. Avem sectiune verticala prin racheta sectiunea A1 din zona A, care reprezinta sectiunea
orizontala A1, Avand urmatoarele componente : peretele exterior, zona de apa, Peretii care includ
termoizolatia Avand si rol de separare a zonei de apa si abur de zona motoarelor toroidal verticale cu
turbine, cele patru electro pompe de apa care fac circulatia din zona motoarelor toroidale verticale cu
turbine in zona cilindrului trei de apa si aburi, cele doua electro pompe de apa care fac circulatia din
zona motoarelor toroidale verticale cu turbina in zona cilindrului 1 de apa si aburi, sistemul toroidal
orizontal pentru racirea aburului din cilindru de control al Directiei, ricirea se realizeaza prin intermediul
aripilor de transfer de caldura interioare, gaurile in placa de sustinere pentru micsorarea greutatii,
Hidroforul Toroidal orizontal de circulatia apei reci pana la rezervorul toroidal de apa rece amplasat in
partea superioara din zona D, sistemul cu rol structural te sustinere a zonelor superioare, cilindru de
control al Directiei varianta cu turbine.

Plansa Nr 4. Avem sectiune orizontala prin cilindru de mentinere a directiei din zona A, avem trei
variante de constructie a cilindrului de directie. Prima varianta constructiva este similara cu sistemui de
propulsie al rachetei, Micro sistemul de dublu racheta si micro turbine sunt la o scara muit mai mica si au
numai sapte motoare dublu rachetd avant doui sisteme in opozitie Tn tubul orizontal al cilindrului de
mentinerea a directiei. A doua varianta constructiva este numai cu sapte motoare dublu rachet3 iar a
treia varianta constructiva doar cu doua seturi de turbine in opozitie . In atmosfera planete unde se afla
naveta spatiala trebuie folosit sistemul de dubla racheta cu turbine in opozitie iar in spatiul cosmic este
suficient sa folosim setul de doua turbine in opozitie. Aceste functioneaza in impulsuri scurte depinde de
sensul de rotatie sau de directie sus sau jos, functioneaza cand un set de dublu rachete si turbine cand
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celilalt set de dublu rachete si turbina din partea opusa. Astfel ca aburul din sistemul toroidal orizontal
pentru racirea aburului este depresurizat si presurizat de cele doua microturbina si fortat s treaca prin
cele sapte duble rachete care functioneaza prin arderea de oxigen si hidrogen, acest abur de apa
generat va avea o temperatura si fort3 cineticd destul de mare care va trece prin aripile de récire si vor fi
directionate de conul de directionarea aburului spre peretii cilindrului, in imediata apropiere din spatele
sistemului opus de dublu racheta si micro turbine avem sase duze de inalta presiune pentru apa rece la
60 de grade intre ele care va pulveriza apa rece, printr-o fanta un unghi de pulverizare de 160 °
acoperind aproape toata aria cercului cilindrului faicand sa micsoreze mult temperatura aburului si
energia cinetica astfel ci aburul va trece cu o viteza mult mai mica si o temperatura mult mai mica prin
sistemul Toroidal orizontal de racire unde va fi in continuare racit, ajungand din nou la micro sistemul de
propulsie cu o energie foarte mica , Aceasta diferentd de energie cinetica si termicd din momentul iesirii
din microcentrala de propulsie pana a ajunge din nou la turbine reprezintd energia cu care este impins
tubul de directie, respectiv racheta si bineinteles naveta spatiala. Daca tuburile rachetelor exterioare vor
primi acest impuls naveta spatiald va incepe si se roteascd daca vrem s-o rotim in sens opus micro
sistemul de dublu racheta si microturbina din opozitie vor incepe sa functioneze cu impulsuri scurte.
Daca vrem s schimbam directia sus sau jos tubul de directie destinat pentru acest lucru este se afla
montat in racheta centrald avand un cilindru la baza rachetei Si al doilea citindru se afla montat dedesubt
camerade control si spatiului destinat pentru cargo. Toate comenzile de directionare a navetei spatiale
sunt executate de aceste tuburi cu Micro sisteme de propulsie in opozitie.

Plansa Nr 5. Avem Sectiune orizontald prin racheta a Mini centrala nucleara din zona B, avem sistemul
de reglare a reactie nuclear a uraniului care este inconjurat de api grea care prea energia termica
acestei reactii si va fi datd apei distilate care se va transforma in aburi de inalta temperatura si presiune,
abur va trece prin 12 tubulaturi prin interiorul cilindrului trei de apé si abur incélzind aceasté zona apa a
cilindrului 3. aburul rdmas va continua si va ajunge la turbinele de presurizare a aburului in sistemul de
propulsie dublu racheta.

Plansa Nr 6. Avem sectiune orizontald prin racheta din zona C1, avem primul rand de motoare toroidala
verticale cu turbine din partea inferioara rachetei avand admisiile in permanenta deschisa la maxim
pentru preluare energiei cinetice si termice a aburului din cilindru de foc, aceasta energie se transforma
in energie mecanica de rotati si este preluatd de generatoare electrice de curent continuu alimentand
intreg sistemul electric al navetei spatiale. In centru in cilindru de foc avem reprezentat Conul cu
decrosuri de directionarea aburului catre admisibile deschise la maxim ale motoarelor toroidale verticale
cu turbine, pentru evitarea efectului de franare care ar putea s-ar produce prin atingerea capacului
interior al cilindrului de foc de catre restul de abur. Avem reprezentate tuburile de reglaj al presiunii din
zona motoarelor toroidale care mentine un reglaj constant al presiunii de 1.2 Bari, Acest reglaj al presiunii
se realizeaza prin introducerea tubului mai mult sau mai putin in zona de foc indreptate in jos, astfel ca
aburul de propulsie va suge aburul din zona motoarelor toroidale verticale cu turbine prin cele 12
coloane. Mai avem reprezentat cilindru 3 de apa si abur termoizolatia dintre cilindru numarul trei si zona
cilindrului 2. de recuperare a apei din abur zona motoarelor toroidal e verticale cu turbine,Cilindru
numarul doi de recuperare apa din abur, termoizolatia dintre cilindru numarul doi si cilindru numarul unu
de apa si abur Si peretele exterior al rachetei.

Plansa Nr 7. Avem sectiunea orizontala prin racheta din zona C2, avem motoarele toroidale verticale cu
turbine pentru preluarea energiei cinetice si termice a aburului din cilindru de foc, aceasta energie se
transforma in energie mecanica de rotatii si este preluatd de generatoare electrice de curent continuu
alimentand intreg sistemul electric al navetei spatiale, avem reprezentat cilindru de foc, avem reprezentat
aripioarele de racire care preiau energia termica a aburului si o transmit in cilindru numarut trei de apa si
abur alimentarea cu apa rece a aripioarelor mari este ficuta din zonal motoarele Toroidalee. verticale cu
turbind si datoritd spalarii peretilor interiori ai aripioarelor mari genereaza abur in zona cilindrului trei de
apa si abur, Mai avem reprezentat tubulaturile de reglaj al presiunii in numér de 12 bucati mentinand o
presiune aproximativ de 1,2 bari in zona motoarelor toroidale verticale cu turbina, Mai avem reprezentate
cilindrul. 3 de apa si abur cu termoizolatia dintre cilindrul 3 si zona cilindrul 2 destinat in de recuperarea
apei din abur din zona motoarelor toroidal e verticale cu turbina si termoizolatia dintre cilindrul 2 si
cilindru 1 de apa si abur si peretii exteriori ai rachetei. In aceasta planseta avem reprezentat3 admisia de
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abur deschisa la minim. In partea de sus dreapta plansete i numarul sapte avem reprezentate aripioarele
mari si aripioarele mici in sectiune verticala.

Plansa Nr 8. Avem sectiunea orizontala prin racheta din zona F1 avem reprezentate sectiune in toate
cele 19 duble rachete de propulsie, a aripioarele mici de preluarea caldurii, Cilindru trei abur
termoizolatia dintre cilindru trei aburi si cilindru 2, si a rezervoarelor toroidal e orizontale de inalta
presiune destinate hidrogenului la rachetele din exterior si oxigen la racheta din interior. Mai avem
reprezentat sectiune in tubulatura de legatura intre rezervoarele toroidal e de inalta presiune gi
termoizolatia dintre cilindru doi si cilindru unu abur cu peretele exterior al rachetei.

Plansa Nr 9. Avem reprezentat sectiunea verticala prin sistemul de propuisie a celor 19 duble rachete, In
care putem vedea alimentarea cu oxigen de inalt presiune si alimentarea cu hidrogen de inalta presiune,
se poate observa ca presiunea de aburi de {a turbina de aburi presurizare a Buru in cilindreele dublei
rachete a celor 19 motoare spaland carcasa exterioara are chete din interior aripioarele de sustinere a
rachetei care functioneaza cu hidrogen si oxigen.

Plansa Nr 10. Avem reprezentat sectiunea orrizontala prin racheta sectiunea F2. Avem reprezentate
sistemul de electroliza alcatuit din 10 zone concentrice de hidrogen si oxigen alternativ sistemul de
electroliza este alimentat in permanenta cu curent continuu generand oxigen si hidrogen prin intermediul
pompelor de inaltd presiune se face alimentarea cu hidrogen si oxigen a rezervoarelor toroidale
orizontale de inalta presiune rezervoarele de inalta presiune ale rachete interioare sunt pentru oxigen si
rezervare de inalta presiune ale celor trei rachetele exterioare sunt pentru hidrogen. Mai avem
reprezentate zona de aburi presurizat de turbinele pentru aburi, cilindrul trei apa si abur cilindru de
termoizolatie care se para cilindru trei apa si abur de cilindru numarul doi unde se afla amplasat
rezervorul toroidal pentru electroliza mai avem termoizolatia care se para zona Electrolizei de cilindru unu
aburi.

Plansa Nr 11. Avem reprezenta sectiuni verticale prin sistemul de electroliza din zona F, pe planseta nr.
11 avem patru desene, desen 1 avem reprezentat turbina 2. antrenata de un motor cu curent continuu in
sensul acelor de ceas, turbina 1 antrenata de un motor cu curent continuu cu sens contrar acelor de
ceas sistemul de prindere a turbinelor si directionarea a aburului, Conul de iesire al turbinelor de abur si
o sectiune a trei motoare dubla racheta cu sistemul alimentare, alimentarea de la turbina de oxigen
antrenata de un motor electric si de la turbina de hidrogen de un motor electric amandoua cu curent
continuu avem reprezentat cilindru unu abur termoizolatia care seprepara zona de electroliza de cilindru
1 abur si peretele exterior e mai avem rezervorul toroidal pentru captarea al hidrogenului de la electroliza
dedesubt avem rezervorul toroidal pentru captarea a oxigenului de la electroliza Si dedesubt avem
sistemul toroidal de electroliza cu bas bar negativ electro zi negativ si electrozi pozitivi. in desenul
numarul doi avem reprezentat la fel ca in desenul unu in plus avem tuburile de alimentare cu oxigen de la
electrolizi la rezervorul toroidal de captare. in desenul 3 avem reprezentat la fel ca in desenul 1 in plus
avem reprezent bus bar pozitiv, In desenul patru avem reprezentat la fel ca in desenul numarul doi in plus
avem tuburile de alimentare cu hidrogen al tancului de captare am plasat deasupra Electrolizei.

Plangsa Nr 12. Avem reprezentata jumatate din motorul toroidal vertical cu turbine. Figura A, Reprezinta
admisia impreuna cu sistemul de reglaj al admisiei B, de la minim la maxim, Figura C reprezinta statorul
motorului toroidal vertical cu turbine, Impreuna cu placa E a rotilor dintate, cu barele D, de rezistenta a
statului, Fig F reprezinta rulmenti care sunt montate 2/3 in stator si o treime culisteaza pe canalul celor
doua turbine, figura G reprezinta capacul palelor turbinei, figura H reprezinta sistemul de pale ale
turbinei, figura | reprezinta cilindru deprinderea palelor cu gaurile de trecerea aburului, figura J reprezinta
sistemul de directionare al aburului inspre interiorul torului, figura K reprezinta capacul palelor turbinei,
figura L reprezinta sistemul de alimentare cu apa de la rezervor adica din interiorul motorului Toroidal
spre exterior, figura M reprezintd sistemul de racire a apei care intra in rezervor, figura Q reprezinta
rezervorul de apa care este alimentat din exterior prin orificiul figuri N si dat motorului toroidal prin gaurile
ale rezervorului de apa figura N,
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Plansa Nr 13. Avem schema explodata de jumétate de motor toroidal vertical cu turbine in plus fata de
plansa numarul 12 avem figura Q sistemul de prindere pentru sistemul de reglaj al admisiei $i figura T
reprezinti orificiu de alimentare cu freon a sistemului de racire M.

Plansa Nr 14.Avem reprezentat3 in detaliu marit sistemul de turbine impreuna cu discul cu orificii si tevi
si sistemului de ghidaj al apei si aburului inspre interiorul motorului toroidal vertical cu turbine. Figura H
reprezinta palele turbinei, figura G reprezinta zona de intrare a aburuiui, figura R reprezinta tuburi de
directionare a aburului, figura J reprezinta sistemul de ghidaj al apei si aburului spre interiorul motorului
toroidal vertical cu turbine, figura G reprezinta capacul exterior al turbinei, figura H reprezinta palele
turbinei, figura | reprezinta discul unde sunt amplasate palele turbinei, figura T reprezinta gaurile de
intrare in tubulatura fig. R, si figura J reprezinta sistemul de ghidaj al apei si aburului din inspre interiorul
motorului toroidal vertical cu turbine.

Plansa Nr 15, Avem reprezinta in detaliu marit sistemul de colectare a apei reci din rezervor si presurizat
in exterior intrand prin géurile fig S Deasupra si dedesubtul tevilor de abur fig R, Figura unu reprezinta
dintii coroanei capacului interior al turbinelor, figura L reprezinta lamelele sistemului de colectare a apei
de la rezervor si presurizate in extremitate figura Q reprezinta rezervorul de apa rece figura P Reprezinta
orificiile in rezervor de alimentare a sistemului L de preluare a apei si presurizat in exteriorFigura V
reprezinti orificiu de alimentare cu freon a sistemului de racire fig. M, figura N reprezinta orificiu de
alimentare al rezervorului cu apa rece.

Plansa Nr 16. Reprezinta ansamblul constructiv a sase coloane si patru randuri de motoare toroidala
verticale cu turbina, figura X reprezinta hidroforul, Figura W reprezinta teava de alimentare cu apa rece
din hidrofor, figura V reprezinta cilindru numarul trei al zonei de foc, figura A reprezinta admisia motorului
toroidal vertical cu turbine, figura C reprezinta statorul motorului toroidal cu turbine, figura Q reprezinta
rezervorul de apa rece, figura Y reprezinta roata dintata de forta care antreneaza generatorul electric de
curent continuu figura Z, figura AA reprezinta bazinul de captare a apei si aburuiui de la iesirea din
motorul toroidal vertical cu turbine figura e reprezinta roata dintatd mare care asigura o rotatie constanta
la toate turbinele de pe coloana si impreuna cu roata dintata de forta generatoarelor asigura Aceeasi
turatie la toate motoarele toroidal e verticale cu turbine. In aceasta inventie avem 12 motoare toroidala
pe coloana si sase motoare toroidala pe orizontala.

Plansa Nr 17. Reprezinta asamblu constructiv dintr-o parte a celor sase coloane si patru randuri de
motoare toroidala verticale cu turbina in plus fatd de plansa numarul 16 avem sistemul de racire al apei
alimentat cu freon R si figura de de zona cilindrului de foc si figura V cilindru zonei de foc.

Plansa Nr 18. Reprezinte vedere de sus a celor sase motoare toroidala verticale cu turbine, figura e
reprezinta placa si rotile dintate desincronizarea vitezei intre motoarele toroidal e pe verticala figura B
reprezinta sistemul de reglaj al admis iei figura DD reprezinta zona de foc figura bebe reprezinta sistemul
de racire Al apei si aburului de la iesire din motorul toroidal vertical cu turbine figura a a a reprezinta
bazinul cu apa rece figura X reprezinta hidroforul, Figura a reprezinta admisie a motorului toroidal figura e
reprezintd admisia amplasata in zona cilindru de foc, figura ce reprezinta statul motorului toroidal vertical
cu turbine.

Planga Nr 19. Reprezinta ansamblul constructiv pentru sase coloane si doua randuri de motoare
toroidala verticale cu turbina.

Plansa Nr 20. Reprezinte vedere in spatiu a sase coloane si doud randuri de motoare toroidala cu
turbina, In plus pe aceasta planse avem sistemul de cuplaj Fig. FF dintre roata dintata de fortd si
generatorul electric de curent continuu

Plansa Nr 21. Reprezinte vederea inde sus in care avem in plus sistemul de admisie FF in interiorul
cilindrului de foc

Planga Nr 22. Reprezinte vedere a cilindru toroidal vertical cu turbine pozitie frontala si laterald una
pentru admisia deschise la minim si cealalta std cu admisia deschisa la maxim. Figura A reprezinta cele
doua admisii, figura C reprezinta statorul motorului toroidal vertical cu turbine, figura N reprezinta

he

{0 ?ZW



RO 135272 A0

alimentarea rezervorului de apé rece, figura Y reprezintd roata dintatd de forta, figura E reprezinta roata
dintata desincronizarea a Rotatiei la toate motoarele toroidale pe verticala figura E’ reprezinta placa de
sustinere a rotilor dintate, figura B reprezinta sistemul de reglaj al admisiei figura Q reprezinta rezervorul
de apa rece figura A’ reprezintd admisia deschise la minim din interiorul cilindrului de foc, figura N
reprezintd admisia cu apa rece a rezervorului, figura A” reprezinta admisia deschisa la maxim in interiorul
cilindrului de foc.

Plansa Nr 23. Reprezinta sectiunea prin motorul toroidal vertical cu turbine. Figura KK reprezinta
ghidajul pe discul al statorului, figura GG reprezinta bilele de ruiment care se afla 2/3 in stator si o treime
in canalul discului turbinei, figura HH reprezinta dintii pe coroana discului turbinei, figura MM reprezinta
evacuarea apei si a aburului din interiorul turbinei prin interiorul motorului toroidal cu turbine evacuarea
apei si a aburului are loc pe toatd circumferinta interioara a motorului toroidal erotica cu turbine figura LL
reprezinta orificiu de evacuarea apei din rezervor in sistemul de presurizare a appei in exterior care va
intra deasupra si dedesubtul tevilor de abur facandu-se un transfer de caldura foarte ridicat astfel ca apa
la intrare in motorul toroidal va avea o temperatura de 10 °C si la iesire din motorul toroidal impreuna cu
aburul va avea 70 °C , figura Q reprezinté rezervorul de apa rece, figura M Reprezinta racitorulcare
functioneaza cu freon, figura KK reprezinta intrarea apei reci din tubulatura in rezervorul de ap4, figura L
reprezintd sistemul de absortia la apei din rezervor si presurizat in extremitate intrand in zona tuburilor de
abur deasupra si dedesubtul tuburilor, figura J Reprezinta sistemul de ghidare al apei si a aburului la
evacuare prin interiorul motorului toroidal cu turbine pe toatd suprafata circulara interioara a torului
Motorului toroidal vertical cu turbine care va spala rezervorul iar apa si aburul se va mai racit un pic,
figura R reprezinta orificiile de intrare a aburului in interior, figura H reprezinta pala turbine, figura C
reprezintd statorul figura K reprezinta cele doua discuri ale turbinelor,figura KK reprezinta ghidajul pe
stator pentru sistemul de evacuare, figura B reprezinta sistemul de reglaj al admisie.

Plansa Nr 24. Detaliu al sistemului de alimentare cu apa si cu aburi.

Plansa Nr 25. Reprezinta partea de sus a rachetei centrale cu centrul de comanda si zona de cargo.
Figura unu reprezinta racheta centrala figura doi reprezinta bazinul de apa care alimenteaza zona
exterioare de aburi Si mai are rolul de micsorarea vibratiilor de la sistemul de propulsie pentru o viata
confortabil la bordul navei figura trei reprezinta returut aburului in zona de de presurizare de citre
turbinele de aburi figura patru reprezinta cilindrul de directie de directie sus si jos cu turbine in opozitie
figura cinci reprezinta rezervorul toroidal de apa potabila figura sase reprezinta rezervorul toroidal de apa
potabild figura sapte reprezinté rezervorul toroidal de apd potabild cu sistem de récire figura 8 reprezinta
Sistemul de termoizolatie dintre cilindru de apa exterior 10 si cilindreele de aburi exterior doispe si
interior 11 figura noua reprezinta pilonii de sustinere a plafoanelor figura 14 reprezinta sistemul hidraulic
al liftului figura 15 reprezinta cilindru hidraulic a liftului figura 16 reprezintd un cosmonaut in lift fiind si
zona de comanda si control al navetei figura 17 reprezintd geamul parabolic.

Planga Nr 26. Reprezinta tot partea de sus a rachetei centrale cu centrul de comanda si control si zona
de Kago avem in plus Liftu s-a ridicat in afara navetei impreuna cu cosmonautul.
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5

Naveta spatiala cu circuit inchis...( in care nici un strop de apa, de
hidrogen, si oxigen nu se pierde )

Revendicari

1. Plansa Nr 1. Avem sectiunea verticala prin racheta (Cele patru rachete al navetei spatiale sunt
identice), sectiunea nr. 1 din zona A, a cilindrului de control al directie, vedere a navetei spatiale
dinspre racheta exterioara, urmatoarea vedere este vederea navete spatiale dinspre racheta interioara.
Pozitionarea cilindrilor de control al directiei in rachetele exterioare, sunt pozitionationate perpendicular
pe raza rachetei interioare Asigurand rotirea navetei spatiale. Cilindrul de control al Directiei in racheta
interioard este pozitionat pe raza asigurand manevrabilitatea navetei spatiale Impreuna cu al doilea
cilindru de control al Directiei din racheta interioard este montat sub camera de comanda si cargo al
navetei spatiale, Asigurand manevrabilitatea directiei sus si jos Avand o manevrabilitate ridicata
deoarece centrul de greutate al rachetei respectiv al navetei spatiale se afla sub sistemul de propulsie.

2. Plansa Nr 3. Avem sectiune verticala prin rachetd sectiunea A1 din zona A, care reprezinta
sectiunea orizontala A1, Avand urmatoarele componente : peretele exterior, zona de ap3, Peretii care
includ termoizolatia Avand si rol de separare a zonei de apa si abur de zona motoarelor toroidal verticale
cu turbine, cele patru electro pompe de apa care fac circulatia din zona motoarelor toroidale verticale cu
turbine in zona cilindrului trei de apa si aburi, cele doua electro pompe de apa care fac circulatia din
zona motoarelor toroidale verticale cu turbina n zona cilindrului 1 de apa si aburi, sistemul toroidal
orizontal pentru racirea aburului din cilindru de control al Directiei, racirea se realizeaza prin intermediul
aripilor de transfer de caldura interioare, gaurile in placa de sustinere pentru micsorarea greutatii,
Hidroforul Toroidal orizontal de circulatia apei reci pana la rezervorul toroidal de apa rece amplasat in
partea superioara din zona D, sistemul cu rol structural te sustinere a zonelor superioare, cilindru de
control al Directiei varianta cu turbine.

3. Plansa Nr 4. Avem sectiune orizontala prin cilindru de mentinere a directiei din zona A, avem trei
variante de constructie a cilindrului de directie. Prima varianta constructiva este similara cu sistemul de
propulsie al rachetei, Micro sistemul de dublu racheta si micro turbine sunt la o scara mult mai mica si au
numai sapte motoare dublu racheta avant doui sisteme in opozitie Tn tubul orizontal al cilindrului de
mentinerea a directiei. A doua varianta constructiva este numai cu sapte motoare dublu racheta iar a
treia varianti constructiva doar cu doua seturi de turbine in opozitie . in atmosfera planete unde se afld
naveta spatiala trebuie folosit sistemul de dubla racheta cu turbine in opozitie iar in spatiul cosmic este
suficient sa folosim setul de doua turbine in opozitie. Aceste functioneaza in impulsuri scurte depinde de
sensul de rotatie sau de directie sus sau jos, functioneaza cand un set de dublu rachete si turbine cand
celalalt set de dublu rachete si turbina din partea opusa. Astfel ca aburul din sistemul toroidal orizontal
pentru racirea aburului este depresurizat si presurizat de cele doud microturbina si fortat sa treaca prin
cele sapte duble rachete care functioneaza prin arderea de oxigen si hidrogen, acest abur de apa
generat va avea o temperatura si forta cinetica destul de mare care va trece prin aripile de racire si vor fi
directionate de conul de directionarea aburului spre peretii cilindrului, in imediata apropiere din spatele
sistemului opus de dublu racheta si micro turbine avem sase duze de Tnalta presiune pentru apa rece la
60 de grade intre ele care va pulveriza apa rece, printr-o fanta un unghi de pulverizare de 160 °
acoperind aproape toata aria cercului cilindrului ficand sa micsoreze mult temperatura aburuiui si
energia cinetica astfel ca aburul va trece cu o viteza mult mai micé si o temperatura mult mai mica prin
sistemul Toroidal orizontal de racire unde va fi in continuare racit, ajungand din nou la micro sistemut de
propuisie cu o energie foarte mica , Aceasta diferenta de energie cinetica si termica din momentul iesirii
din microcentrala de propulsie pana a ajunge din nou la turbine reprezinta energia cu care este impins
tubul de directie, respectiv racheta si bineinteles naveta spatiala. Daca tuburile rachetelor exterioare vor
primi acest impuls naveta spatiald va incepe sa se roteasca daca vrem s-o rotim in sens opus micro
sistemul de dublu racheta si microturbina din opozitie vor incepe sa functioneze cu impulsuri scurte.
Daca vrem sa schimbam directia sus sau jos tubul de directie destinat pentru acest lucru este se afla
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montat in racheta centrald avand un cilindru la baza rachetei Si al doilea cilindru se afla montat dedesubt
camerade control si spatiului destinat pentru cargo. Toate comenzile de directionare a navetei spatiale
sunt executate de aceste tuburi cu Micro sisteme de propulsie in opozitie.

4. Plansa Nr 5. Avem Sectiune orizontala prin racheta a Mini centrala nucleara din zona B, avem
sistemul de reglare a reactie nucleara a uraniului care este inconjurat de apa grea care prea energia
termici acestei reactii si va fi data apei distilate care se va transforma in aburi de Tnalta temperatura si
presiune, abur va trece prin 12 tubulaturi prin interiorul cilindrului trei de apé si abur incélzind aceasta
zona apa a cilindrului 3. aburul rdmas va continua si va ajunge la turbinele de presurizare a aburului in
sistemul de propulsie dublu racheta.

5. Plansa Nr 6. Avem sectiune orizontala prin racheta din zona C1, avem primul rand de motoare
toroidala verticale cu turbine din partea inferioara rachetei avand admisiile in permanenta deschisa la
maxim pentru preluare energiei cinetice si termice a aburului din cilindru de foc, aceasta energie se
transforma in energie mecanica de rotati si este preluatd de generatoare electrice de curent continuu
alimentand intreg sistemul electric al navetei spatiale. in centru in cilindru de foc avem reprezentat Conul
cu decrosuri de directionarea aburului cdtre admisibile deschise la maxim ale motoarelor toroidale
verticale cu turbine, pentru evitarea efectului de franare care ar putea s-ar produce prin atingerea
capacului interior al cilindrului de foc de catre restul de abur. Avem reprezentate tuburile de reglaj al
presiunii din zona motoarelor toroidale care mentine un reglaj constant al presiunii de 1.2 Bari, Acest
reglaj al presiunii se realizeaza prin introducerea tubului mai muit sau mai putin in zona de foc indreptate
in jos, astfel ca aburul de propulsie va suge aburul din zona motoarelor toroidale verticale cu turbine prin
cele 12 coloane. Mai avem reprezentat cilindru 3 de apa si abur termoizolatia dintre cilindru numarul trei
si zona cilindruiui 2. de recuperare a apei din abur zona motoarelor toroidal e verticale cu turbine,Gilindru
numarul doi de recuperare apa din abur, termoizolatia dintre cilindru numarul doi si cilindru numarul unu
de apa si abur Si peretele exterior al rachetei.

6. Plansa Nr 7. Avem sectiunea orizontala prin racheta din zona C2, avem motoarele toroidale verticale
cu turbine pentru preluarea energiei cinetice si termice a aburului din cilindru de foc, aceasta energie se
transforma in energie mecanica de rotatii si este preluata de generatoare electrice de curent continuu
alimentand intreg sistemul electric al navetei spatiale, avem reprezentat cilindru de foc, avem reprezentat
aripioarele de racire care preiau energia termica a aburului si o transmit in cilindru numarul trei de apa si
abur alimentarea cu apa rece a aripioarelor mari este facuta din zonal motoarele Toroidalee. verticale cu
turbina si datorita spalarii peretilor interiori ai aripioaretor mari genereaza abur in zona cilindrului trei de
apa si abur, Mai avem reprezentat tubulaturile de reglaj al presiunii in numar de 12 bucéti mentinand o
presiune aproximativ de 1,2 bari in zona motoarelor toroidale verticale cu turbina, Mai avem reprezentate
cilindrul. 3 de apa si abur cu termoizolatia dintre cilindrul 3 si zona cilindrul 2 destinat in de recuperarea
apei din abur din zona motoarelor toroidal e verticale cu turbina si termoizolatia dintre cilindrul 2 si
cilindru 1 de apa si abur si peretii exteriori ai rachetei. In aceasta planseti avem reprezentati admisia de
abur deschisi la minim. In partea de sus dreapta plansete i numarul sapte avem reprezentate aripioarele
mari si aripioarele mici in sectiune verticala.

7. Plansa Nr 8. Avem sectiunea orizontald prin racheta din zona F1 avem reprezentate sectiune in toate
cele 19 duble rachete de propulsie, a aripioarele mici de preluarea caldurii, Cilindru trei abur
termoizolatia dintre cilindru trei aburi si cilindru 2, si a rezervoarelor toroidal e orizontale de nalta
presiune destinate hidrogenului la rachetele din exterior si oxigen la racheta din interior. Mai avem
reprezentat sectiune in tubulatura de legatura intre rezervoarele toroidal e de inalta presiune si
termoizolatia dintre cilindru doi si cilindru unu abur cu peretele exterior al rachetei.

8. Plansa Nr 9. Avem reprezentat sectiunea verticala prin sistemul de propulsie a celor 19 duble
rachete, In care putem vedea alimentarea cu oxigen de inalt presiune si alimentarea cu hidrogen de
inaltd presiune, se poate observa ca presiunea de aburi de la turbina de aburi presurizare a Buru in
cilindreele dublei rachete a celor 19 motoare spatand carcasa exterioara are chete din interior aripioarele
de sustinere a rachetei care functioneaza cu hidrogen si oxigen.
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9. Plansa Nr 10. Avem reprezentat sectiunea orrizontala prin racheta sectiunea F2. Avem reprezentate
sistemul de electroliza alcatuit din 10 zone concentrice de hidrogen si oxigen alternativ sistemul de
electroliza este alimentat in permanentd cu curent continuu generand oxigen si hidrogen prin intermediul
pompelor de inalta presiune se face alimentarea cu hidrogen si oxigen a rezervoarelor toroidale
orizontale de inalta presiune rezervoarele de inalta presiune ale rachete interioare sunt pentru oxigen si
rezervare de inalta presiune ale celor trei rachetele exterioare sunt pentru hidrogen. Mai avem
reprezentate zona de aburi presurizat de turbinele pentru aburi, cilindrul trei apa si abur cilindru de
termoizolatie care se para cilindru trei apa si abur de cilindru numarul doi unde se afla amplasat
rezervorul toroidal pentru electroliza mai avem termoizolatia care se para zona Electrolizei de cilindru unu
aburi.

10. Plansa Nr 11. Avem reprezenta sectiuni verticale prin sistemul de electroliza din zona F, pe
planseta nr. 11 avem patru desene, desen 1 avem reprezentat turbina 2. antrenata de un motor cu curent
continuu in sensu! acelor de ceas, turbina 1 antrenata de un motor cu curent continuu cu sens contrar
acelor de ceas sistemul de prindere a turbinelor si directionarea a aburului, Conul de iesire al turbinelor
de abur si o sectiune a trei motoare dubia racheta cu sistemul alimentare, alimentarea de la turbina de
oxigen antrenatd de un motor electric si de la turbind de hidrogen de un motor electric amandoua cu
curent continuu avem reprezentat cilindru unu abur termoizolatia care seprepara zona de electroliza de
cilindru 1 abur si peretele exterior e mai avem rezervorul toroidal pentru captarea al hidrogenului de la
electrolizd dedesubt avem rezervorul toroidal pentru captarea a oxigenului de la electroliza $i dedesubt
avem sistemul toroidal de electrolizé cu bas bar negativ electro zi negativ i electrozi pozitivi. In desenul
numarul doi avem reprezentat la fel ca in desenul unu in plus avem tuburile de alimentare cu oxigen de la
electroliza la rezervorul toroidal de captare. In desenul 3 avem reprezentat la fel ca in desenul 1 in plus
avem reprezent bus bar pozitiv, In desenul patru avem reprezentat la fel ca in desenul numarul doi in plus
avem tuburile de alimentare cu hidrogen al tancului de captare am plasat deasupra Electrolizei.

11. Plansa Nr 12. Avem reprezentata jumatate din motorul toroidal vertical cu turbine. Figura A,
Reprezintd admisia impreuna cu sistemul de reglaj al admisiei B, de la minim la maxim, Figura C
reprezinta statorul motorului toroidal vertical cu turbine, impreuna cu placa E a rotilor dintate, cu barele
D, de rezistenta a statului, Fig F reprezinta rulmenti care sunt montate 2/3 in stator si o treime culisteaza
pe canalul celor doua turbine, figura G reprezintad capacul palelor turbinei, figura H reprezinta sistemul de
pale ale turbinei, figura | reprezinta cilindru deprinderea palelor cu gaurile de trecerea aburului, figura J
reprezintd sistemul de directionare al aburului inspre interiorul torului, figura K reprezinta capacul palelor
turbinei, figura L reprezinta sistemul de alimentare cu apa de la rezervor adica din interiorul motorului
Toroidal spre exterior, figura M reprezinta sistemul de racire a apei care intrd in rezervor, figura Q
reprezinta rezervorul de apa care este alimentat din exterior prin orificiul figuri N si dat motorului toroidal
prin géurile ale rezervorului de apa figura N.

12. Plansa Nr 13. Avem schema explodata de juméatate de motor toroidal vertical cu turbine in plus fata
de plansa numarul 12 avem figura Q sistemul de prindere pentru sistemul de reglaj al admisiei Si figura T
reprezinta orificiu de alimentare cu freon a sistemului de racire M.

13. Plansa Nr 14.Avem reprezentatd in detaliu marit sistemul de turbine impreuna cu discul cu orificii si
tevi si sistemului de ghidaj al apei si aburului inspre interiorul motorului toroidal vertical cu turbine. Figura
H reprezinta palele turbinei, figura G reprezintd zona de intrare a aburului, figura R reprezinta tuburi de
directionare a aburului, figura J reprezinta sistemul de ghidaj al apei si aburului spre interiorul motorului
toroidal vertical cu turbine, figura G reprezinta capacul exterior al turbinei, figura H reprezintd palele
turbinei, figura | reprezinta discul unde sunt amplasate palele turbinei, figura T reprezinta géurile de
intrare in tubulatura fig. R, si figura J reprezinta sistemul de ghidaj al apei si aburului din inspre interiorul
motorului toroidal vertical cu turbine.

14. Planga Nr 15. Avem reprezinta in detaliu marit sistemul de colectare a apei reci din rezervor si
presurizat in exterior intrAnd prin gaurile fig S Deasupra si dedesubtul tevilor de abur fig R, Figura unu
reprezinta dintii coroanei capacului interior al turbinelor, figura L reprezinta lamelele sistemului de
colectare a apei de la rezervor si presurizate in extremitate figura Q reprezinta rezervorul de apa rece
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figura P Reprezinti orificiile in rezervor de alimentare a sistemului L de preluare a apei si presurizat in
exteriorFigura V reprezinta orificiu de alimentare cu freon a sistemului de racire fig. M, figura N reprezinta
orificiu de alimentare al rezervorului cu apa rece.

15. Plansa Nr 16. Reprezintd ansamblul constructiv a sase coloane si patru randuri de motoare
toroidala verticale cu turbina, figura X reprezinta hidroforul, Figura W reprezinta teava de alimentare cu
apa rece din hidrofor, figura V reprezinta cilindru numdrul trei al zonei de foc, figura A reprezintd admisia
motorului toroidal vertical cu turbine, figura C reprezinta statorul motorului toroidal cu turbine, figura Q
reprezinta rezervorul de apa rece, figura Y reprezinta roata dintata de forta care antreneaza generatorul
electric de curent continuu figura Z, figura AA reprezinta bazinul de captare a apei si aburului de la
iesirea din motorul toroidal vertical cu turbine figura e reprezinta roata dintatd mare care asigura o rotatie
constanti la toate turbinele de pe coloana si impreuni cu roata dintatd de forta generatoarelor asigura
Aceeasi turatie la toate motoarele toroidal e verticale cu turbine. In aceasta inventie avem 12 motoare
toroidala pe coloana si sase motoare toroidala pe orizontala.

16. Plansa Nr 18. Reprezinte vedere de sus a celor sase motoare toroidala verticale cu turbine, figura e
reprezintd placa si rotile dintate desincronizarea vitezei intre motoarele toroidal e pe verticala figura B
reprezinta sistemul de reglaj al admis iei figura DD reprezintd zona de foc figura bebe reprezinta sistemul
de racire Al apei si aburului de la iesire din motorul toroidal vertical cu turbine figura a a a reprezinta
bazinul cu apa rece figura X reprezinta hidroforul, Figura a reprezintd admisie a motorului toroidal figura e
reprezintd admisia amplasata in zona cilindru de foc, figura ce reprezinta statul motorului toroidal vertical
cu turbine.

17. Plansa Nr 22. Reprezinte vedere a cilindru toroidal vertical cu turbine pozitie frontald si laterala una
pentru admisia deschise la minim si cealalta sta cu admisia deschisa la maxim. Figura A reprezinta cele
doua admisii, figura C reprezinta statorul motorului toroidal vertical cu turbine, figura N reprezinta
alimentarea rezervorului de apa rece, figura Y reprezinta roata dintata de for{a, figura E reprezinta roata
dintatd desincronizarea a Rotatiei la toate motoarele toroidale pe verticald figura E’ reprezinta placa de
sustinere a rotilor dintate, figura B reprezinta sistemul de reglaj al admisiei figura Q reprezinta rezervorul
de apa rece figura A’ reprezintd admisia deschise la minim din interiorul cilindrului de foc, figura N
reprezintd admisia cu apa rece a rezervorului, figura A” reprezintd admisia deschisa la maxim in interiorul
cilindrului de foc.

18. Plansa Nr 23. Reprezinta sectiunea prin motorul toroidal vertical cu turbine. Figura KK reprezinta
ghidajul pe discul al statorului, figura GG reprezinta bilele de rulment care se afla 2/3 Tn stator si o treime
In canalul discului turbinei, figura HH reprezint3 dintii pe coroana discului turbinei, figura MM reprezinta
evacuarea apei si a aburului din interiorul turbinei prin interiorul motoruiui toroidal cu turbine evacuarea
apei si a aburului are loc pe toata circumferinta interioard a motorului toroidal erotica cu turbine figura LL
reprezinta orificiu de evacuarea apei din rezervor in sistemul de presurizare a appei in exterior care va
intra deasupra si dedesubtul tevilor de abur facandu-se un transfer de céldura foarte ridicat astfel ca apa
la intrare Tn motorul toroidal va avea o temperaturd de 10 °C si la iesire din motorul toroidal impreuna cu
aburul va avea 70 °C , figura Q reprezinta rezervorul de apa rece, figura M Reprezintd racitorulcare
functioneaza cu freon, figura KK reprezinta intrarea apei reci din tubulatura in rezervorul de apa, figura L
reprezinta sistemul de absortia la apei din rezervor si presurizat in extremitate intrand in zona tuburilor de
abur deasupra si dedesubtul tuburilor, figura J Reprezintd sistemul de ghidare al apei si a aburului la
evacuare prin interiorul motorului toroidal cu turbine pe toata suprafata circulara interioara a torului
Motorului toroidal vertical cu turbine care va spéla rezervorul iar apa si aburul se va mai racit un pic,
figura R reprezinta orificiile de intrare a aburului in interior, figura H reprezinta pala turbine, figura C
reprezintd statorul figura K reprezinta cele doua discuri ale turbinelor,figura KK reprezinta ghidajul pe
stator pentru sistemul de evacuare, figura B reprezinta sistemul de reglaj al admisie.

19. Plansa Nr 25. Reprezinta partea de sus a rachetei centrale cu centrul de comanda si zona de
cargo. Figura unu reprezinta racheta centrala figura doi reprezinta bazinul de apa care alimenteaza zona
exterioare de aburi $i mai are rolut de micsorarea vibratiilor de la sistemul de propulsie pentru o viata
confortabild la bordul navei figura trei reprezinta returul aburului in zona de de presurizare de citre
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turbinele de aburi figura patru reprezinta cilindrul de directie de directie sus si jos cu turbine in opozitie
figura cinci reprezinta rezervorul toroidal de apa potabild figura sase reprezinta rezervorul toroidal de apa
potabilA figura sapte reprezinti rezervorul toroidal de apé potabila cu sistem de racire figura 8 reprezinta
Sistemul de termoizolatie dintre cilindru de apa exterior 10 si cilindreele de aburi exterior doigpe $i
interior 11 figura noua reprezinta pilonii de sustinere a plafoanelor figura 14 reprezinta sistemul hidraulic
al liftului figura 15 reprezinta cilindru hidraulic a liftului figura 16 reprezintd un cosmonaut in lift fiind si
zona de comanda si control al navetei figura 17 reprezintd geamul parabolic. Liftu scoate in afara
rachetei cosmonautul.

20. “ Transportul Interplanetar “ ....... daci trebuie s ne deplasam spre Planeta Marte. Dupa iesirea din
spatiul terestru a pdmantului naveta se va indrepta spre soare cateva saptamini de zile, asfel ca naveta
spatiald se va roti in jurul axei imaginare indreptata direct in centru soarelui, astfel ca axa navetei spatiale
va fi aproape perpendiculard pe razele de soare dind posibilitatea ca o mai mare suprafata a navete
spatiale si fie expuse razelor de soare si totodata naveta spatiald va avea o rotatie in jurul axei sale,
rotatia va fi aproximativ de o rotatii pe minut astfel ca naveta se va incalzi omogen pe toata suprafata.
Aceastd incélzirea navetei duce la incalzirea apei si producerea aburului din zona cilindrului 1 exterioara
din interiorul rachetei si zona exterioara ale aripilor de sustinere a rachetelor. Acest abur va fi
depresurizat din zona exterioara de aburi si apa a cilindrului 3 presurizat de cétre turbinele de abur si
fortat sa treaca prin Cilindru fiecadrei Motor dubla rachetea. Trecerea aburului prin aceste cilindre va fi si
mai mult acceleratd deoarece de jur imprejurul cilindrilor se afla aripioare care au in interiorul acestora
rezistentei electrice de incélzirea aburului, aceste rezistentei electrice se afla amplasata in aripioarele de
sustinere si aripioarele aflate de jur imprejurui cilindrului de sustinere a duble rachete.Aceste aripioare
sunt in asa fel construite astfel ca aburului rezultat de propulsie sa aibe o frecare minima cu aceste
aripioare. Rezistentei electrice de incalzirea aburului aflate in aripioarele de sustinere a motorului racheta
care functioneaza cu oxigen si hidrogen va fi alimentate cu enrgie electrica tot timpul dar in mod special
céand intreg sistemul de propulsie va functiona numai cu abur. Rezistentele electrice de incélzirea
aburului montate in aripioarele care se afla montate de jur imprejur pe toata tungimea cilindrului sistemul
de propulsie pot fi alimentate pe tot timpul de functionare Marind si mai mult temperatura aburului
presurizat supraincalzit generand o si mai mare energie cinetica si termica a aburului presurizat supra
incalzit de propulsie, de mentionat ca sistemul de propulsie nu va fi oprit niciodata ( numai in caz de
avarie ) si poate functiona de la 5 % péana la 100 % din puterea nominala a sistemului de propulsie,
numai in cazuri speciale de stricta necesitate pe durata scurta, puterea nominala a sistemului de
propulsie poate sa creasca pana ia 150% dar pe o durata foarte scurta. Dupa o crestere substantiala a
vitezei si incarcare completa a rezervoarelor toroidale orizontale de oxigen si hidrogen, naveta spatiala se
va indre spre planeta Marte, naveta spatiald va incepe sé se roteasca in jurul axei de deplasare spre
nordul al planetei marte si datorita cresterii vitezei continuie, raza de rotatie a navete spatiale in jurul axei
de directie imaginare, raza va creste la cateva zeci de mii de kilometri, daca naveta spatiala se va roti
perpendicular pe directia de deplasare apropierea de planeta marte va fi aceeasi ca in momentul
inceperii deplasarii in directia planetei marte daca rotirea navete spatiale se va face nu la 90 ° pe directia
de deplasare spre planeta marte va rezulta rezulta o viteza constanta de apropiere de planeta Martie,
chiar daca avem o crestere contina avitezei ) pe directia de deplasare si se va face la 120 ° pe directia de
deplasare viteza de apropiere de planeta marte va creste iar daca rotirea injuri axei de directie spre
nordul planetei marte se va face in urma acesteia adica la 60 ° fata de directia de deplasare avem o
micsorare a vitezei de apropiere de planeta marte, va fi ca un surub cand viteza ramane constanta fata
de apropierea de planeta marte acest acest surub imaginar va avea un pas al filet surubului imaginar.
Cand vrem sa crestem viteza de apropiere de planeta marte marim pasul surubului imaginar, si daca
vrem sa micsoram viteza de deplasat spre planeta marte micsoram pasul surubului imaginar. Acesta
conditie este necesara pentru a expune naveta spatiala perpendicular pe razele de soare daca directia
de deplasare spre planeta marte este perpendiculara pe razele de soare naveta spatiald nu se va mai fi
nevoie sa ne rotimin juriul axei imaginare, iar viteza acesteia de apropiere va fi mai mare, respectiv viteza
de incetinire va fi mai mare. Naveta spatiald pe tot timpul voiajului va avea o crestere a vitezei intre 01G
si 1 G ( gravitatia pe pamint, aceasté viteza depinde de energia pe care o capteazi de la razele de soare,
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de aceea Naveta spatiala trebuie sa se deplaseze perpendicular pe razele soarelui si sa se roteasca tot
timpul in jurul axei sale avind o incélzire omogena, avand o expunere a navetei spatiale mai mare la
radiatiile solare, acestea va incalzi mai mult naveta spatiald si in acelasi timp si apa si aburul care se va
folosi la propulsia navete spatiale si in acelasi timp cu cresterea vitezei continu si producerea de energie
electrica care alimenteaz3 intreaga naveta spatiale si in special a tancurilor de electroliza, incarcind
rezervoarele toroidale cu Hidrogen si Oxigen presurizat la foarte mare presiune. Aceasta energie a
hidrogenului si oxigenului va fi folositd aproape complect pana cand naveta spatiala atinge atmosfera
foarte foarte rarefiatd a planetei Marte in partea superioara ( la polul planetei Marte ) dar se va incepe sa
se reincarce din momentul atingeri atmosferei planetei. Datorita vitezei mari a navetei spatiale de peste
200.000 Km/h viteza atinsa in timpul voiajului dar trebuie sa inceapa sa se incetineasca navete spatiala
aproape de la jumatatea cursei ajungand sa atingd admofera sub 50.000 Km/ h, in mod obignuit
aparatele de zbor de la NASA ating atmosfera planetei Marte cu o viteza aproximativa de 25.000 Km/h,
si nu recupereaza nimic din aceasta energie de frecare cu atmosfera, naveta spatiald ajutata de efectul
racheta dat de motorul dubla racheta datorita energiei aburului, abur generat de frecarea cu atmosfera
de pe planeta Marte, Naveta spatiala este indreptata inspre centru planetei un pic in urma deplasarii
pentru micgorarea vitezei de deplasare si ca sa poatd sa ramana in atmosfera foarte rarefiata de pe
planeta Marte sa nu fie respinsi in spatiul cosmic. Aburul este format datoritd energiei obtinute prin
frictiuni navetei spatiale cu atmosfera planetei marte. In momentul in care distanta incepe s se
micsoreze fatd de planeta Marte, naveta spatiala isi indreapta directia de deplasare perpendicular pe
raza planetei, franare se va face cu forta de 1 G maxim 2G incepe sa navigheze in jurul planetei Marte in
spatiul super rarefiat atmosferic ajutat-o si de efectul racheta al aburului de propulsie genereaza un
control mai asupra Navigatia Navetei spatiale iar distanta de planeta Marte se va micsora foarte foarte
incet, facand 30... 50 de rotatii in jurul planetei marte, Forta de incetinirea (franare ) a navete spatiale nu
va depasi niciodata 2 G ( de doua Forta gravitationala a pamintului ) ( pentru o viata confortabila a
astronautilor } timp n care frecarea cu atmosfera face se incalzeasca Naveta spatiald si bineinteles
incalzirea apei si aburul din tancul cilindric 1 exterior din interiorul rachetei alimentand sistemul de
propulsie si bineinteles producerea de energie electrica care va fi folosita in special la sistemul de
electroliza incarcind cu hidrogen si oxigen rezervoarele toroidale orizontale Ajungéand pe planeta marte
cu rezervoarele toroidala orizontale de hidrogen si oxigen aproape pline.

21. Transportul Interstelar : Dupa iesirea in spatiul cosmic al pdmantului naveta spatiala se va indrepta
spre soare trecand de planeta Venus si orbitind In jurul Soarelui ( intre planta Venus si planeta Mercur )
citeva luni de zile, perpendicular pe razele de soare pentru acumulare de energie mult mai mare in
acelagi timp naveta spatiala se va roti in jurul axei sale aproximativ o rotatie pe minut chiar doua minute
pentru o incalzire omogena a navetei spatiale timp in care viteza navete spatiale va creste Datorita
acestui fapt viteza de deplasare a navei va creste tot timpul cu aproximativ pina la1G. Si datorita
constructiei navete spatiale inconjurata de apa si aburi cosmonautii vor fi foarte mult protejati de
radiatiile solare astfel ca viteza va creste foarte mult mai bine de 10 la suta din viteza luminii, pentru a NU
iesi din orbita soarelui la aceasta viteza foarte mare axul navetei spatiale va fi indreptata un pic spre
soare, oprim naveta pentru o scurtid perioada de timp naveta va fi proiectata tangential la directia de
deplasare de mentionat ca aceasta directie trebuie sa fie pe axul de deplasare a soarelui + - 70 ° astfel
ca naveta sa nu intre in sistemul solar Si va fi indreptata spre cel mai apropiat sistem solar “ proxima “
care se gaseste la o departare de 4 ani lumina astfel ca in 40 de ani putem ajunge la cel mai apropiat
sistem solar, In comparatie cu tehnologia actuald timpul spre cel mai apropiat sistem solar este de
céteva mii de ani. Daca luam in considerare de ® fizica cuanticd “ ca in spatiul intre planete intre sisteme
solare sau galactice “ nu este gol si fard energie “ si ca avem o fluctuatie energetica si se gdsesc céativa
zeci de atomi de hidrogen pe metru cub, astfel ca folosindu-ne de aceasta informatie naveta' spatiala se
va deplasa perpendicular pe directia de inaintare rotindu-se in jurul axei de deplasare expunand la
maxim suprafata navetei spatiale. Incalzind exteriorul naveta spatiala suficient de acumula o energie de
crestere o vitezei de peste 0,1G pentru o viata cat mai confortabild astronautilor pe aceasta perioada de
timp, de mentionat cé la aceastd viteza si o bucaticd de vopsea este catastrofal pentru naveta spatiala,
Ajungand in noul sistem solar bineinteles cu o vitezd putin mai micd datorita Bombardarii navete
spatiale de atomii de hidrogen ( Cativa atomi pe metru cub ) Cum aceasta viteza este foarte mare sa ne
indreptam spre planeta dorita din noul sistem solar trebuie sa orbitam n jurul noului soare citeva luni
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bune ca energia acumulata de la acesta sa putem frana considerabil Ajungand la o viteza de sub
100.000 Km/h, Si dupa aceea sa ne indreptam spre planeta dorita. Pacat ca viata noastra e asa de
scurta chiar daci am avea o naveta care sa ajunga la jumatate din viteza luminii TOT ne-ar trebui
200.000 de ani sa luam galaxia noastra ( Calea Lactee ) dintr-o parte intra alta, sau daca n-am deplasa
perpendicular pe calea Lactee tot ar trebui cateva mii de ani ca sa putem fotografia galaxia noastra de la
un cap la altul in plenitudinea frumusetii ei.

22. Transportul i jurul pamintului, naveta spatiala se va deplasa de la Constanta la Tokyo, energia
consumata pentru a ajunge in spatiul cosmic este recuperata de la Soare si in special de la frecarea
navetei spatiale cu atmosfera, care va incalzi suprafata exterioara a navete spatiale, acest lucru face ca
apa sa fie supraincalzitd generand aburi pentru propulsie pentru o mai bund manevrabilitate si in special
antrenarea motoarelor toroidale verticale cu turbine care preiau energia termica si cinetica a aburului din
cilindrul de foc, antrenand generatoarele electrice de curent continuu ( nu avem nevoie de bateri
electrice la bordul navetei spatiale ) astfel ca o mare parte din aceasta energie electrica va fi pentru
alimentarea instalatiei de electroliza, generand oxigen si hidrogen astfel ca rezervoarele toroidale de
inalté presiune vor fi umplute din nou cu hidrogen si oxigen, Astfel dupa aterizare Navaveta Spatiala este
gata de dedecolare. Manevrabilitatea de Thaintare Navetei Spati
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cilindrul de control al directiei. racirea se realizeaza prin
intermediul aripilor interioare
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