(19) OFICIUL DE STAT
PENTRU INVENTII $1 MARCI
Bucuresti

ROMANIA

a1y RO 135214 AQ
51) Int.Cl.
B64G 1/14 %%

(12) CERERE DE BREVET DE INVENTIE

(21)  Nr.cerere: A 2021 00203
(22)  Data de depozit: 23/04/2021

(41) Data publicarii cererii:
30/09/2021 BOPI nr. 9/2021
(71) Solicitant:
+ GEORGESCU PETRICA LUCIAN,
BD.FERDINAND NR. 95, BL. A1, SC. B,
AP. 60, CONSTANTA, CT, RO

(72) Inventatori:
+ GEORGESCU PETRICA LUCIAN,
BD.FERDINAND NR. 95, BL. A1, SC. B,
AP. 60, CONSTANTA, CT, RO

9 NAVETA SPATIALA CU CIRCUIT INCHIS

(57) Rezumat:

Inventia se refera la o naveta spatiala cu circuit Tnchis
care poate fi folositd la transportul interplanetar si
interstelar. Naveta, conform inventiei, cuprinde patru
rachete (1A, 1B, 1D si 1E), una in interior si trei
exterioare care sunt prinse intre ele de noua aripi (1F)
si pozitionare a cilindrilor cu rachete in opozitie pentru
manevrabilitate aflate la baza rachetelor exterioare
realizeaza rotirea navetei spatiale, iar cilindrele ampla-
sate in racheta centrald montate la baza rachetei la
partea de deasupraturbinelorde aburrealizeazd mane-
vrabilitatea miscarii sus si jos a navetei spatiale, iar un
sistem de aterizare pneumatic care (2C) contribuie la
sistemul pneumatic de alimentare (2D) care deserveste
acest sistem si sistemul hidroforului toroidal (2G), un
cilindru pentru manevrabilitate cu rachete in opozitie
(2H) Tmpreuna cu torul (2E) de captare a aburului si
racire a acestuia de la cilindru cu rachete in opozitie
(2H), un sistem(22K) de apa abur din exteriorul interio-
rului rachetei Impreuna cu izolatia acestui tub (3H) care
este de la sistemul pneumatic pina la intrarea in
turbinele de presurizare a aburului, impreuna cu rezis-
tentele (22E) electrice de Tncalzire a acestui cilindru
amplasate la baza acestuia, un sistem de condensare
a aburului si de racire a acestuia (2BB si 2CC), care
este un sistem elicoidal, apa din abur primita prin exte-
rior si refulata in hidrofor prin interior, 0 microcentrala
nucleara (2M) care produce numai caldura siincalzeste
apa cu ajutorul unor aripioare (2AA) pentruzona de apa
si abur din interior, o zona interioara a cilindrului de foc
(5F)Tmpreuna cu aripioarele captatoare de energie (5D,
5E si 5G), a motoarelor toroidale verticale (2V, 5P, 5Q
si 5R), de captarea energiei termice si cinetice a

admisiei acesteia (3R si 3G) a turbinei acestui motor
toroidal vertical, a motoarelor de propulsie cu dubla
rachetad (racheta in racheta) si cele 19 rachete si un
sistem complet hidraulic al liftului (11D, 11C si 11B).
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DESCRIERE

Naveta spatiala cu circuit inchis...

in care nici un strop de ap4, de hidrogen, si oxigen nu se pierde ) Inventia se refera la un
nou concept de propulsie pentru navete spatiale avind circuitul inchis ( Adica nici o picatura
de apa, de hidrogen, ori de oxigen nu se pierde ). Aceasta inventie foarte complexa poate fi
folosita la toate tipurile de transport in special la transportul interplanetar si interstelar.
Depinde de aplicatie acestei inventii, aceata poate fi construita de la 1 m lungime pana la
cateva sute de metri lungime ( in spatiul cosmic ). Mai poate fi folosita si la captarea
energiei solare. Avand sute de oglinzi de jur imprejur navetei spatiale pe sute de metri de
raza, Oglinzile focalizeaza razele de soare pe naveta spatiald de culoare neagra ( mai bine
zis focalizeaza pe cele 4 rachete si 9 aripi de sustinerea rachetelor FIG. 1A, 1B, 1F.).
Naveta spatiald poate avea o singura racheta, doua, trei, patru, sau mai multe rachete,
pentru aceasta inventie am ales o naveta spatiala cu patru rachete, una in interior si trei in
exterior, toate rachetele sint sustinute intre ele de cele 9 arpi si vom avea o racheta in
centru si trei rachete in exterior ( FIG. 1A, 1B, 1E, 1D. )La aceasta naveta spatiala NU avem
nevoie de baterii electrice, deoarece energia electrica este produsa in aceasta naveta
spatiala prin insasi functionarea ei, iar energie electrica care nu se foloseste pe timpul zilei
va face alimentarea de energie electrica cu curent continu a sistemului de electroliza ( FIG.
4.) generind hidrogen si oxigen, care poate fi folosit pe timpul noptii sau in momentele de
extra consum de energie electrica pe timpul zilei, sau va avea o alimentare continua cu
energie electrica de curent continu a sistemului de electroliza pentru pregatirea navetei
spatiale de decolare. Motorul dublul racheta ( racheta in racheta ) este amplasat in partea
de sus in interiorul rachetei in tubul central de foc in numar de 19 bucati ( FIG. 6C, 4A ) sub
alimentarea cu abur, Abur care este presurizat de catre turbinele de abur ( FIG. 4D ),
fiecare turbina de aburi este actionata independent de cite un motor electric de curent
continuy, si directionat in cilindrul fiecarei dublei rachetei, deci aburul este depresurizat in
zona cilindrului apa si abur ( FIG. 4G. ) din imediata apropiere a cilindrului de foc si din zona
cilindrului de apa si aburi exterioara ( FIG. 4H ), din interiorul rachetei si presurizat de catre
turbinele de abur ( FIG.4H. ) ( care pot fi in umar de doua, patru, sase sau opt......) in
aceasta inventie am ales doua turbine pentru presurizarea aburului, o turbina se roteste
intr-un sens si cealata in sens opus. Motoarele electrice ale acestor turbine vor fi alimentate
cu aproximativ aceeasi putere electrica (deci turbina de dedesubt va avea o rotatie mai
mare ) astfel ca aburul presurizat se supraincalzeste prin spalarea motorului racheta ( FIG.
4A ) care functioneaza prin arderea de hidrogen si oxigen si prin spalarea aripioarelor de
sustinere ( FIG. 4R. ) a motorului racheta care functioneaza cu hidrogen si oxigen de
cilindrul fiecarei motor dublu racheta. Si bineinteles a aripioarelor in interiorul cilindrului
motorului dubla racheta. in interiorul aripioarelor sint montate rezistentei electrice alimentate
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cu curent continuu pentru o incalzirea si mai mare a aburului presurizat si supraincalzit,
care sunt montate de jur imprejurul pe toata lungimea cilindrului a motorul racheta care
functioneaza cu hidrogen si oxigen. Deci motorul dubla racheta este compus din doua
rachete ( Racheta in racheta ), motorul rachetei centrale care functioneaza prin arderea
hidrogenului si oxigenului, si motorul racheti exterioare in care aburul presurizat spala
motorul racheta care functioneaza prin arderea de hidrogen si oxigen, si a toate aripioarele
din interiorul cilindrului dubla racheta. Alimentarea cu hidrogen si oxigen se face prin turbine
de alimentare actionate de motoare electrice de curent continuu, alimentarea facindu- se
din rezervoarele toroidale orizontale de inalta presiune (FIG. 4 | ). Rezervoarele toroidale
orizontale de Tnalta presiune are rachetei ( FIG. 41 ) din mijlocul navetei sint cu oxigen si
rezervoarele toroidale orizontale de Tnalta presiune ale celor trei rachete exterioare sint cu
hidrogen ( pentru a micsora mult posibilitatea unei explozi deoarece tancurile toroidale de
inalta presiune hidrogen si oxigen sint la distanta mare una fata de cealalta si in rachete
diferite ). in racheta se pot monta : un singur motor dubla racheta, sapte motoare dubla
racheta ( unul in centru si sase in jur ), sau 19 motoare dublu racheta ( FIG. 4A) cain
aceasta inventie, sau mai multe motoare dubla racheta depinzand de dimensiunea rachetei
si dimensiunea motorului dublu racheta. In aceasta inventie avem 19 motoare dubla racheta
in fiecare racheta, deci naveta spatiala din aceasta inventie avind 4 rachete va avea un
numar total de 76 motoare dubla racheta. Dupa cum se observa avem doua sisteme de
propulsie, unul prin arderea hidrogenului si oxigenului si cealaltd propulsie se realizeaza
prin aburul presurizat supraincalzit. Aceasta energie a aburului presurizat supraincalzit
impreuna cu energia gazelor generate prin arderea hidrogenului si a oxigenului ( rezultind
tot aburi de apa avind o energie cinetica si temperatura mult mai mare decit a aburului
presurizat supraincalzit ) care sint introduse in tubul central de foc ( FIG. 4B ) cu o viteza
foarte mare si o temperatura foarte ridicata, Efectul racheta face ca naveta spatiala sa se
deplaseze in sens opus deplasari gazelor arse ( rezutind aburi de apa ) si a aburului
presurizat supraincalzit. O parte din aceasta energie termica care este introdusa in cilindrul
de foc ( FIG. 4B ) este preluata de aripioarele de transfer de caldura ( FIG. 4C ) care mai au
rolul si de sustinere mecanica a cilindru de foc si a cilindru de apa si abur ( FIG. 4B ) si a
clindrului izolatiei termice. Aceste aripioare sint montate in cilindrul de foc ( in apropierea
sistemului de propulsie a celor 19 motoare dubla racheta pina aproape de baza cilindrului
de foc ) din zona rezervoarelor toroidale orizontale ( FIG. 41 ) pina la baza cilindruluide foc (
FIG. 2M )adica in zona de motoare toroidale verticale de captare a energiei termice si
cinetica a aburului de propulsie, aceste aripioare de captare a energiei termice sint in numar
de peste sute de bucati amplasate de jur imprejur in cilindrului interior de foc si pe toata
inadltimea acestui cilindrului de foc, aripioare de transfer preiau caldura din interiorul
cilindrului de foc ( FIG. 4B ) generind aburi de o temperatura si presiune foarte ridicata, abur
care este introdus in zona cilindrului interior ( FIG. 4G ) de apa si aburi, aripioarele sint
alimentate cu apa din zona motoarelor toroidale verticale astfe ca apa introdusa cu presiune
la o temperatura intre 10 si 20 °C, care va spala toata partea exterioara din interiorul
aripioarelor de transfer de caldura ( FIG. 5D, 5E. ) generand aburi de o temperatura si o
presiune foarte mare ( in interiorul cilindrului de foc ( FIG. 4B. ) aproape de rachetele de
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propulsie ( FIG. 4A. ) avem o temperatura de peste 3000 °C si datorita acestor aripioare si
a si a motoarelor toroidale verticale ( FIG. 3F. ) de transfer, intreaga energie termica si
cinetica este preluata astfel ca la partea de jos a cilindrului de foc ( FIG. 2R. ) temperatura
va ajunge sub 80°C si o presiunea foarte mica aproape de 0,7 atmosfere ) deci aburul de
propulsie nu va mai ajunge la parte de jos a cilindrului de foc si nu va mai pune nici o
presiune pe fundul cilindrului de foc, deci racheta nu va fi franata. Aburul care este introdus
din aripioare ( FIG. 3A. ) in cilindrul interior de apa si aburi ( FIG. 4G. ) cu toate ca aburul
este introdus la o temperatura si o presiune foarte mare, presiunea in acest cilindru interior
de apa si abur nu ajunge niciodata mai mare de 1,5 bari datorita turbinelor de abur ( FIG.
4D. ) actionate independent fiecare turbind de catre un motor electric de curent continuu,
preluadnd aceasta presiune din acest cilindru interior de apa si aburi, in care aburul fiind
depresurizat si presurizat in cei 19 cilindri a fiecarui duble rachete ( FIG. 4A. ) Aceasta
energie termica preluata de aceste aripioare de transfer de caldura “ minus “ frecarea
aburului de propulsie de aripioarele de transfer de caldura si frecarea de peretele cilindrului
de foc ( FIG. 4B. ) reprezinta forta cu care este impinsa naveta spatiald. Cealalta parte de
energiea ramasa termica si cinetica a aburului este preluata de cele 72 de motoare
toroidale verticale ( FIG. 3F. ) ( care functioneaza stil turbina si cu efect racheta ) unde
aceasta energie este transformata in mare parte in electricitate de catre generaratoarelor
electrice de curent continu, si totodata ajuta si la recuperarea si recircularea apei din abur

Ca exemplu la “ Transportul Interplanetar “ ....... daca trebuie sa ne deplasam spre Planeta
Marte. Dupa iesirea din spatiul terestru a pamantului naveta se va indrepta spre soare
cateva saptamini de zile, asfel ca naveta spatiala se va roti in jurul axei imaginare
indreptata direct in centru soarelui, astfel ca axa navetei spatiale va fi aproape
perpendiculara pe razele de soare dind posibilitatea ca o0 mai mare suprafata a navete
spatiale sa fie expuse razelor de soare si totodata naveta spatiala va avea o rotatie in jurul
axei sale, rotatia va fi aproximativ de o rotatii pe minut astfel ca naveta se va incalzi
omogen pe toata suprafata. Aceasta incalzirea navetei duce la incalzirea apei si
producerea aburului din zona exterioara din interiorul rachetei ( FIG.4H. ) si zona exterioara
ale aripilor de sustinere ( FIG.1F.) a rachetelor. Acest abur va fi depresurizat din zona
exterioara de aburi si apa ( FIG 4H. ) si presurizat de catre turbinele de abur si fortat sa
treaca prin Cilindru fiecarei Motor dubla rachetea ( FIG. 4A.) Trecerea aburului prin aceste
cilindre va fi si mai mult accelerata deoarece de jur imprejurul cilindrilor se afla aripioare
care au in interiorul acestora rezistentei electrice de incalzirea aburului, aceste rezistentei
electrice se afla amplasata in aripioarele de sustinere si aripioarele aflate de jur imprejurul
cilindrului de sustinere a duble rachete.Aceste aripioare sunt in asa fel construite astfel ca
aburului rezultat de propulsie sa aibe o frecare minima cu aceste aripioare. Rezistentei
electrice de incélzirea aburului aflate in aripioarele de sustinere a motorului racheta care
functioneaza cu oxigen si hidrogen va fi alimentate cu enrgie electrica tot timpul dar in mod
special cand intreg sistemul de propuisie va functiona numai cu abur. Rezistentele electrice
de incélzirea aburului montate in aripioarele care se afla montate de jur imprejur pe toata
lungimea cilindrului sistemul de propulsie pot fi alimentate pe tot timpul de functionare
Marind si mai mult temperatura aburului presurizat supraincalzit generang o si mai mare
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energie cinetica si termica a aburului presurizat supra incalzit de propulsie, de mentionat ca
sistemul de propulsie nu va fi oprit niciodata ( numai in caz de avarie ) si poate functiona de
la 5 % pana la 100 % din puterea nominala a sistemului de propulsie, numai in cazuri
speciale de stricta necesitate pe durata scurta, puterea nominala a sistemului de propulsie
poate sa creasca pana la 150% dar pe o durata foarte scurtd. Dupa o crestere substantiala
a vitezei si incarcare completa a rezervoarelor toroidale orizontale de oxigen si hidrogen,
naveta spatiald se va indre spre planeta Marte, naveta spatiala va incepe sa se roteasca in
jurul axei de deplasare spre nordul al planetei marte si datorita cresterii vitezei continuie,
raza de rotatie a navete spatiale in jurul axei de directie imaginare, raza va creste la cateva
zeci de mii de kilometri, daca naveta spatiala se va roti perpendicular pe directia de
deplasare apropierea de planeta marte va fi aceeasi ca in momentul inceperii deplasarii in
directia planetei marte daca rotirea navete spatiale se va face nu la 90 ° ( la 90 ° pe directia
de deplasare spre planeta marte va rezulta rezulta o viteza constanta de apropiere de
planeta Martie, chiar daca avem o crestere contina avitezei ) pe directia de deplasare si se
va face la 120 ° pe directia de deplasare viteza de apropiere de planeta marte va creste iar
daca rotirea injuri axei de directie spre nordul planetei marte se va face in urma acesteia
adica la 60 ° fata de directia de deplasare avem o micsorare a vitezei de apropiere de
planeta marte, va fi ca un surub cand viteza ramane constanta fata de apropierea de
planeta marte acest acest surub imaginar va avea un pas al filet surubului imaginar. Cand
vrem sa crestem viteza de apropiere de planeta marte marim pasul surubului imaginar, si
daca vrem sa micsoram viteza de deplasat spre planeta marte micsoram pasul surubului
imaginar. Acesta conditie este necesara pentru a expune naveta spatiala perpendicular pe
razele de soare daca directia de deplasare spre planeta marte este perpendiculara pe
razele de soare naveta spatiala nu se va mai fi nevoie sa ne rotimin juriul axei imaginare, iar
viteza acesteia de apropiere va fi mai mare, respectiv viteza de incetinire va fi mai mare.
Naveta spatiala pe tot timpul voiajului va avea o crestere a vitezei intre 01G si 1 G (
gravitatia pe padmint, aceasta viteza depinde de energia pe care o capteaza de la razele de
soare, de aceea Naveta spatiala trebuie sa se deplaseze perpendicular pe razele soarelui si
sa se roteasca tot timpul in jurul axei sale avind o incalzire omogena, avand o expunere a
navetei spatiale mai mare |a radiatiile solare, acestea va incélzi mai mult naveta spatiala si
in acelasi timp si apa si aburul care se va folosi la propulsia navete spatiale si in acelasi
timp cu cresterea vitezei continu si producerea de energie electrica care alimenteaza
intreaga naveta spatiale si in special a tancurilor de electroliza, incarcind rezervoarele
toroidale cu Hidrogen si Oxigen presurizat la foarte mare presiune. Aceasta energie a
hidrogenului si oxigenului va fi folosita aproape complect pana cand naveta spatiala atinge
atmosfera foarte foarte rarefiatd a planetei Marte in partea superioara ( la polul planetei
Marte ) dar se va incepe sa se reincarce din momentul atingeri atmosferei planetei. Datorita
vitezei mari a navetei spatiale de peste 200.000 Km/h viteza atinsa in timpul voiajului dar
trebuie sa inceapa sa se incetineasca navete spatiala aproape de la jumatatea cursei
ajungand sa atingd admofera sub 50.000 Km/ h, in mod obisnuit aparatele de zbor de la
NASA ating atmosfera planetei Marte cu o viteza aproximativa de 25.000 Km/h, si nu
recupereaza nimic din aceasta energie de frecare cu atmosfera, naveta spatiala ajutata de
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efectul racheta dat de motorul dubla racheta datorita energiei aburului, abur generat de
frecarea cu atmosfera de pe planeta Marte, Naveta spatiala este indreptata inspre centru
planetei un pic in urma deplasarii pentru micsorarea vitezei de deplasare si ca sa poata sa
rdmana in atmosfera foarte rarefiatd de pe planeta Marte sa nu fie respinsa in spatiul
cosmic. Aburul este format datorita energiei obtinute prin frictiuni navetei spatiale cu
atmosfera planetei marte. In momentul in care distanta incepe sa se micsoreze fatd de
planeta Marte, naveta spatiala isi indreapta directia de deplasare perpendicular pe raza
planetei, franare se va face cu forta de 1 G maxim 2G incepe sa navigheze in jurul planetei
Marte in spatiul super rarefiat atmosferic ajutat-o si de efectul racheta al aburului de
propulsie genereaza un control mai asupra Navigatia Navetei spatiale iar distanta de
planeta Marte se va micsora foarte foarte incet, facand 30... 50 de rotatii in jurul planetei
marte, Forta de incetinirea (franare ) a navete spatiale nu va depasi niciodatad 2 G ( de doua
Forta gravitationala a pamintului ) ( pentru o viata confortabila a astronautilor ) timp in care
frecarea cu atmosfera face se incalzeasca Naveta spatiala si bineinteles incalzirea apei si
aburul din tancul cilindric exterior din interiorul rachetei alimentand sistemul de propulsie si
bineinteles producerea de energie electrica care va fi folosita in special la sistemul de
electroliza incarcind cu hidrogen si oxigen rezervoarele toroidale orizontale Ajungand pe
planeta marte cu rezervoarele toroidala orizontale de hidrogen si oxigen aproape pline.
Transportul Interstelar : Dupa iesirea in spatiul cosmic al pamantului naveta spatiala se va
indrepta spre soare trecand de planeta Venus si orbitind Tn jurul Soarelui ( intre planta
Venus si planeta Mercur ) citeva luni de zile, perpendicular pe razele de soare pentru
acumulare de energie mult mai mare n acelasi timp naveta spatiala se va roti in jurul axei
sale aproximativ o rotatie pe minut chiar doua minute pentru o incdlzire omogena a navetei
spatiale timp in care viteza navete spatiale va creste Datoritd acestui fapt viteza de
deplasare a navei va creste tot timpul cu aproximativ pina la1G. Si datoritd constructiei
navete spatiale inconjurata de apa si aburi cosmonautii vor fi foarte mult protejati de
radiatiile solare astfel ca viteza va creste foarte mult mai bine de 10 la suta din viteza
luminii, pentru a NU iesi din orbita soarelui la aceasta viteza foarte mare axul navetei
spatiale va fi indreptata un pic spre soare, oprim naveta pentru o scurta perioada de timp
naveta va fi proiectata tangential la directia de deplasare de mentionat ca aceasta directie
trebuie sa fie pe axul de deplasare a soarelui + - 70 ° astfel ca naveta sa nu intre in
sistemul solar Si va fi indreptata spre cel mai apropiat sistem solar “ proxima “ care se
gaseste la o departare de 4 ani lumina astfel ca in 40 de ani putem ajunge la cel mai
apropiat sistem solar, In comparatie cu tehnologia actuala timpul spre cel mai apropiat
sistem solar este de cateva mii de ani. Daca ludm in considerare de “ fizica cuantica “ ca in
spatiul intre planete intre sisteme solare sau galactice “ nu este gol si fara energie “ si ca
avem o fluctuatie energetica si se gasesc cativa zeci de atomi de hidrogen pe metru cub,
astfel ca folosindu-ne de aceasta informatie naveta spatialad se va deplasa perpendicular pe
directia de inaintare rotindu-se in jurul axei de deplasare expunand la maxim suprafata
navetei spatiale. Incalzind exteriorul naveta spatiala suficient de acumula o energie de
crestere o vitezei de peste 0,1G pentru o viata cat mai confortabild astronautilor pe aceasta
perioada de timp, de mentionat ca la aceasta viteza si o bucatica de vopsea este catastrofal
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pentru naveta spatiala, Ajungand in noul sistem solar bineinteles cu o viteza putin mai mica
datorita Bombardarii navete spatiale de atomii de hidrogen ( Cativa atomi pe metru cub )
Cum aceasta viteza este foarte mare sa ne indreptam spre planeta dorita din noul sistem
solar trebuie sa orbitam in jurul noului soare citeva luni bune ca energia acumulata de la
acesta sa putem frana considerabil Ajungand la o viteza de sub 100.000 Km/h, Si dupa
aceea sa ne indreptam spre planeta dorita. Pacat ca viata noastra e asa de scurta chiar
daca am avea o naveta care sa ajunga la jumatate din viteza luminii TOT ne-ar trebui
200.000 de ani sa luam galaxia noastra ( Calea Lactee ) dintr-o parte intra alta, sau daca n-
am deplasa perpendicular pe calea Lactee tot ar trebui cateva mii de ani ca sa putem
fotografia galaxia noastra de la un cap la altul in plenitudinea frumusetii ei.Parti componente
ale navetei spatiale :FIG. ( 1A ) Vederea navetei spatiale cu vedere dinspre racheta
interioard.FIG. ( 1B ) Vederea navetei spatiale cu vedere dinspre racheta exterioara.FIG. (
1C ) Vederea completa in Sectiuna verticala a rachetei.FIG. ( 1D ) Vederea navetei spatiale
cu vedere dinspre racheta interioara cu vedere de sus, care au cilindrii cu rachetele in
opozitie amplasate la baza rachetei, rachetele exterioare au cilindrici cu rachetele in
opozitie, cililindri sint amplasate perpendicular pe raza rachetei centrale, realizand rotirea
navetei spatiale, iar racheta centrala are amplasat doua cilindre cu racheta in opozitie, un
cilindru la baza si un cilindru deasupra turbinelor de presurizare a aburului, montate pe raza
rachetei sale centrale, pentru schimbarea directiei ( sus sau jos ). FIG. ( 1E ) Vederea
navetei spatiale cu vedere dinspre racheta exterioara cu vedere de sus. care au cilindrii cu
rachetele in opozitie amplasate la baza rachetei, rachetele exterioare au cilindrici cu
rachetele in opozitie sint amplasati perpendicular pe raza rachetei centrale, realizand rotirea
navetei spatiale, iar racheta centrala are amplasat doua cilindre cu racheta in opozitie, un
cilindru la baza rachetei si un cilindru deasupra turbinelor de presurizare a aburului,
montate pe raza rachetei sale centrale, pentru schimbarea directiei ( sus sau jos ). FIG. ( 1F
) Vederea navetei spatiale cu vedere dinspre racheta interioara, unde se vad cele 9 aripi de
sustinere a racheteiFIG. ( 2A ) Vederea in Sectiuna verticala a rachetei la partea de jos,
zona AFIG. ( 2B ) Vederea zonei A in Sectiuna verticala a rachetei.FIG. ( 2C ) Vederea
zonei A in Sectiuna verticala a rachetei a sistemului pneumatic de de aterizare iesit in
afara.FIG. ( 2D ) Vederea zonei A in Sectiuna verticala a rachetei a electrocompresoarelor
de aer a sistemului pneumatic de aterizare. FIG. ( 2E ) Vederea zonei A in Sectiuna
verticala a rachete a rezistentelor electrice din interiorul cilindrului de apa si aburi din
exteriorul, interior al rachetei, de la baza rachetei. FIG. ( 2F ) Vederea zonei A in Sectiuna
verticala a rachetei a cilindrului toroidal de racire a aburului din cilindrul cu sistem de
schimbarea directie ( 2 motoare dubla racheta in opozitie ).FIG. ( 2G ) Vederea zonei A in
Sectiuna verticala a rachetei, a hidroforului cu 6 zone de functionare.FIG. ( 2H ) Vederea
zonei A in Sectiuna verticala a rachetei a cilindrului cu doua sisteme dubla racheta care sint
montate in opozitie in capetele chilindrului ( realizandu-se inclinarea si rotirea navetei
spatiale. Montate pe rachetele exterioare la baza perpendicular pe raza a rachetei din
centru se realizeaza rotirea si montata pe racheta din centru in direct pe raza rachete, se
realizeaza miscarea sus jos.FIG. ( 2| ) Vederea zonei A in Sectiuna verticala a rachetei a
tubulaturilor si a electropompelor de circulatie a apei rezultata in urma condensari din zona
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motoarelor toroidale de transfer de caldura in zona cilindrului interior de apa si aburi si in
zona cilindrului exterior de apa si aburi. FIG. ( 2J ) Vederea zonei A in Sectiuna verticala a
rachetei a sustineri plafonului de separatie dintre zona hidroforului si zona motoarelor
toroidale de transfer de caldura.FIG. ( 2K ) Vederea zonei A in Sectiuna verticala a rachetei
a cilindrului exterior de apa si aburi. FIG. (2L ) Vederea zonei A in Sectiuna verticala a
rachetei a cilindrelor intre care se gasesc izolatia termica, intre acesti cilindri si cilindrul
exterior ( se afla apa si aburul ) care incep de linga sistemul de aterizare pneumatic pina la
intrarea aburului la turbinele de aburi de presurizare in cilindrul de foc. FIG. (2M ) Vederea
zone “ motoarelor toroidale de transfer de caldura si a energiei cinetice “ a micro centralei
nucleare ( Obtional ) de incalzirea a apei din cilindrul interior de apa si aburi. FIG. (2N )
Vederea zonei “ motoarelor toroidale de transfer de caldura si a energiei cinetice “ a cilindrul
interior de apa si aburi. Impreuna cu rezistentei electrice de incélzire a apei FIG. (20)
Vederea zonei “motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice *
a rezistentelor electrice de incalzire a apei la baza cilindrului interior.FIG. ( 2P ) Vederea
zonei “ motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice “ a
elementelor de Tncalzirea apei de la micro centralei nucleare.FIG. ( 2Q ) Vederea zonei *
motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice “ a izolatiei de
caldura a cilindrului de foc care se afla de la baza cilindrului de foc ( sub ultima admisie a
celor 6 motoare toroidal de transfer ) pina la intrarea aburului la turbinele de abur FIG. ( 2R
) Vederea zonei “ motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice
“ a cilindrului de foc, care este deasupra micro centralei nucleare sub admisia cu aburi de
propulsie a ultimilor 6 motoare toroidale de transfer de caldura si a energiei cinetice pina la
intrarea aburului din cilindrul interior si intrarea aburului din cilindrul exterior. FIG. ( 2S)
Vederea zonei “ motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice *
a cilindrului toroidal de racirea apei.FIG. ( 2T ) Vederea zonei “ motoarelor toroidale
verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice “ a izolatiei de caldura a cilindrului
exterior de apa si aburi.FIG. ( 2U ) Vederea zonei “ motoarelor toroidale de transfer de
caldura si a energiei cinetice “ a cilindrului exterior de apa si aburi. FIG. ( 2V ) Vederea
zonei “ motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice “ ultimile 6
motoare toroidale verticale de transfer de caldura FIG. ( 2W ) Vederea zonei “ motoarelor
toroidale verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice “ a admisiei de abur de
propulsie cu admisia la minim. FIG. ( 2X ) Vederea zonei “ motoarelor toroidale verticale de
transfer de caldura si a energiei cinetice *“ a admisiei de abur de propulsie cu admisia la
maxim FIG. ( 2Z ) Vederea zonei “ motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si a
energiei cinetice “ a aripioarelor de transfer de caldura din cilindrul de foc in cilindrul interior
de apa si abur. FIG. ( 3A ) Vederea zonei “ motoarelor toroidale verticale de transfer de
caldura si a energiei cinetice “ a aripioarelor mari de transfer de caldura din cilindrul de foc
in cilindrul interior de apa si abur. FIG. ( 3B ) Vederea zonei “ motoarelor toroidale verticale
de transfer de caldura si a energiei cinetice “ a sectiuni aripioarelor mari de transfer de
caldura din cilindrul de foc in cilindrul interior de apa si abburi FIG. ( 3C ) Vederea zonei “
motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice “ a cilindrului de
foc. FIG. ( 3D ) Vederea zonei “ motoarelor toroidale verticale d ansfer de caldura si a
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energiei cinetice “ a cilindrului interior de apa si aburi. FIG. ( 3E ) Vederea zonei *
motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice “ a izolatiei
termice dintre cilindrul interior de apa si aburi si zona motoarelor toroidale verticale de
transfer de caldura. FIG. ( 3F ) Vederea zonei “ motoarelor toroidale verticale de transfer de
caldura si a energiei cinetice “ a zonei motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura
si a energiei cinetice a aburului de propulsie. FIG. ( 3G ) Vederea zonei “ motoarelor
toroidale verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice “ a cilindrului exterior de apa
si aburi. FIG. ( 3H ) Vederea zonei “ motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si
a energiei cinetice “ a izolatiei de temperatura dintre zona cilindrului exterior de apa si aburi
si a motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice. FIG. ( 31)
Vederea zonei “ motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice *
a motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice “ FIG. ( 3J)
Vederea zonei “ motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice *
a admisiei deschisa la minim a motoarelor toroidale verticale de transfer de caldura si a
energiei cinetice. FIG. ( 3K ) Vederea zonei “ motoarelor toroidale verticale de transfer de
caldura si a energiei cinetice “ a admisiei deschisa la maxim a motoarelor toroidale verticale
de transfer de caldura si a energiei cinetice. FIG. ( 3L ) Vederea zonei “ motoarelor toroidale
verticale de transfer de caldura si a energiei cinetice “ a tuburilor de depresurizare si
condensarea aburului in picaturi de apa din zona motoarelor toroidale verticale de transfer
de caldura si a energiei cinetice, depresurizare facuta in cilindru de foc de catre aburi de
propulsie.FIG. ( 4A ) Vederea in zona de propulsie a celor 19 duble rachete : reprezinta cele
19 duble rachete FIG. ( 4B ) Vederea in zona de propulsie a celor 19 duble rachete :
reprezinta cilindrul de foc FIG. (4C ) Vederea in zona de propulsie a celor 19 duble rachete
. reprezinta aripioarele mici de transfer de caldura FIG. ( 4D ) Vederea in zona de propulsie
a celor 19 duble rachete : reprezinta cele doua turbine de presurizarea aburului FIG. ( 4E )
Vederea in zona de propulsie a celor 19 duble rachete : reprezinta intrarea aburului din
cilindrul interior cu apa si abur FIG. ( 4F ) Vederea in zona de propulsie a celor 19 duble
rachete : reprezinta intrarea aburului din cilindrul exterior cu apa si abur. FIG. (4G )
Vederea in zona de propulsie a celor 19 duble rachete : reprezinta cilindrul interior cu apa si
abur FIG. (4H ) Vederea in zona de propulsie a celor 19 duble rachete : reprezinta cilindrul
exterior cu apa si abur. FIG. ( 4] ) Vederea in zona de propulsie a celor 19 duble rachete :
reprezinta rezervoarele toroidale orizontale pentru hidrogen ( a rachetelor exterioare ) sau
rezervoarele toroidale orizontale pentru oxigen ( a rachetei interioare ). FIG. ( 4J ) Vederea
in zona de propulsie a celor 19 duble rachete : reprezinta cilindrul pentru electroliza FIG. (
4K) Vederea in zona de propulsie a celor 19 duble rachete : reprezinta motorul electric cu
turbina de Tnalta presiune pentru hidrogen.FIG. ( 4L )Vederea in zona de propulsie a celor
19 duble rachete : reprezintd motorul electric cu turbina de Tnaltad presiune pentru
oxigen.FIG. ( 4M ) Vederea in zona de propulsie a celor 19 duble rachete : reprezinta
aripioarele pentru directionarea aburuluiFIG. ( 4N ) Vederea zonei “rezervoarelor toroidale
orizontale “ a a sectiuni aripilor mici de transfer de caldura din cilindru de foc. FIG. ( 4P )
Vedere in sectiune a intregi rachetei.FIG. ( 5A) Reprezmta sectiune orizontala a rachetei in
zona motorului toroidal vertical. FIG. ( 5B ) Reprezinta s ntala a rachetei in zona
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motorului toroidal vertical, reprezinta sectiune orizontala a motorului toroidal vertical.FIG. (
C ) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona motorului toroidal vertical, reprezinta.
Vedere laterald a motorului toroidal vertical. FIG. ( 5D ) Reprezinta sectiune orizontala a
rachetei in zona motorului toroidal vertical. Reprezinta sectiunea aripioarelor micii de
transfer de caldurafFIG. ( 5E ) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona motorului
toroidal vertical, Reprezinte sectiunea aripioarelor mari de transfer de caldura.FIG. ( 5F )
Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona motorului toroidal vertical reprezinta
cilindrul de foc.FIG. ( 5G )Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona motorului
toroidal vertical reprezinta aripioarele mari de transfer de caldura.FIG. ( 5H ) Reprezinta
sectiune orizontala a rachetei in zona motorului toroidal vertical Zona motoarelor toroidala
verticala.FIG. ( 51 ) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona motorului toroidal
vertical-cilindrului interior de apa si aburi.FIG. ( 5J ) Reprezinta sectiune orizontala a
rachetei in zona motorului toroidal vertical-cilindru interior de apa si abur.FIG. (5. L)
Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona motorului toroidal vertical- I1zolatie cilindru
la exteriorFIG. (5M ) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona motorului toroidal
vertical-cilindru exterior de apa si abur.FIG. ( 5N ) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei
in zona motorului toroidal vertical- Cilindru care face legatura dintre zona motorului toroidal
vertical si 1ti zona cilindrului de foc pentru de presurizare a aburului din zona motorului
toroidal vertical si introducerea acestuia in cilindru de foc FIG. ( 5 O) Reprezinta sectiune
orizontala a rachetei in zona motorului toroidal vertical- zona interioara a Motorului torroidal
vertical.FIG. ( 5 P) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona motorului toroidal
vertical-palele turbinei. FIG. ( 5 Q. ) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona
motorului toroidal vertical- Admisia de abur in motorul Toroidal vertical. FIG. ( 5R)
Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona motorului toroidal vertical- Interiorul
motorului toroidal evacuarea aburului din motorul toroidal FIG. ( 6A ) Reprezinta sectiune
orizontala a rachetei in zona sistemului de propulsie a rachetelor si a rezervoarelor toroidale
orizontale. FIG. ( 6B ) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona sistemului de
propulsie a rachetelor si a rezervoarelor toroidale orizontale. Reprezinta turbinele de abur si
sistemul de directionarea aburuluiFIG. ( 6C ) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in
zona sistemului de propulsie a rachetelor si a rezervoarelor toroidale orizontale. Reprezinta
cele 19 motoare dublu rachetaFIG. ( 6D ) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona
sistemului de propulsie a rachetelor si a rezervoarelor toroidale orizontale. Reprezinta
aripioarele de transfer de calduraFIG. ( 6E ) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in
zona sistemului de propulsie a rachetelor si a rezervoarelor toroidale orizontale reprezinta
alimentara cu Apa aripioarelor de transfer de calduraF|G. ( 6F ) Reprezinta sectiune
orizontala a rachetei in zona sistemului de propulsie a rachetelor si a rezervoarelor toroidale
orizontale. Reprezinta zona de apa si aburi din interior FIG. ( 6G ) Reprezinta sectiune
orizontala a rachetei in zona sistemului de propulsie a rachetelor si a rezervoarelor toroidale
orizontale. Sistemul de alimentare cu apa aripioarelor de transfer de caldura.FIG. (6H )
Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona sistemului de propulsie a rachetelor si a
rezervoarelor toroidale orizontale reprezinta rezervoarele toroidale orizontale de hidrogen si
oxigen.FIG. ( 6l ) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona sistemului de propulsie a
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rachetelor si a rezervoarelor toroidale orizontale. Reprezinta gaurile de alimentare cu
hidrogen si oxigen si a gaurilor de legatura dintre rezervoarele toroidale orizontaleFIG. ( 6J )
Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona sistemului de propulsie a rachetelor si a
rezervoarelor toroidale orizontale. Reprezinta cilindrul motoarelor dublu racheta si cilindru
interior al sistemului de apa si abur.FIG. ( 6K ) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in
zona sistemului de propulsie a rachetelor si a rezervoarelor toroidale orizontale. Reprezinta
izolatia zonei apa si abur din exterior. FIG. ( 6L ) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei
in zona sistemului de propulsie a rachetelor si a rezervoarelor toroidale orizontale reprezinta
zona de apa si abur din exterior. FIG. ( 6A ) Reprezintad sectiune orizontala a rachetei in
zona sistemului de propulsie a rachetelor si a rezervoarelor toroidale orizontale. FIG. ( 7A
Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona sistemului de schimbare de directie, care
este realizat dintr-un cilindru Reprezinta sistemul de aripi de transfer a calduriiFIG. ( 7B )
Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona sistemului de propulsie a rachetelor si a
rezervoarelor toroidale orizontale. Reprezinta sistemul de propulsie pentru cilindru de
schimbare de sens a navete spatialeFIG. ( 7C ) Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in
zona sistemului de propulsie a rachetelor si a rezervoarelor toroidale orizontale. Reprezinta
sistemul de propulsie in opozitie pentru schimbare de sens a navetei spatialeFIG. ( 7D
)Reprezinta sectiune orizontala a rachetei in zona sistemului de propulsie a rachetelor si a
rezervoarelor toroidale orizontale. Reprezintad evacuarea aburului n cilindru toroidal de
racire.FIG. ( 8 ) reprezinta turbina motorului toroidal vertical. Aburul loveste cu putere palele
turbinei si este presurizat prin gaurile conice pentru o viteza si mai mare a abbuuruluii care
esti tangential Tn interiorul turbinei folosindu-ne si de efectul racheta.FIG. ( 9 ) Reprezinta
bazinul toroidal de racirea apei rezultata in urma condensarii aburului din zona motoarelor
Toroidale verticale. FIG. ( 9A ) reprezinte peretele exterior al sistemului de racire a
apei.FIG. ( 9B ) reprezinte peretele exterior al sistemului de racire a apeiFIG. (9C)
reprezinta tubulatura de racire care este alimentata cu freon.FIG. ( 9D ) reprezinte peretii
elicoidali interior de directionarea apei din spre exterior spre interiorul peretelui spre
evacuare. FIG. ( 9E ) reprezinta admisia apei din exteriorul sistemului de racire prin caderea
apei din aburul din zona motoarelor toroidal e verticale FIG.( 9F ) reprezinta orificiile de
evacuare spre hidroforul de apa amplasat dedesubt.FIG. ( 10A ) reprezintd bazinul de
electroliza.FIG. ( 10B ) reprezinte peretele interior al bazinului de electrolizaFIG. ( 10C )
Reprezintd placa spiralata electrodul lui negativFIG. ( 10D ) Reprezinta placa spiralata
electrodul lui pozitivFIG. ( 10E ) reprezinta electrolitului.FIG. ( 10F ) reprezinta borna
negativa a electrodului elicoidalFIG. ( 10G ) reprezinta borna pozitiva a electrodului
elicoidal.FIG. ( 10H ) reprezinta alimentarea cu apa solutie pentru electrolit. FIG. ( 11)
reprezintd partea de sus a rachete centrale, pentru Cargo si comanda.FIG. ( 11A ) geamul
din virful rachetei care este actionat hidraulic de liftul acestuia, acest sistem permite
cosmonautilor sa iasa din racheta centrala.FIG. ( 11B ) reprezinta partea de sus a rachete
centrale : tuburile telescopice reglabile care se prind de geamul parabolic si plafonul rotund
care ridica cosmonauti si sigileaza ermetic cabina de comanda de exteriorul rachetei. FIG. (
11C ) reprezinta partea de sus a rachete : tubul telescopic hidraulic al liftului.FIG. ( 11D )
reprezinta partea de sus a rachete centralei :sistemul hidraulic al liftului.FIG. ( 11E )
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reprezintd partea de sus a rachete centrale : cilindrul care tine izolat de aerul exterior. FIG. (
11F ) reprezinta partea de sus a rachete centrale :cilindrul cu sistemul de rachete in opozitie
pentru manevrabilitate sus si jos a intregii navetei spatiale FIG. ( 11G ) reprezinta partea de
sus a rachete centrale : plafoanele dintre etajele de comanda si locuit a cosmonautilor.FIG.
( 11H ) reprezinta partea de sus a rachete centrale : zona interioara de apa acilindrului de
apa FIG. ( 11 1) reprezinta partea de sus a rachete centrale : zona exterioara de apa si
aburiFIG. ( 11J ) reprezinta partea de sus a rachete centrala : zona numai de aburi de
intoarcere la turbinele de aburi. FIG. ( 11 K. ) reprezinta partea de sus a rachete centrala :
izolatoare termica dintre cilindrul de aburi de intoarcere si cilindrul de apa.
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REVENDICARI :

1, Constructia navetei spatiale cu patru rachete ( FIG. 1A, 1B, 1D, 1E, ) una in interior si trei
exterioare care sunt prinse intre ele de noua aripi ( 1F ) si pozitionare a cilindrelor cu
rachete in opozitie pentru manevrabilitate aflate la baza rachetelor exterioare reealizeaza
rotirea navetei spatiale iar cilindreele amplasat in racheta centrald montate la baza rachetei
la partea de deasupra turbinelor de abur realizeazd manevrabilitatea Miscarii sus si jos a
navetei spatiale

.2. Sistemul de aterizare pneumaticcare ( FIG. 2C ) contribuie la o ksistemul pneumatic de
alimentare ( FIG. 2D ) Care deserveste acest sistem si sistemul hidroforul toroidal ( FIG.2G

)

3. Cilindru pentru manevrabilitate cu rachete n opozitie ( FIG. 2H, FIG.7 ) impreun4 cu torul
de captarea aburului( FIG. 2E ) si racire a acestuia de la cilindru cu rachete in opozitie (
FIG. 2H ).

4. Sistemul de apa abur din exteriorul interiorului rachetei ( FIG. 22K). impreuna cu izolatie
acestui tub (FIG. 3Hcare este de la sistemul de pneumatic pana la intrarea in turbinele de
presurizare aburului, Impreund cu existentele electrice de incélzire a pai acestui cilindru
amplasate la baza acestuia ( FIG. 22E ).

5. Sistemul de condensare a aburului si racire a acestuia ( FIG. 2BB, 2CC ) Acest sistem
este elicoidal apa din abur e primite prin exterior si refulata n hidrofor (. Fig. 2G )prin
interior.

6. Micro centrala nucleara ( FIG. 2M ) care produce numai caldura si incalzeste apa cu
ajutorul aripioarele ei ( FIG. 2AA ) pentru zona de apa si abur din interior ( FIG. 3L

7. Zona interioara a cilindrului de foc ( FIG. 5F ) impreuna cu aripioarele captatoare de
energie ( FIG. 5D, 5E, 5G.)

8. A motoarelor toroidal verticale ( FIG. 2V, 5P, 5Q, 5R, )de captarea energiei termice si
cinetice a admisiei acesteia ( FIG. 3R, 3G, ) a turbinei ( FIG. 8 )acestuuuii motor toroidal
vertical.

9. A motoarelor de propulsie cu dubla racheta ( racheta in racheta. ) si cele 19 de rachete
din inventia aceasta Si aripioarele de sustinerea acestuia racheta in racheta de cilindru lor
care au in interior rezistentei electrice de incalzire.

10. Sistemul complet hidraulic a liftului ( FIG. 11D, 11C, 11B pentru cosmonauti de iesirea
lor din racheta Si etanseitate in momentul in care geamul parabolic iese in afara locul este

izolat de plafonul de dedesubt . 0
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