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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un carenaj sub-motor destinat unui
autovehicul si la un autovehicul care cuprinde un astfel
de carenaj. Carenajul conform inventiei cuprinde o fata
(14) dispusa orizontal sub o caroserie de autovehicul,
fata (14) cuprinzand un orificiu (40) de trecere avand un
tub (10) pentru protectie a unei rampe (8) comune de
injectie, fata (14) cuprinzand un bosaj (36) adiacent
orificiului (40) si care se extinde de la fata (14) in
directia unei prime laturi a fetei (14) si un perete (42)
care Tnconjoara orificiul (40) si se extinde Tn directia
unei a doua laturi a fetei (14), a doua latura fiind opusa
primei laturi.
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Carenaj sub-motor cuprinzand un orificiu
si autovehicul cuprinzénd un astfel de carenaj

Prezenta cerere se refera la un carenaj sub-motor al unui autovehicul si la un
autovehicul care cuprinde un astfel de carena,j.

in domeniul auto, un carenaj este un element exterior caroseriei vehiculului,
servind, printre altele, pentru a racorda suprafetele discontinue pentru a reduce
rezistenta la aer. in particular, un carenaj sub-motor este destinat sa se extind4 intre
caroseria vehiculului si sol.

Carenajele sub-motor actuale sunt lipsite de mijloace care permit evacuarea
fludelor eliberate de grupul motopropulsor al vehiculului. In particular, scurgerile de
fluid inflamabil, cum ar fi vaporii de combustibil, se pot produse la nivelul unei rampe
comune de injectie a grupului motopropulsor. In acest caz, fluidul inflamabil se
acumuleaza intre caroserie si carenajul sub-motor. Acest lucru duce la un risc pentru
siguranta ocupantilor vehiculului.

Inventia are ca obiectiv remedierea dezavantajelor mentionate anterior.

in particular, inventia isi propune s& ofere un carenaj sub-motor care s
pastreze siguranta ocupantilor autovehiculului.

in acest scop, aceasta propune un carenaj sub-motor care cuprinde o fata
destinatd a fi dispusa orizontal sub o caroserie de autovehicul, fata cuprinzand un
orificiu de trecere destinat sa primeasca un tub de protectie a unei rampe comune de
injectie, fata cuprinzand un bosaj adiacent orificiului $i care se extinde de la fata in
directia unei prime laturi a fetei, carenajul cuprinzand un perete care inconjoara
orificiul si se extinde in directia unei a doua laturi a fetei, a doua latura fiind opusa
primei laturi.

Un astfel de carenaj permite evacuarea fluidelor, cum ar fi vaporii de
combustibil, pentru a evita acumularea de fluide inflamabile in interiorul carenajului
sub-motor.

De preferinta, fata este destinatd sa fie, in raport cu un plan de contact al
rotilor vehiculului in pozitia de repaus, la o distanta cuprinsa intre 150 mm si 174 mm.

in mod avantajos, bosajul are un punct de capét situat la o distanta de fata,
cuprinsa intre 21,5 mm si 25,5 mm.

De asemenea, este posibil sa se asigure un plan apropiat in raport cu fata, un
plan departat in raport cu fata si un plan intermediar intre planul apropiat si planul
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departat, planul apropiat, planul departat si planul intermediar fiind situate pe a doua
latura a fetei.

Mai multe variante pot fi avute in vedere cu referire la inclinarea planurilor
apropiat, intermediar si departat.

intr-o prima varianta, planul apropiat formeaza un unghi, in raport cu fata,
cuprins intre 6,6°si 8,6°.

Intr-o a doua varianta, planul intermediar formeaza un unghi, in raport cu fata,
cuprins intre 3,2° si 5,2°.

intr-o a treia variantd, planul departat formeaza un unghi, in raport cu fata,
cuprins intre 13°si 15°.

Conform unui exemplu de realizare, orificiul are o sectiune axiald luata n
planul fetei, sectiunea axiala fiind eliptica.

Un astfel de orificiu face posibila favorizarea trecerii tubului de protectie a
rampei comune de injectie, care este orientata intr-o directie oblica.

in mod avantajos, axa mic& a sectiunii axiale este cuprinsa intre 49 mm si 59
mm.

Conform unui alt mod de realizare, axa mare a sectiunii axiale este cuprinsa
intre 73 mm si 83 mm.

De asemenea, se poate prevedea ca peretele sa formeze un unghi cuprind
intre 13°si 17°in raport cu o directie perpendiculara pe fata.

Este astfel posibil s& se obtina un perete in mod substantial paralel cu tubul de
protectie al rampei comune de injectie, tindnd cont de unghiul pe care il formeaza in
general cu planul orizontal. in acest fel, in cazul deplasarii grupului motopropulsor,
deformarea tubului de protectie a rampei comune de injectie care rezultd are sanse
mai mici de a provoca deteriorarea acestui tub.

Conform unui exemplu de realizare, peretele cuprinde o prima portiune si o0 a
doua portiune, prima portiune fiind destinatd a fi situatd mai in fata, in raport cu
autovehiculul, decat a doua portiune, prima portiune fiind delimitata de un prim plan
paralel cu fata, a doua portiune fiind delimitata de un al doilea plan paralel cu fata,
distanta dintre fata si primul plan fiind strict mai mare decét distanta dintre fata si al
doilea plan.

O astfel de caracteristica face posibild obtinerea unei inaltimi de perete mai
mici pe portiunea cea mai susceptibild sa vina in contact cu tubul de protectie al

rampei comune de injectie.
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in mod avantajos, distanta dintre fata si primul plan este cuprinsa intre 13 mm
si 23 mm.

Conform unui alt exemplu de realizare, distanta dintre fata si cel de-al doilea
plan este cuprinsa intre 8 mm si 12 mm.

Conform unui alt aspect, se propune un autovehicul cuprinzand un carenaj
asa cum a fost definit mai sus.

Alte obiective, caracteristici si avantaje ale inventiei vor aparea la citirea
urmatoarei descrieri, datd doar ca exemplu nelimitativ si realizatda cu referire la

desenele indexate in care:

[Fig 1] reprezintd partial un grup motopropulsor si un carenaj sub-motor
conform unui aspect al prezentei inventii,

[Fig. 2] este o reprezentare laterala a carenajului sub-motor din figura 1,

[Fig 3] este o reprezentare schematica a carenajului sub-motor reprezentat in
figurile 1 si 2,

[Fig. 4] este o vedere de sus a unui orificiu de trecere a carenajului sub-motor
din figurile 1 la 3, si

[Fig 5] este o vedere in sectiune a carenajului din figurile 1 la 4.

Referindu-ne la figura 1, este reprezentat schematic un grup motopropulsor 2
al unui autovehicul (nereprezentat) in conformitate cu un aspect al prezentei inventii.
Grupul motopropulsor 2 are functia de a furniza o energie rotativa la un arbore motor
(nereprezentat) al autovehiculului, astfel incat sa antreneze in rotatie rotile motrice
(neprezentate) ale vehiculului.

Grupul motopropulsor 2 este fixat la o caroserie 4 a autovehiculului. Definim o
baza vectoriala orto-normala 6 solidara cu caroseria 4. Baza 6 este formata dintr-un
vector X, un vector Y si un vector Z. Vectorul X este paralel cu o directie longitudinala
a autovehiculului, vectorul Y este paralel cu o directie laterald a autovehiculului si
vectorul Z este paralel cu o directie verticald atunci cand vehiculul este dispus Tn mod
normal pe o suprafata plana orizontala.

in prezenta cerere, cu exceptia cazurilor in care este indicat altfel, termenii
fatd” si ,spate” vor fi intelesi ca referindu-se la directia si sensul vectorului X, capatul
de pornire al vectorului X fiind situat relativ in partea din fata si extremitatea de sosire

a vectorului X fiind situata relativ in spate.
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In prezenta cerere, cu exceptia cazurilor in care este indicat altfel, termenii si
expresiile ,inferior”, ,superior”’, ,dedesubt”, ,deasupra”, ,orizontal”, ,vertical’ vor fi
intelese presupunand vectorul Z orientat vertical in sus.

Grupul motopropulsor 2 cuprinde o rampa comuna de injectie 8, cunoscuta si
sub denumirea anglo-saxona ,common rail".

Grupul motopropulsor 2 cuprinde un tub de protectie 10 pentru rampa comuna
de injectie 8. Tubul de protectie 10 este cunoscut si prin denumirea anglo-saxona
"Protective Common Rail tube” sau sub acronimul corespunzator "PCR tube".

Vehiculul reprezentat in figura 1 are, de asemenea, un carenaj sub-motor 12.
Carenajul sub-motor 12 este reprezentata in vedere laterala in figura 2. Carenajul
sub-motor 12 este reprezentat in vedere laterala si schematic in figura 3.

Referindu-ne la figurile 2 si 3, carenajul sub-motor 12 are o fatda 14 in mod
substantial plana. Fata 14 este perpendiculara pe vectorul Z. in acest fel, fata 14 este
orientata paralela cu solul cand autovehiculul este dispus normal pe un sol plat.

Cu referire la figura 3, este reprezentatd schematic o roatd fatda 16 a
vehiculului. Roata fatd 16 pivoteaza in jurul unei axe 18 paralela cu vectorul Y. Este
definit un plan de contact 20 al rotii 16. Planul 20 este planul tangent la roata 16 in
punctul cel mai jos al rotii 16. Cu alte cuvinte, planul 20 este tangent la roata 16,
situat sub roata 16 si perpendicular pe vectorul Z.

Fata 14 este situata la o distantd d1 fatd de planul 20 Distanta 81 este
cuprinsa intre 152 mm si 172 mm, de preferintd in mod substantial egala cu 162 mm.

Carenajul sub-motor 12 cuprinde un plan 22 situat chiar in fata fetei 14. Planul
22 este relativ apropiat in raport cu fata 14. Planul 22 este inclinat in sus in raport cu
fata 14. Planul 22 formeaza un unghi a cu fata 14. Unghiul a este cuprins intre 6,6°
Si 8,6°.

Planul 22 este dispus astfel incat intersectia sa cu un plan 24 perpendicular pe
vectorul X si care contine axa 18 este o linie dreapta 26 situata la o distanta 62 fata
de planul 20. In exemplul ilustrat, distanta 82 este cuprinsa intre 102 mm si 122 mm
si, de preferinta, in mod substantial egala cu 112 mm.

Carenajul sub-motor 12 cuprinde un plan 28 situat chiar in fata planului 22.
Planul 28 este inclinat in sus in raport cu fata 14. Planul 28 formeaza un unghi B in
raport cu fata 14. In exemplu ilustrat, unghiul B este cuprins intre 3,2° si 5,2° si, de
preferinta, in mod substantial egal cu 4,2°.
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Planul 28 este dispus astfel incét intersectia sa cu fata 14 sa fie o linie dreapta
30 paralela cu vectorul Y, situatd la o distanta 83 fatad de planul 24. in exemplul
ilustrat, distanta 83 este intre 340 mm si 360 mm si, de preferinta, substantial egala
cu 350 mm.

Planul 28 este dispus astfel incat intersectia sa cu planul 24 sa fie o linie
dreapta 32 paraleld cu vectorul Y si situats la o distants 84 fata de planul 20. in
exemplul ilustrat, distanta 84 este intre 130 mm si 150 mm si, de preferinta,
substantial egala cu 140 mm.

Carenajul sub-motor 12 cuprinde un plan 34 situat in fata planului 28. Prin
urmare, planul 28 este interpus intre planurile 22 si 34. Planul 34 este relativ departat
in raport cu fata 14. Planul 34 este inclinat in sus in raport cu fata 14. Planul 34
formeaza un unghi y cu fata 14. In exemplul ilustrat, unghiul y este cuprins intre 13°
si 15°.

Planul 34 este dispus astfel incat extensia sa sa intersecteze planul 20 in
vecinatatea punctului de contact al rotii 16. Cu alte cuvinte, distanta dintre planul 24
si intersectia planului 34 cu planul 20 este mai mica de 10 mm.

Din nou cu referire la figura 2, carenajul sub-motor 12 cuprinde un bosaj 36.
Bosajul 36 este situat pe latura inferioara a fetei 14. Bosajul 36 are substantial forma
unui trunchi de con delimitat vertical de un plan inferior 38. Nu parasim cadrul
inventiei asigurand o forma diferitad de bosajul 36, in particular un bosaj 36 delimitat
vertical de o margine inferioara sau de un singur punct de capat inferior. Distanta 85
dintre fata 14 si planul 38 este cuprinsa intre 21,5 mm si 25,5 mm.

Carenajul sub-motor 12 are un orificiu 40 care traverseaza fata 14. Orificiul 40
este vizibil in particular in vederea de sus din figura 4 si in vederea in sectiune din
figura 5.

Orificiul 14 este situat in vecinatatea bosajului 36. Mai precis, planul inferior 38
al bosajului 36 este adiacent la un capéat posterior al orificiului 14.

Carenajul sub-motor 12 are un perete 42 care inconjoara orificiul 40. Peretele
se extinde in sus de la bosajul 36 si traverseaza fata 14. Asa cum este vizibil in
special in figura 5, peretele 42 are o forma tronconica, formand un unghi A cu
vectorul Z. In exemplul ilustrat, unghiul A este cuprins intre 13°si17°.

Cu referire la figurile 4 si 5, peretele 42 cuprinde o portiune frontald 44 si o
portiune posterioara 46. Portiunea 44 este delimitatd vertical de un plan 48
perpendicular pe vectorul Z si situat la o distanta 86 de fata 14. Porfiunea 46 este
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delimitata de un plan 50 perpendicular pe vectorul Z si situat la o distanta 57 de fata
14. Planul 50 este vertical deasupra planului 48. In exemplul ilustrat, diferenta intre
distanta 87 si distanta 86 este cuprinsa intre 5 mm si 11 mm:

5mm<d7-36 <11 mm
Mai precis, in exemplul ilustrat, distanta 86 este cuprinsa intre 8 mm si 12 mm.
Distanta 87 este cuprinsa intre 13 mm si 23 mm.

Asa cum este vizibil in special in figura 4, peretele 42 are forma unui con cu o
sectiune axiald elipticd. Se poate avea in vedere, fard a se indeparta de scopul
inventiei, o forma diferita a sectiunii axiale a peretelui 42, in special o forma ovala.

In particular, figura 4 prezinta o sectiune axiala 52 a peretelui 42 luat in planul
fetei 14. Sectiunea axiala 52 formeaza o elipsa cuprinzand o axa mica 88 si o0 axa
mare 59. Axa mare 89 este orientata pe directia vectorului X, iar axa mica 58 este
orientata in directia vectorului Y. In exemplul ilustrat, axa mica 58 este cuprinsa intre
49 mm si 59 mm, iar axa mare 89 este cuprinsa intre 73 mm si 83 mm,

Peretele 42 cuprinde doua portiuni de racordare 47. Portiunile de racordare 47
sunt situate intre portiunile 44 si 46.

Din nou cu referire la figura 1, orificiul 40 este destinat trecerii tubului de
protectie 10. Datorita formei orificiului 40 si a peretelui 42, tubul de protectie 10 poate
fi trecut cu usurinta prin orificiul 40, reducand la minim riscul de contact intre tubul de
protectie 10 si peretele 42 si limitdnd consecintele negative daca are loc un astfel de
contact.

in particular, in cazul deplasarii grupului motopropulsor 2 cu migcarea tubului
de protectie 10 catre in fata, tubul de protectie 10 este paralel cu peretele 42. In
acest caz, probabilitatea de contact este redusa si contactul, daca se produce, ia
forma unei rezemari plane.

Drept urmare, carenajul sub motor 12 imbunatateste securitatea ocupantilor

autovehiculului.
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REVENDICARI

1.Carenaj sub-motor (12) cuprinzand o fata (14) destinata a fi dispusa orizontal sub o
caroserie de autovehicul, fata (14) cuprinzand un orificiu de trecere (40) destinat sa
primeasca un tub (10) pentru protectie a unei rampe comune de injectie (8), fata (14)
cuprinzand un bosaj (36) adiacent orificiului (40) si care se extinde de la fata (14) in
directia unei prime laturi a fetei (14), carenajul (12) cuprinzand un perete (42) care
inconjoara orificiul (40) si se extinde in directia unei a doua laturi a fetei (14), a doua

latura fiind opusa primei laturi.

2. Carenaj (12) conform revendicarii 1, in care fata (14) este destinata sa fie, in
raport cu un plan (20) de contact al rotilor (16) vehiculului in pozitia de repaus, la o
distanta (81) cuprinsa intre 150 mm si 174 mm.

3. Carenaj (12) conform revendicarii 1 sau 2, in care bosajul (36) are un punct de
capat (38) situat la o distanta (85), in raport cu fata (14), cuprinsa intre 21, 5 mm si
25,5 mm.

4. Carenaj (12) conform oricéreia dintre revendicarile 1 la 3, cuprinzand un plan
apropiat (22) in raport cu fata (14), un plan departat (34) in raport cu fata (14) si un
plan intermediar (28) intre planul apropiat (22) si planul departat (34), planul apropiat
(22), planul departat (34) si planul intermediar (28) fiind amplasate pe a doua latura a
fetei (14) si in care planul apropiat (22) formeazéa un unghi (a), in raport cu fata (14),
cuprins intre 6,6° si 8,6° si/sau planul intermediar (28) formeaza un unghi (), in
raport cu fata (14), cuprins intre 3,2° si 5,2° si/sau planul departat (34) formeaza un
unghi (y), in raport cu fata (14), cuprins intre 13°si 15°.

5. Carenaj (12) conform oricareia dintre revendicarile 1 la 4, in care orificiul (40) are o
sectiune axiala (52) luatéa in planul fetei (14), sectiunea axiala (52) fiind eliptica.

6. Carenaj (12) conform revendicarii 5, in care axa mica (88) a sectiunii axiale (52)
este cuprinsa intre 49 mm si 59 mm si/sau axa mare (89) a sectiunii axiale (52) este
cuprinsa intre 73 mm si 83 mm.
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7. Carenaj (12) conform oricareia dintre revendicarile 1 la 6, in care peretele (42)
formeaza un unghi (A) cuprins intre 13°si 17°in raport cu o directie perpendiculara
(Z) pe fata (14).

8. Carenaj (12) conform revendicarii 6 sau 7, in care peretele (42) cuprinde o prima
portiune (44) si o a doua portiune (46), prima portiune (44) fiind destinata a fi
amplasatd mai in fatd, in raport cu autovehiculul, decat a doua portiune (46), prima
portiune (44) fiind delimitatd de un prim plan (48) paralel cu fata (14), a doua portiune
(46) fiind delimitata de un al doilea plan (50) paralel cu fata (14), distanta (86) dintre
fata (14) si primul plan (48) fiind strict mai mare decét distanta (87) dintre fata (14) si
al doilea plan (50).

9. Carenaj (12) conform revendicarii 8, in care distanta (86) dintre fata (14) si primul
plan (48) este cuprinsa intre 13 mm si 23 mm si/sau in care distanta (87) dintre fata
(14) si al doilea plan (50) este cuprinsa intre 8 mm si 12 mm.

10. Autovehicul cuprinzand un carenaj (12) conform oricareia dintre revendicarile 1 la
9.

1
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