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Prezenta cerere revendica prioritatea cererii de brevet chinez nr. 201810947858.7,
intitulata ,Vehicul de tranzit feroviar”, inregistrata la 20 august 2018 la Administratia
Nationala de Proprietate Intelectuala din China, care este incorporata aici prin referinta in
ansamblul sau.

Prezenta cerere se refera la domeniul tehnic al tranzitului feroviar si, in particular, la
un vehicul de tranzit feroviar.

Un transformator de tractiune utilizat pentru un vehicul de tranzit feroviar este un
transformator de putere cu un nivel de tensiune special. Acesta este utilizat in general pentru
transformarea voltajului de Tnalta tensiune de 25 KV obtinut dintr-o retea de contact intr-un
voltaj adecvat pentru motoarele de tractiune si alte motoare si aparate electrice. In timpul
lucrului, este necesar sa se indeplineasca cerintele schimbarilor drastice ale sarcinii de
tractiune, suprimand in acelasi timp curentii armonici si limitdnd curentii de scurtcircuit pentru
a asigura o functionare sigura, stabila si fiabila a unui vehicul de tranzit feroviar. Prin urmare,
transformatorul de tractiune este nucleul si componenta cheie a vehiculului de tranzit
feroviar.

Un transformator de tractiune existent include de obicei un miez de fier, o infasurare,
un rezervor de ulei, un conservator de ulei, un sistem de racire, o bucsa, ulei de
transformator, etc, in care miezul de fier si infasurarea produc caderea de tensiune prin
inductie electromagnetica, rezervorul de ulei stocheaza uleiul de transformator, conservatorul
de ulei este configurat pentru a impiedica presiunea excesiva a uleiului sau lipsa de ulei in
rezervorul de ulei cauzata de expansiunea si contractia termica a uleiului de transformator,
iar sistemul de racire scade temperatura uleiului de transformator prin schimb de caldura.

Transformatorul de tractiune existent este insa instalat de obicei in partea inferioara
a vehiculelor de tranzit feroviar. Acest aranjament necesita o anumita tnal{ime si spatiu la
partea inferioara a transformatorului de tranzit feroviar, ceea ce limiteaza comoditatea
instalarii si intretinerii transformatorului de tractiune. Transformatorul de tractiune este usor
de murdarit si blocat de apa maloasa a vehiculului si, de asemenea, este usor de zgéariat si
de deteriorat cu obiecte dure de la partea inferioara a vehiculului, ceea ce afecteaza serios
durata de utilizare a transformatorului de tractiune, afectand astfel fiabilitatea de lucru a
vehiculului de tranzit feroviar. Suplimentar, datorita instalarii transformatorului de tractiune
si a altor componente, inaliimea suprafetei de fund a vehiculelor de tranzit feroviar de la sol
este relativ ridicata, fiind necesara adaugarea unei anumite inal{imi a platformei pentru
pasajele de urcare si coborare din tren in uz, ceea ce face ca mediul util al vehiculelor de
tranzit feroviar sa fie limitat si sa aiba o aplicabilitate slaba.

Prin urmare, dispunerea transformatoarelor de tractiune existente face ca vehiculele
de tranzit feroviar sa aiba o fiabilitate de lucru relativ scazuta si o adaptabilitate redusa.

US 2017186524 dezvaluie un transformator de tractiune pentru vehicule feroviare,
care include: o carcasa umpluta cu lichid izolator, cel putin doua infasurari continute in
carcasa, un miez de transformator, mijloace de montare pentru montarea transformatorului
la vehiculul feroviar, in care miezul transformatorului este dispus in afara carcasei si in care
mijloacele de montare sunt atasate la miezul transformatorului.

DE 4341574 dezvaluie o metoda care utilizeaza un carucior pentru transportul
echipamentelor care urmeaza sa fie incarcate si pozitionate pe o masa langa usile laterale
ale unui vehicul feroviar. Caruciorul trece prin usi pe rofi cu flansa care circula de-a lungul
sinelor de ghidare pe suporturi orizontale sustinute deasupra podelei vehiculului de catre
masa pe o parte a vehiculului si de un suport pe capriori pe cealalta. Suporturile orizontale
sunt prevazute la fiecare capat cu ochiuri, care sunt utilizate pentru carligele de ridicare pe
palanul electric cu lant montat pe un suport de macara mobil deasupra vehiculului.
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Suporturile orizontale si echipamentele de incarcat sunt deplasate orizontal si vertical catre
punctele de fixare necesare de catre palanul electric.

Un obiectiv al prezentei cereri este acela de a furniza un vehicul de tranzit feroviar
in care un transformator de tractiune este dislocat dintr-o parte inferioara a vehiculului catre
o parte superioara a vehiculului si este benefic pentru a imbunatati fiabilitatea si adaptabili-
tatea vehiculului.

Solutia specifica este urmatoarea: prezenta cerere furnizeaza un vehicul de tranzit
feroviar, incluzand o caroserie de vehicul si un transformator de tractiune, in care
transformatorul de tractiune este fixat in partea superioara a caroseriei vehiculului si un con-
tur exterior al transformatorului de tractiune este situat in interiorul unei linii de contur a aco-
perisului care se extinde dintr-o suprafata inferioara a caroseriei vehiculului,iar transfor-
matorul de tractiune cuprinde suplimentar un conservator de ulei sudat la o parte superioara
a rezervorului de ulei, si transformatorul de tractiune cuprinde suplimentar un dispozitiv de
racire situat intre cele doua bare de sustinere si instalat pe o laterala a rezervorului de ulei.

De preferinta, vehiculul de tranzit feroviar include suplimentar:

- 0 baza de suport conectatd in maniera fixa in partea superioara a caroseriei
vehiculului;

- un dispozitiv de fixare conectat in maniera fixa la partea inferioara a transfor-
matorului de tractiune pentru sustinerea transformatorului de tractiune;

- un dispozitiv de amortizare a vibratiilor conectat in maniera fixa intre baza de suport
si dispozitivul de fixare pentru amortizarea vibratiilor.

De preferinta, transformatorul de tractiune include un rezervor de ulei, iar dispozitivul
de fixare include:

- doua bare de sustinere situate pe ambele laterale ale rezervorului de ulei si decalate
de-a lungul directiei de Iatime a caroseriei vehiculului;

- multiple placi de rigidizare fixate respectiv intre cele doua bare de sustinere si
rezervorul de ulei;

- multiple cadre de fixare fixate respectiv pe cele doua bare de sustinere, pe o parte
departata de placile de rigidizare si decalate de-a lungul directiei de lungime a barelor de
sustinere corespunzatoare, pentru fixarea dispozitivului de amortizare a vibratjilor.

De preferinta, Iatimile conservatorului de ulei si dispozitivului de racire sunt ambele
mai mici decat latimea rezervorului de ulei, placa de rigidizare este in mod specific o placa
de rigidizare trapezoidala cu unghi drept si ipotenuzele placii de rigidizare trapezoidale cu
unghi drept sunt dispuse opus una celeilalte si liniile de extensie intersecteaza o parte
superioara a rezervorului de ulei.

De preferinta, transformatorul de tractiune include suplimentar un cablu de conectare
si un capac de protectie care acopera o circumferin{a exterioara a cablului de conectare.

In raport cu stadiul tehnicii, vehiculul de tranzit feroviar include caroseria de vehicul
si transformatorul de tractiune, transformatorul de tractiune este fixat in partea superioara
a caroseriei de vehicul, iar conturul exterior al transformatorului de tractiune este situat in
interiorul liniei de contur a acoperisului extinzandu-se din suprafata inferioara a caroseriei
de vehicul.

Deoarece transformatorul de tractiune este dispus la partea superioara a caroseriei
de vehicul, pe de o parte, este benefic pentru a reduce riscul de murdarire, blocare si
zgarieturi al transformatorului de tractiune si este benefic pentru a reduce rata de cedare a
transformatorului de tractiune si pentru a prelungi durata de utilizare a acestuia, imbunatatind
astfel fiabilitatea de lucru a vehiculului de tranzit feroviar; pe de alta parte, aranjarea
transformatorului de tractiune la partea superioara a caroseriei de vehicul este benefica
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pentru a reduce inal{imea partii inferioare a caroseriei de vehicul de la sol si nu este nevoie
sa se adauge o platforma cu o anumita Tnalfime, conditia de utilizare fiind mai putin afectata
de inaltimea platformei, ceea ce este benefic pentru imbunatatirea adaptabilitatii unui vehicul
de tranzit feroviar.

Pentru a ilustra mai clar exemplele de realizare a prezentei cereri sau solutiile tehnice
din tehnologia conventionald, desenele care vor fi utilizate in descrierea exemplelor de
realizare sau tehnologia conventionala vor fi descrise pe scurt in continuare. Aparent,
desenele din urmatoarea descriere sunt doar cateva exemple de realizare a prezentei cereri.
Pentru specialistii in domeniu, pe baza desenelor furnizate pot fi obtinute alte desene, fara
nici un efort creativ.

Fig. 1 este o diagrama schematica a unei structuri partiale a unui vehicul de tranzit
feroviar, prevazut in conformitate cu un exemplu specific de realizare a prezentei cereri.

Fig. 2 este o vedere de sus a structurii partiale din fig. 1.

Numerele de referinta sunt dupa cum urmeaza:

- linia de contur a acoperisului 1;

- rezervor de ulei 21;

- conservator de ulei 22;

- dispozitiv de racire 23;

- baza de suport 3;

- dispozitiv de fixare 4;

- bara de sustinere 41;

- placa de rigidizare 42;

- cadru de fixare 43.

Solutiile tehnice in conformitate cu exemplele de realizare a prezentei cereri vor fi
descrise clar si complet in cele ce urmeaza in legatura cu desenele din exemplele de reali-
zare a prezentei cereri. Este evident ca exemplele de realizare descrise constituie doar o
parte a exemplelor de realizare conform prezentei cereri, in loc de toate exemplele de reali-
zare. Pe baza exemplelor de realizare a prezentei cereri, toate celelalte obtinute fara eforturi
creative de catre specialistii in domeniu vor intra in scopul de protectie al prezentei cereri.

Pentru a permite persoanelor de specialitate in domeniu sa inteleaga mai bine
solutiile tehnice ale prezentei cereri, prezenta cerere va fi descrisa in detaliu mai jos cu
referire la desene si exemple de realizare.

Cu referire la fig. 1 si 2:

- fig. 1, este o diagrama schematica a unei structuri partiale a unui vehicul de tranzit
feroviar furnizat in conformitate cu un exemplu specific de realizare a prezentei cereri;

- fig. 2, este o vedere de sus a structurii partiale din fig. 1.

Exemplul de realizare a prezentei cereri dezvaluie o caroserie de vehicul si un
transformator de tractiune. Tn general, un vehicul de tranzit feroviar include mai multe
caroserii de vehicule conectate cap la cap si cel putin un transformator de tractiune. De
preferinta, transformatorul de tractiune este dispus pe partea superioara a uneia dintre
caroseriile de vehicul.

Partea superioara a caroseriei vehiculului are o linie de contur a acoperisului 1, care
se extinde din suprafata inferioara a caroseriei vehiculului, iar linia de contur a acoperisului
1 se refera la o infasuratoare dinamica maxima formata din toate echipamentele de la partea
superioard a caroseriei vehiculului. In general, partile superioare ale vehiculelor de tranzit
feroviar din diferite regiuni si modele sunt de obicei diferite, rezultdnd anumite diferente in
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linia de contur a acoperisului 1. Linia de contur comuna a acoperigului 1 este un arc convex
format prin conectarea mai multor segmente de arc cu raza diferita sau un arc convex format
prin tranzitia lina a mai multor linii drepte si mai multor linii de arc, si cu referire la fig. 1
pentru detalii.

Trebuie remarcat faptul ca transformatorul de tractiune este fixat in partea superioara
a caroseriei vehiculului si un contur exterior al transformatorului de tractiune este situat in
interiorul liniei de contur a acoperisului 1. In mod specific, raportul dintre lungimea, I4timea
si inaltimea fiecarei componente din transformatorul de tractiune poate fi reglata, astfel incat
sectiunea transversala a transformatorului de tractiune intr-o directie perpendiculara pe
lungimea caroseriei vehiculului sa poata fi complet inclusa in linia de contur a acoperisului
1 sau sa fie corelata cu linia de contur a acoperisului 1, astfel incat sa faca conturul vehiculu-
lui complet in limita vehiculului. Limita vehiculului se refera la o infasuratoare dinamica
maxima formata de vehicul in stare de functionare normala, care impiedica acea caroserie
a vehiculului sa intre Tn contact sau sa se ciocneasca cu cladiri externe si echipamentele
aferente atunci cand vehiculul ruleaza pe o linie dreapta sau curbata pentru a asigura
trecerea in siguranta.

Se poate observa ca repozitionarea transformatorului de tractiune de la partea
inferioara a caroseriei vehiculului la partea superioara a caroseriei vehiculului si asigurarea
conturului exterior al transformatorului de tractiune pentru a fi amplasat in interiorul liniei de
contur a acoperisului 1, nu numai ca protejeaza un transformator de tractiune de deteriorare,
cum ar fi murdarirea, blocarea si zgéarieturile, reduce rata de defectiune, imbunatateste
durata de utilizare si imbunatateste fiabilitatea de lucru a unui vehicul de tranzit feroviar, dar,
de asemenea, reduce inaltimea unei suprafete inferioare a caroseriei vehiculului de la sol,
evita furnizarea unei platforme inalte si reduce impactul inal{imii platformei, imbunatatind
astfel adaptabilitatea unui vehicul de tranzit feroviar.

Pentru a preveni deteriorarea transformatorului de tractiune prin vibratiji si afectarea
fiabilitatii de lucru a vehiculului de tranzit feroviar, prezenta cerere include, de asemenea, o
baza de suport 3, un dispozitiv de fixare 4 si un dispozitiv de amortizare a vibratiilor.

Dispozitivul de fixare 4 este conectat fix la o parte inferioara a transformatorului de
tractiune pentru sustinerea transformatorului de tractiune. O latime a dispozitivului de fixare
4 este In general mai mica decat o latime a caroseriei vehiculului, astfel incat sa coopereze
cu baza de suport 3 pentru fixarea transformatorului de tractiune.

Dispozitivul de amortizare a vibratijilor este conectat in maniera fixa intre baza de
suport 3 si dispozitivul de fixare 4 si este configurat in principal pentru amortizarea impactului
si vibratiilor, astfel incat sa impiedice afectarea duratei de utilizare a transformatorului de
tractiune datorita fluctuatiilor severe, lucru care este benefic pentru a imbunatati si mai mult
fiabilitatea de lucru a vehiculului de tranzit feroviar. In acest exemplu de realizare specific,
dispozitivul de amortizare a vibratjilor este, de preferinta, un dispozitiv de amortizare a
vibratiilor avand un arc elicoidal de compresie cilindric cu o sectiune circulara de arc. Desi-
gur, acesta nu se limiteaza la aceasta, iar utilizarea altor tipuri de dispozitive de amortizare
a vibratiilor nu afecteaza realizarea obiectului prezentei cereri.

Conform tehnologiei conventionale, transformatorul de tractiune din prezenta cerere
include un rezervor de ulei 21 pentru stocarea uleiului de transformator. Trebuie remarcat
faptul ca, in acest exemplu de realizare specific, o parte superioara a rezervorului de ulei 21
este prevazuta cu un capac pentru etansarea rezervorului de ulei 21, iar o arie a sectiunii
transversale a capacului este mai mare decét o arie a sectiunii transversale a rezervorului
de ulei 21. Suplimentar, rezervorul de ulei 21 este, de preferinta, un rezervor de ulei in forma
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de cub sau paralelipiped, capacul rezervorului fiind, in consecinta, o placa patrata din otel
sau o placa dreptunghiulara din otel. Desigur, structura rezervorului de ulei 21 si cea a
capacului nu se limiteaza la aceasta, dar indiferent de structura adoptata de rezervorul de
ulei 21 si de capac, deschiderea rezervorului de ulei 21 este complet acoperita de capacul
rezervorului i grosimea capacului rezervorului indeplineste pe deplin cerintele de rezistenta
ale rezervorului de ulei 21.

Luand rezervorul de ulei 21 careferinta, in acest exemplu de realizare specific, dispo-
zitivul de fixare 4 include o bara de sustinere 41, o placa de rigidizare 42 si un cadru de
fixare 43.

Sunt prevazute doua bare de sustinere 41, care sunt situate respectiv pe ambele
laterale ale rezervorului de ulei 21, iar cele doua bare de sustinere 41 sunt decalate de-a
lungul directiei I&timii caroseriei vehiculului. Tn mod specific, cele doua bare de sustinere 41
sunt, de preferinta, tije metalice alungite, realizate din tevi de otel patrate goale la interior,
iar lungimile acestora sunt ambele mai mari decat lungimea rezervorului de ulei 21. Desigur,
structura si materialul barelor de sustinere 41 nu sunt limitate la aceasta.

Multiplele placi de rigidizare 42 sunt fixate, respectiv, intre cele doua bare de susti-
nere 41 si rezervorul de ulei 21, astfel incat sa sporeasca rezistenta de conectare a rezer-
vorului de ulei 21 si sa previna ruperea si defectarea rezervorului de ulei 21 din cauza
oscilarii violente, contribuind astfel la imbunatatirea duratei de functionare a dispozitivului de
fixare 4 si la reducerea ratei de defectiuni, astfel incat sa se imbunatateasca durata de
utilizare a vehiculelor de tranzit feroviar. Tn mod specific, fiecare dintre multiplele placi de
rigidizare 42 este, de preferinta, o placa de rigidizare trapezoidala cu unghi drept realizata
dintr-o placa de oftel, iar laturile cu unghi drept sunt fixate pe o parte a rezervorului de ulei
21 prin sudare. In mod corespunzator, laturile inclinate ale placilor de rigidizare trapezoidale
cu unghidrept sunt dispuse opus, iar liniile de extensie ale celor doua laturi inclinate se inter-
secteaza intr-un anumit punct, intr-o parte superioara a rezervorului de ulei 21. Suplimentar,
multiplele placi de rigidizare 42 sunt prevazute cu caneluri de evacuare pentru a evita ca
barele de sustinere 41 de pe o parte sa se apropie de barele de sustinere 41, si cele doua
bare de sustinere 41 sunt sudate corespunzator in canelurile de evacuare ale placilor de
rigidizare 42 conectate la ele, astfel incat sa se scurteze latimea dispozitivului de fixare 4 si
sa faca structura vehiculului de tranzit feroviar mai compacta, ob{inand astfel greutate redusa
si miniaturizare. Desigur, structura si numarul placilor de rigidizare 42 nu sunt limitate la
aceasta.

Sunt furnizate mai multe cadre de fixare 43. Cadrele de fixare 43 sunt fixate respectiv
pe cele doua bare de sustinere 41, pe o parte departata de placile de rigidizare 42 si
decalate de-alungul directiei lungimii barelor de sustinere corespunzatoare 41 pentru fixarea
dispozitivului de amortizare a vibratiilor, adica numarul de cadre de fixare 43 este acelasi cu
numarul dispozitivelor de amortizare a vibratiilor. In acest exemplu de realizare specific,
fiecare cadru de fixare 43 este compus in mod specific din doua placi metalice cu unghi drept
si 0 placa metalica sudata la partea inferioara a celor doua placi metalice cu unghi drept, iar
placa metalica este prevazuta cu un orificiu de fixare pentru gazduirea si fixarea unui capat
al dispozitivului de amortizare a vibratiilor. Acest exemplu de realizare include in mod specific
cel putin patru cadre de fixare 43 pentru fixarea dispozitivelor de amortizare a vibratiilor, iar
fiecare doua cadre de fixare 43 sunt sudate respectiv la cele doua capete ale uneia dintre
barele de sustinere 41. Desigur, structura, numarul si pozitia de instalare a cadrelor de fixare
43 nu se limiteaza la aceasta.
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In acest exemplu de realizare, transformatorul de tractiune include, de asemenea,
un conservator de ulei 22 sudat la partea superioara a rezervorului de ulei 21. Comparativ
cu metoda de conectare existenta intre rezervorul de ulei 21 si conservatorul de ulei 22,
metoda de sudare este mai benefica pentru a simplifica structura vehiculelor de tranzit
feroviar sirealizeaza o greutate redusa si miniaturizare; si adoptarea metodei de sudare este
mai benefica pentru a creste rezistenia de conectare a rezervorului de ulei 21 si a conser-
vatorului de ulei 22 si pentru a impiedica conservatorul de ulei 22 sa se slabeasca in raport
cu rezervorul de ulei 21 datorita vibratiilor severe, ceea ce este benefic pentru reducerea
ratei de defectiune si imbunatatirea fiabilitatii de lucru. Desigur, metoda de conectare intre
rezervorul de ulei 21 si conservatorul de ulei 22 poate fi realizata, de asemenea, in alte
moduri, cum ar fi conexiunea cu suruburi. Trebuie remarcat faptul ca aria sectiunii transver-
sale a conservatorului de ulei 22 este de preferinta mai mica decat aria sectiunii transversale
a capacului de rezervor al rezervorului de ulei 21, iar contururile exterioare ale rezervorului
de ulei 21 si conservatorului de ulei 22 sunt situate ambele in interiorul liniei de contur a
acoperisului 1.

Pentru a optimiza suplimentar structura transformatorului de tractiune, prezenta
cerere include, de asemenea, un dispozitiv de racire 23 situat intre cele doua bare de
sustinere 41 si instalat pe o parte a rezervorului de ulei 21. Tn mod specific, rezervorul de ulei
21 si dispozitivul de racire 23 sunt conectate fix prin suruburi, ceea ce este benefic pentru
a face in continuare structura vehiculului de tranzit feroviar mai compacta, astfel incat sa se
obtina greutate redusa si miniaturizare si sa se imbunatateasca rezistenta de conectare a
dispozitivului de racire 23 si a rezervorului de ulei 21, prevenind agitarea relativa a celor
doua pentru a reduce rata de defectiune si pentru a fi benefic pentru a prelungi durata de
deservire si pentru a imbunatati in mod eficient fiabilitatea de lucru. De preferinta, un contur
exterior al dispozitivului de racire 23 este, de asemenea, situat in interiorul liniei de contur
a acoperisului 1.

Dispozitivul de racire 23 include, de asemenea, o conducta de ulei de conectare, un
racitor si o pompa de ulei. Conducta de ulei de conectare este conectata intre rezervorul de
ulei 21 si dispozitivul de racire 23, iar pompa de ulei este dispusa pe conducta de conectare,
astfel Incat pompa de ulei sa permita agentului de racire sa circule intre rezervorul de ulei
21 si racitor. Caldura uleiului de transformator este eliminata prin schimbul de caldura,
scazand astfel temperatura uleiului de transformator.

Suplimentar, trebuie remarcat aici ca Iatimile conservatorului de ulei 22 si dispoziti-
vului de récire 23 sunt ambele mai mici decat Iatimea rezervorului de ulei 21. in combinatie
cu cele de mai sus, contururile exterioare ale dispozitivului de fixare 4 si transformatorului
de tractiune sunt complet invelite in linia de contur a acoperisului 1, astfel incat sa asigure
conducerea in siguranta a vehiculului de tranzit feroviar.

Pentru a imbunatati nivelul de siguranta al transformatorului de tractiune si pentru a
prelungi durata de utilizare a transformatorului de tractiune, prezenta cerere include, de
asemenea, un cablu de conectare si un capac de protectie, in care sunt prevazute multe
capace de protectiie, astfel incat sa acopere unul cate unul circumferinta exterioara a cablului
de conectare, impiedicand deteriorarea si ruperea cablului de conectare din cauza expunerii
la Tmbatranire la soare sau la ploaie si eroziunea datorata zapezii, sporind astfel efectiv
capacitatea de rezistenta a transformatorului de tractiune pentru a intdmpina intemperii,
reducand rata de defectiune a rezistentei transformatorului de tractiune, extinzand durata de
deservire si imbunatatind fiabilitatea de lucru. Desigur, metoda de protectie nu se limiteaza
la aceasta.
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Desigur, structura transformatorului de tractiune nu se limiteaza la aceasta, iar alte
componente asociate pot fi legate in mod specific de tehnologia conventionala, care nu vor
fi repetate aici.

Vehiculul de tranzit feroviar furnizat conform prezentei cereri este descris in detaliu
mai sus. Exemple specifice sunt utilizate Tn acest material pentru a ilustra principiile si
exemplele de realizare a prezentei cereri. Descrierea exemplelor de mai sus este utilizata
doar pentru a ajuta la intelegerea metodei si ideii de baza a prezentei cereri; in acelasi timp,
pentru cei cu pregatire obisnuita in domeniu, conform ideii prezentei cereri, vor exista
modificari Tn exemplele de realizare specifice si scopul cererii. Pe scurt, continutul acestei
documentatii nu trebuie interpretat ca limitand prezenta cerere.
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Revendicari

1. Vehicul de tranzit feroviar, cuprinzand o caroserie de vehicul si un transformator
de tractiune, in care transformatorul de tractiune este fixat la partea superioara a caroseriei
vehiculului si un contur exterior al transformatorului de tractiune este situat in interiorul unei
linii de contur a acoperisului (1) care se extinde dintr-o suprafata inferioara a caroseriei
vehiculului,

- transformatorul de tractiune cuprinde suplimentar un conservator de ulei (22) sudat
la o parte superioara a rezervorului de ulei (21),

- transformatorul de tractiune cuprinde suplimentar un dispozitiv de racire (23) situat
intre cele doua bare de sustinere (41) si instalat pe o laterala a rezervorului de ulei (21),

- rezervorul de ulei (21) si dispozitivul de racire (23) sunt conectate fix prin suruburi,
iar un contur exterior al dispozitivului de racire (23) este situat in interiorul liniei de contur a
acoperigului (1).

2. Vehicul de tranzit feroviar conform revendicarii 1, cuprinzand suplimentar:

- 0 baza de suport (3) conectata in maniera fixa la partea superioara a caroseriei
vehiculului;

- un dispozitiv de fixare (4) conectat in maniera fixa la o parte inferioara a
transformatorului de tractiune pentru sustinerea transformatorului de tractiune;

- un dispozitivde amortizare a vibratjilor conectat in maniera fixa intre baza de suport
(3) si dispozitivul de fixare (4) pentru amortizarea vibratiilor.

3. Vehicul de tranzit feroviar conform revendicarii 2, in care transformatorul de
tractiune cuprinde un rezervor de ulei (21), iar dispozitivul de fixare (4) cuprinde:

- doua bare de sustinere (41) situate respectiv pe ambele laterale ale rezervorului de
ulei (21) si decalate de-a lungul directiei latimii caroseriei vehiculului;

- o multitudine de placi de rigidizare (42) fixate respectiv intre cele doua bare de
sustinere (41) si rezervorul de ulei (21);

- o multitudine de cadre de fixare (43) fixate respectiv pe cele doua bare de sustinere
(41), pe o parte departata de placile de rigidizare (42) si decalate de-a lungul directiei de
lungime a barei de sustinere corespunzatoare (41), pentru fixarea dispozitivului de
amortizare a vibratiilor.

4. Vehicul de tranzit feroviar conform revendicarii 1, in care latimile conservatorului
de ulei (22) si dispozitivului de racire (23) sunt ambele mai mici decét o Iatime a rezervorului
de ulei (21), fiecare din multitudinea de placi de rigidizare (42) este o placa de rigidizare
trapezoidala cu unghi drept, iar ipotenuzele placii de rigidizare trapezoidale cu unghi drept
sunt dispuse opus una fata de cealalta, iar liniile de extensie intersecteaza o parte
superioara a rezervorului de ulei (21).

5. Vehicul de tranzit feroviar conform revendicarii 4, in care transformatorul de
tractiune cuprinde suplimentar un cablu de conectare si un capac de protectie care acopera
o circumferinta exterioara a cablului de conectare.
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