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OFICILL OE STAT PENTRU WVENTY JI v?ﬁ‘z?"
Cerere de brevet de inventie

Data denozit “7“2019

PROCEDEU SI PROPULSOR DE SIGURANTA PENTRU AERONAVE

Inventia se referd la un procedeu si la un propulsor de sigurantd pentru aeronave,
destinate utilizarii in domeniul industriei aeronautice pentru producerea unor aeronave
subsonice compacte de transport aerian pentru marfd sau persoane, pentru agrement,
aeronave care in regim normal sd prezinte o stabilitate crescuta in cazul traversarii unor zone
cu turbulente atmosferice, iar in regim de avarie sd prezinte capacitatea realizirii unei
ateriziri sau amerizari planate, evitindu-se distrugerea aeronavei.

Este cunoscutd o metoda de salvare a pasagerilor bazata pe utilizarea unor parasute
care s sustind salonul cu pasageri dizlocat din fuzelajul avionului avariat. Este de asemenea
cunoscutd o ”Solutie de salvare a echipajelor elicopterelor de atac, bazati pe principiul
ejectiei frontale a cabinei (EFC)”, (Cerere de brevet de inventie a 2015 00239 din 01 04 2015,
RO 131441 A2). Aceste solutii prezintd dezavantajul distrugerii prin prabusire a restului din
aparatul de zbor.

Este cunoscutd o ”Capsuld spatiald care zboard prin efect Mouillard” (Cerere de
brevet de inventie nr. a 2015 00637 din 04 09 2015, RO 131746 A2) care utilizeazi plici
rabatabile, telescopice, rotative care produc portantd prin autorotatie dar care la aterizare sau
amerizare prezintd dezavantajele unei eficiente mici si unui gabarit mare.

Sunt cunoscute, de asemenea, propulsoare pentru aeronave, un “Rotor hibrid Magnus
si flux transversal” (Patent US8528855-2013) si un ”Vehicul folosind efectul Magnus pentru
decolare verticald” (Patent GB2560493-2018). In situatia avariei motoarelor principale de
propulsie, aceste aeronave prezintd dezavantajul dificultitii de aterizare sau amerizare in
siguranta.

Scopul inventiei este cresterea sigurantei zborului unor aeronave compacte de
transport marfa si persoane.

Problema pe care o rezolva inventia, este realizarea unui propulsor de siguranti pentru
aeronave prin utilizarea simultand atit a energiei cinetice inmagazinate in elemente rotitoare
cat si a efectelor Bernoulli, Magnus, aplicate acestor elemente rotitoare (discuri plane, discuri
convexe, cilindri netezi, cilindri spirali, cilindri in trepte, conuri sau trunchiuri de con, netede
sau spirale etc.), rezultind un mecanism suplimentar de sustentatie-propulsie atasat unei
aeronave compacte, care si asigure atit stabilitatea deplasdrii prin zonele cu turbulente

atmosferice cat si o planare salvatoare in cazul avariei motoarelor principale de propulsie.
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Procedeul conform inventiei, inliturd dezavantajele mentionate, prin aceea ca, in
scopul cresterii sigurantei zborului unor aeronave compacte de transport marfa si persoane, in
cazul avariei prin oprirea motoarelor principale de propulsie, utilizeaza interactiunea dintre
jeturi de aer comprimat sau dintre vantul artificial provenit din prabusirea unei aeronave
avariate si elemente rotitoare acumulatoare de energie cineticd si energie pneumatica (discuri
plane sau bombate, cilindri, trunchiuri de con, etc.), din interactiune rezultdnd pe o directie
laterald fata de directia fortei de greutate, pe baza legii lui Bernoulli, forte de propulsie
Bernoulli, Magnus, care intarzie contactul cu pAmantul, aeronava va cobora ca un ”zmeu”, in
pozitie de cabraj cu un unghi a = 1°...60° pe un plan inclinat cu panta 6 = 1° ... 10°,
unghiuri compatibile cu o aterizare sau o amerizare 1n conditii de siguranta.

Propulsorul pentru siguranta zborului aeronavelor, se bazeaza pe utilizarea a cel putin
unui element rotitor acumulator de energie cinetica atasat unei aeronave compacte, aeronava
care constd intr-un aparat de zbor in care aripile sunt comasate cu fuzelajul aeronavei,
rezultdnd o aeronava cu corp compact cu un ampenaj atasat, corp compact ce seaménd cu un
segment de aripa de avion, de dimensiuni mari, cu profil aerodinamic, un corp compact care
inglobeaza celelalte subansambluri ale unui avion, motoarele principale de propulsie,
carlinga, cabinele cu pasageri, magazia de bagaje, sili cu acumulatoare electrice si
pneumatice, rezervoare de combustibil, mecanisme curente de comandi - eleroane, flapsuri,
spoilere, voleti, elevatoare, carmai etc., corp care are in vedere de sus o forma triunghiulara,
rombicd, patrata, dreptunghiulard, trapezoidald, pentagonala, hexagonald, etc. aeronava avand
o sectiune longitudinald aerodinamica favorabila planérii — profil de aripa de avion, parasuta
tip aripa, parapantd, deltaplan, zmeu, etc., iar in sectiune transversald, forma unui arc de cerc
cu convexitatea in sus, forma literelor rasturnate V sau W, centrul de presiune fiind situat
deasupra centrului de greutate, astfel ca in cazul avariei prin oprirea motoarelor principale de
propulsie, aceastd aeronava compactd va fi controlata de forta de propulsie Bernoulli, Magnus
produsid de elementul rotitor acumulator de energie cinetica, avind astfel posibilitatea
devierii aeronavei de la directia de cidere abrupti, periculoasd, de prabusire, spre un plan
inclinat cu 6 = 1° ... 10°, plan de planare si aterizare sau amerizare cu pastrarea integrititii
aparatului si pasagerilor, aeronava va cobord ca un zmeu, avand o pozitie de cabraj (a =
1°...60° > 0°) si nu o pozitie de picaj (a < 0°), aeronava autosalvandu-se de la distrugere.

Propulsorul de sigurantd pentru aeronave, se concretizeazi intr-o primd variantd de
realizare, ”discuri contrarotitoare”, ca o aeronava cu un corp compact de forma triunghiulara,
rombicd, patratd, pentagonald, hexagonala, etc., cu un varf orientat in fatd, corp cu profil

aerodinamic, segment de aripa avion cu mecanisme curente de comandi - care are montate pe
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extrados un numar par de discuri contrarotitoare plane sau convexe la partea superioard,
discuri fixe sau basculante, ricite fortat cu aer sau apa dedurizata distribuita in jeturi sau in
picdturi, discuri actionate electric, suprapuse in proportie mai micd de 50% din suprafatd, fara
contact mecanic, partile extreme avand viteza perifericd orientatd spre spatele aeronavei,
discuri peste care, in regim normal, sufld gazele de evacuare de la un numar par de motoare
principale de propulsie cu reactie, gaze care pot fi dirijate in mod convenabil spre suprafetele
superioare ale discurilor prin aplicarea efectului Coanda cu ajutorul unor voleti articulati sau,
in regim de avarie cidnd motoarele cu reactie nu functioneazi, se efectueaza suflaj de aer
comprimat peste discuri, printr-un numar par de ajutaje fanta, suflaj care sd producd in cazul
regimului de avarie, o hipersustentatie suficientd pentru aterizarea, amerizarea in sigurantd a
aeronavei.

Propulsorul de sigurantd pentru aeronave, intr-o a doua varianti de realizare,
“trunchiuri de con contrarotitoare”, se concretizeaza ca o aeronava cu un corp compact de
forma triunghiulard, rombica, patratd, pentagonald, hexagonali etc, cu un varf orientat in fati,
un corp segment aripd de avion cu ampenaj si mecanisme curente de comandi, aeronava
compactd care in partea frontald si in partea dorsald, pe extrados, are montate intr-un numar
par de concavitdti tronconice, un numar par de elemente contrarotitoare, trunchiuri de con,
cave, cu rol triplu — mijloace de folosire a efectului Bernoulli, acumulatoare de energie
cineticd si rezervoare de aer comprimat, pe extrados sunt minim patru ajutaje tip fanta pentru
obtinerea hipersustentatiei prin suflaj pe suprafata fixd a extradosului sau pe suprafetele
mobile ale elementelor contrarotitoare, pe suprafetele de extrados libere sunt prevazute
panouri fotovoltaice, in partea din spate pe doud suporturi rotitoare si basculante, in scopul
realizarii deplasarilor aeronavei in giratie respectiv in cabraj, sunt montate deasupra liniei de
plutire, doud motoare cu reactie, la partea inferioard a corpului compact sunt amenajate séli
pentru acumulatoare electrice, pentru pompe de ulei, aparate si acumulatoare hidraulice,
pentru compresoare, aparate pneumatice, butelii de aer comprimat, acest aer comprimat din
butelii si din elementele tronconice contrarotitoare se va folosi in regim de avarie, cand prin
ajutajele fantd se efectueazd un suflaj de aer comprimat peste elementele tronconice
contrarotitoare si peste extradosul corpului compact al aeronavei, suflaj care si produci, o
hipersustentatie necesara aterizarii, amerizarii in siguranta a aeronavei.

Propulsorul de sigurantd pentru acronave, se concretizeaza intr-o a treia varianti de
realizare, “cilindri Magnus”, sub forma unei aeronave avand un corp compact cu profil
aerodinamic, corp vézut de sus de forma patrata, dreptunghiulari sau trapezoidald, cu o laturd

frontald perpendiculard pe axa logitudinald a aeronavei, corp prevdzut cu ampenaj si
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mecanisme curente de comanda, o carlingd, un salon pasageri, sili de acumulatoare electrice,
pompe si acumulatoare hidraulice, compresoare §i acumulatoare pneumatice etc., acronava cu
corp compact, in scopul cresterii manevrabilititii, este dotatd cu mijloace principale de
corectie si anume este prevazuta in partea frontala si pe extrados cu cel putin doua concavitati
cilindrice amplasate transversal la 90° fatdi de axa longitudinald a aeronavei, in aceste
concavitdti sunt montati cilindri Magnus cu cavitati interioare etanse cu rol de acumulator de
aer comprimat, in fata primilor doi cilindri Magnus, frontali, sunt previzute doud carenaje
mobile, cu rolul unor voleti bord de atac reglabili, fiecare volet contine minim o camera de
aer prevazutd cu un ajutaj fantd prin care se realizeaza suflaj de aer comprimat asupra unor
zone ale cilindrului Magnus frontal cu ajutorul unor electrovalve, in fata fiecarui cilindru
Magnus dorsal se afld cite un ajutaj fantd, manevrabilitatea fiind crescutd prin mijloace
principale bazate pe cilindrii Magnus frontali si dorsali, valorile diferite ale fortelor Magnus
obtinute in diferite locuri ale zonei frontale si extradosului aeronavei cu corp compact,
controleazd miscarile de ruliu si tangaj, pentru cresterea manevrabilititii prin mijloace
suplimentare de corectie, aeronava compacté este prevazuta in fiecare din partile laterale cu
minim un volet special in forma literei L, mobil prin rototranslatie $i minim un cilindru
Magnus lateral escamotabil prin translatie, prin voletii speciali ”L” se vor crea canale sub
formd de ”U” rasturnat, canale care prin rezistenta aerodinamica controlabild vor permite
impreund cu fortele Magnus ale cilindrilor Magnus laterali, o pozitionare favorabild a
aeronavei, in partea din fatd a aeronavei se afld un numaér par de suporturi pentru un numar
par de motoare principale electrice sau cu explozie, care antreneazd un numar par de elice
care debiteazd aerul peste extradosul aeronavei compacte, accentuand efectul Bernoulli, iar in
cazul avarierii motoarelor principale, se va obtine o pozitie cabratd de planare atit prin suflaj
de aer comprimat prin ajutajele fanta, asupra cilindrilor Magnus frontali si dorsali, utilizand si
aerul comprimat din cilindrii Magnus frontali si dorsali cu rol de butelii de aer, cat si prin
comanda mijloacelor suplimentare de corectie -voleti speciali ”L”, cilindri Magnus laterali-,
se va obtine o pozitionare favorabild a aeronavei, asfel incat sd creascd durata planarii navei
avariate, realizindu-se aterizarea sau amerizarea in conditii de siguranta.

Procedeu si propulsor de sigurantd pentru aeronave, conform inventiei, prezintid
urmitoarele avantaje :
- Cresterea sigurantei zborului cu aeronavele compacte, prin utilizarea corpurilor in rotatie

cu efect Bernoulli, Magnus.

- Scéderea cu peste 50% a anvergurii aeronavei, trei subansambluri ale unui avion, cele

douad aripi si fuzelajul, fiind comasate intr-un singur corp compact.
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Cresterea randamentului energetic pentru aeronave, prin suprafata mare disponibild pe
extrados pentru amplasarea de panouri fotovoltaice si prin cresterea fortei de sustentatie
prin utilizarea fortelor Bernoulli, Magnus.

Cresterea confortului pasagerilor prin stabilitatea pozitiei aeronavei prin momentul de

volant asigurat de elementele in rotatie.

Multifunctionalitate atat ca dispozitiv suplimentar de hipersustentatie in regim normal de

functionare cét si ca motor Bernoulli - Magnus de salvare in regim de avarie.

Posibilitati multiple de utilizare ale aeronavelor compacte de zbor cu motoare cu elice, cu

motoare cu reactie, cu motoare electrice, pentru agrement, transport marfa, calatori etc.

in cazul alimentirii aeronavelor compacte cu combustibil in aer se reduc pericolele de

coliziune, prin apropiere stinga — dreapta a celor doud nave si nu fata — spate.

Se dau in continuare trei exemple de realizare a inventiei in legéturd cu fig. 1+ 14,
care reprezinti:

- fig. 1, sectiune transversald in plan vertical A-A, reprezentat in fig. 2, printr-o
aeronava cu propulsor de sigurantd in primul exemplu de realizare a inventiei -
”discuri contrarotitoare”.

- fig. 2, vedere de sus in plan orizontal, a aecronavei cu propulsor de siguranta in primul
exemplu de realizare a inventiei.

- fig. 3, vedere din profil in plan lateral, cu rupturd, a aeronavei cu propulsor de
siguranta in primul exemplu de realizare a inventiei.

- fig. 4, sectiune transversald in plan vertical B-B, din fig. 6, a unei aeronave cu
propulsor de siguranta in al doilea exemplu de realizare a inventiei -”trunchiuri de con
contrarotitoare”.

- fig. 5, vedere de sus in plan orizontal, a aeronavei cu propulsor de siguranta in al
doilea exemplu de realizare a inventiei.

- fig. 6, vedere din profil in plan lateral, cu rupturd, a aeronavei cu propulsor de
siguranta in al doilea exemplu de realizare a inventiei.

- fig. 7, vedere din fatd in plan vertical, a unei aeronave cu propulsor de siguranta in al
treilea exemplu de realizare a inventiei, -”cilindri Magnus”.

- fig. 8, vedere de sus in plan orizontal, a aeronavei cu propulsor de sigurantd in al
treilea exemplu de realizare a inventiei.

- fig. 9, vedere din profil in plan lateral, cu rupturd, a aeronavei cu propulsor de

sigurantd in al treilea exemplu de realizare a inventiei.
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- fig. 10, detaliu D din fig. 9, pentru un carenaj cu fante de suflaj asupra cilindrului
Magnus.

- fig. 11, sectiune transversala in plan vertical, dupa planul E-E, reprezentat in fig. 8.

- fig. 12, sectiune transversald in plan vertical, dupi planul G-G, reprezentat in fig. 8.

- fig. 13, diagrama pentru fortele care actioneaza in regim normal de deplasare, asupra
unei aeronave cu propulsor de sigurantd 1n al treilea exemplu de realizare a inventiei, -
” cilindri Magnus”.

- fig. 14, diagrami pentru fortele care actioneazd in regim de avarie — motoarele
principale de propulsie oprite, in cazul unei aeronave cu propulsor de siguranti in al
treilea exemplu de realizare a inventiei.

Procedeul, conform inventiei in primul exemplu de realizare, utilizeazi doua discuri
contrarotitoare, care in momentul decolarii sau aterizdrii fortate, sunt racite fortat cu aer, cu
apa dedurizata in jeturi sau prin picurare, un corp compact de aeronava de forma pentagonald,
cu profil aerodinamic, doud motoare cu reactie amplasate in fatd, doua ajutaje fanta ale céror
jeturi de aer comprimat suflat asupra discurilor, amplifica efectul Bernoulli de sustentatie a
aeronavei, pentru realizarea aterizarii sau amerizérii in siguranta.

Propulsorul de sigurantd pentru aeronave, conform inventiei in primul exemplu de
realizare, prezentat in fig. 1+3, este alcituit din doua discuri contrarotitoare 1, 2, antrenate de
motoare electrice nefigurate, discuri destinate acumuldrii de energie cinetica dar si realizarii
hipersustentatiei in regim normal cu ajutorul gazelor arse emise de doua motoare cu reactie 3,
4, gaze arse care se vor abate asupra discurilor 1, 2, cu ajutorul a doi voleti Coanda articulati,
trapezoidali 5, iar in regim de avarie cind motoarele cu reactie nu functioneazi, se
efectueazi suflaj de aer comprimat peste discuri, prin doud ajutaje fantd 6, prin interactiunea
presiunii suflajului de aer cu turatiile n;, n, ale discurilor 1, 2 se produc forte de sustentatie
prin efect Bernoulli Fg;, respectiv Fg,, care realizeaza o hipersustentatie suficientd pentru
aterizarea, amerizarea In sigurantd a aeronavei, jumatitile centrale ale discurilor sunt
acoperite de un carenaj acrodinamic 7, prins de un corp compact 8 al aeronavei, corp care are
forma unui pentagon cu vérful in fatd, corp care derivad dintr-un segment de aripa de avion,
corp care este dotat cu niste eleroane 9, niste flapsuri 10, niste spoilere 11, in partea din spate
este prevdzut un ampenaj 12, previzut cu niste elevatoare 13 , o carmi 14, iar in interiorul
corpului 8 sunt amenajate la partea inferioard sili tehnice, o sald 15 a acumulatoarelor
electrice, o sald 16 a masinilor electrice, o sald 17 a compresoarelor, a buteliilor de aer
comprimat, a pompelor de ulei si a acumulatoarelor de ulei sub presiune, la partea superioard

a corpului se afld o cabina 18 a pilotilor, un salon 19 pentru pasageri, iar la bazi, corpul 8 este
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prevazut cu trei grupe de roti 20, escamotabile, corpul fiind etans, astfel cd in cazul
amerizarii, partea inferioard a corpului 8 are si rolul unei carene de vas maritm.

Procedeul, conform inventiei in al doilea exemplu de realizare, utilizeazid doua corpuri
cave sub forma unor trunchiuri de con contrarotitoare amplasate in partea frontald a
aeronavei, care are un corp compact de formd pentagonald, cu profil aerodinamic, doua
motoare cu reactie amplasate in spate, iar pe extrados sunt previzute patru ajutaje fanta
pentru suflaj de aer comprimat pentru obtinerea hipersustentatiei necesare la viteze mici
pentru aterizarea sau amerizarea in siguranta.

Propulsorul de sigurantd pentru aeronave, conform inventiei in al doilea exemplu de
realizare, prezentat in fig. 4+6, este alcatuit din doua trunchiuri de con contrarotitoare, cave
21, 22, cu turatiile ny;, ny; amplasate In partea frontald a unui corp compact 23 al aeronavei
de forma pentagonald in plan orizontal, cu profil aerodinamic, in concavitati frontale ce le
imbracad suprafata laterald pe un sector de 90° - 120°, corp compact care are incluse
functiunile a doua aripi de avion si ale unui fuzelaj, in partea superioard, in zona din spate a
corpului 23 sunt prevazute doud motoare cu reactie 24 care sunt montate deasupra liniei de
plutire, pe doud suporturi 25 rotitoare si basculante pentru comanda deplasérii aeronavei in
giratie si respectiv in cabraj, un ampenaj 26 prevazut cu niste elevatoare 27 , o carma 28,
deasupra corpului 23 sunt prevazute patru ajutaje fanta 29 pentru hipersustentatie cu jeturi de
aer comprimat la decolare, la aterizare sau amerizare fortata, niste flapsuri 30, niste eleroane
31, niste spoilere 32, in interiorul corpului 23 sunt prevédzute la partea superioara o cabini 33
pentru piloti, un salon 34 pentru pasageri, niste ferestre 35, la partea inferioara sunt
amenajate, o sald 36 pentru acumulatoare electrice, o salda 37 de pompe de ulei, aparate si
acumulatoare hidraulice, o sald 38 de electrocompresoare si aparate pneumatice, o sald 39 de
butelii de aer comprimat, ca rezervoare de aer comprimat fiind utilizate si trunchiurile de con
21, 22, pe suprafata superioara liberd a aeronavei sunt montate niste panouri fotovoltaice pf,
la bazd corpul 23 al aeronavei este dotat cu trei grupe de roti 40, escamotabile, partea
inferioard a corpului 23 este etansa, are si rolul unei carene de vas maritm.

Procedeul, conform inventiei in al treilea exemplu de realizare, foloseste minim doi
cilindi Magnus atasati in fata aeronavei, cilindrii avand si rolul unor butelii de aer
comprimat, cilindrii sunt invecinati cu un carenaj mobil cu fante de suflaj a aerului
comprimat asupra lor, aeronava are un corp compact de forma dreptunghiulard, cu profil
aerodinamic, doud motoare electrice sau cu ardere internd care antreneazd doud elice,
amplasate in fatd, in pdartile laterale sunt actionati electric doi cilindri Magnus laterali

escamotabili prin translatie, doi voleti laterali in forma de ”L”, voleti escamotabili, acesti
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cilindri si voleti laterali se vor evidentia in cazul opririi motoarelor principale de propulsie
pentru modificarea pozitiei aeronavei, pe extrados sunt prevazute doud ajutaje fantd de suflaj
de aer comprimat pentru obtinerea hipersustentatiei in scopul controlarii pozitiei aeronavei
spre a plana ca un zmeu pentru aterizarea sau amerizarea in sigurantd.

Propulsorul de sigurantd pentru aeronave, conform inventiei in al treilea exemplu de
realizare, prezentat in fig. 7 + 12, utilizeaza doi cilindri Magnus frontali 41, 42, antrenati de
motoare electrice nefigurate, cu turatiile n4;, n4;, fiecare cilindru Magnus frontal are atit un
rol de volant — acumulator de energie cineticd cat si un rol de recipient cu aer sub presiune,
acesti cilindri sunt atasati pe latura din fatd a unui corp compact 43 al aeronavei de forma
dreptunghiulard in plan orizontal, cu profil aerodinamic, corp care are incluse functiunile
aripilor de avion si fuzelajului unui avion, in fata corpului aeronavei sunt doud motoare
electrice sau cu ardere internd 44, 45, care actioneazd doui elice propulsoare 46, 47, in
spatele corpului 43 sunt niste eleroane 48, niste flapsuri 49, un ampenaj 50 dotat cu niste
elevatoare 51 , o carma 52, pe extradosul corpului 43 sunt prevazute doud spoilere 53, doua
ajutaje fantd 54, pentru hipersustentatie cu jeturi de aer comprimat la decolare, la aterizare
sau amerizare fortata, pe partile laterale ale corpului compact 43 sunt prevazuti, in scopul
controlarii suplimentare a pozitiei aeronavei, doi cilindri Magnus laterali 55, escamotabili
prin translatie, doi voleti 56, in forma de ”L”, actionati prin rototranslatie, in fata cilindrilor
Magnus frontali 41, 42, sunt prevazute doua carenaje mobile 57, 58, cu rolul unor voleti bord
de atac reglabili, fiecare carenaj contine minim o camera de aer 59, fig. 10, fiecare camera
este prevazutd cu un ajutaj fantd 60 prin care se realizeazi suflaj de aer comprimat asupra
unor zone ale cilindrilor Magnus 41, 42 cu ajutorul unor electrovalve nefigurate, in interiorul
corpului aeronavei 43 sunt prevazute la partea superioard o cabina 61 pentru piloti, un salon
62 pentru pasageri, niste ferestre 63, la partea inferioard sunt amenajate, o salda 64 pentru
acumulatoare electrice, o sald 65 de pompe si compresoare, aparate si acumulatoare
hidraulice §i pneumatice, doud camere de aer comprimat sunt constituite de cavitatile
ermetice 66, in cilindrii Magnus 41, 42, debitele de intrare - iesire a aerului comprimat din
cavitdtile 66 fiind controlabile cu ajutorul unor electrovave nefigurate, o magazie de bagaje
nefiguratd, rezervoare de combustibil nefigurate, iar la bazi corpul 43 al aeronavei este dotat
cu patru grupe de roti 67 escamotabile, partea inferioard a aeronavei este etansd si se
comportd ca o carend a unei nave maritime, in cazul amerizarii fortate.

In fig. 13 sunt reprezentate fortele care actioneazi in regim normal de deplasare, cand
viteza de deplasare a aeronavei este constanti, V; = ct. : forta de portanta F,, care se aplicd in

centrul de presiune CP, forta de greutate G care se aplica in centrul de greutate CG, forta de
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tractiune T a motoarelor principale, forta de rezistentd aerodinamicid R a aeronavei si forta
Magnus Fu.
Forta Magnus Fy, descompusa dupd axele orizontald si verticald, are componentele Fypy
si respectiv Fyy ; intre aceste forte existd relatia vectoriala:
Fp = Fun t+ Fuy (@

Relatia vectoriala a fortelor care actioneazad in plan orizontal asupra aeronavei In
regim normal, este :

T+F MH™ R (b)
unde T este forta de tractiune a motoarelor principale, Fmy este componenta orizontala a
fortei Magnus, R este forta de rezistenta aerodinamica a aeronavei.

Relatia intre fortele care actioneaza in plan vertical asupra aeronavei in regim normal,
este :

F p +Fuv=G (C)
unde F, este forta de portantd, Fmv este componenta verticala a fortei Magnus, G este forta
de greutate a aeronavei.

Cuplurile care apar sunt contracarate de elementele de comandd ale aeronavei :
eleroane, elevatoare, cirma etc.

in fig. 14 sunt reprezentate fortele care actioneazi in regim de avarie, cand motoarele
principale de propulsie nu functioneaza, forta de tractiune T = 0; la o deplasare in plan
orizontal a aeronavei cu masa m §i acceleratia a; — in momentul avariei, asupra aeronavei va
actiona o forta de inertie F;; care are doar o componenta in plan orizontal :

Fi1 =-m; a; (d)

Aeronava in cidere are viteza de deplasare Vg, care are componenta Vgy in plan
orizontal §i componenta V4;v in plan vertical, unghiul vectorului vitezei de deplasare V4, fata
de orizontala, este unghiul de panta 0 al planului inclinat de coborre pentru aterizare sau
amerizare in sigurantd pentru aeronavi. Céderea aeronavei va provoca un flux opus de aer,
vant artificial, vant aparent cu viteza V,, cu componentele Vyay $i Vyay.

Caderea aeronavei este franatd de o fortd de rezistentd aerodinamicid R;, cu
componentele Ry, Ryy.

Cilindrii Magnus 41, 42 continui si se roteascd cu turatia n, fig. 13, fig. 14, atit prin
inertie cat si prin alimentarea motorelor electrice ce le actioneazd, cu energie de la
acumulatoarele electrice, generdnd o fortd Magnus Fum; cu componentele Fyyy si Fuyyv.
Valorile s1 distributia fortei Magnus Fum; se pot controla si prin utilizarea ajutajelor tip fanta

din voletii bord de atac reglabili 57, 58, aflati in fata cilindrilor Magnus frontali 41, 42,
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folosind atat aerul comprimat din cilindrii Magnus 41, 42 cdt si cel produs de
electrocompresoare, astfel cd se obtine pentru aeronavd o pozitie de cabraj cu unghiul a, fig.
14, pozitie de ”zmeu” care asigurd o rezistentd aerodinamicd marita:

R, >>R (e)

Relatia vectoriala intre fortele care actioneaza in plan orizontal asupra aeronavei in
regim de avarie este :

Fii + FMin<Riyg, reprezintd o miscare de inaintare incetinita 43)]
unde Fymig este componenta orizontald a fortei Magnus, Ry este componenta orizontald a
fortei de rezistentd aerodinamica a aeronavei compacte.

Relatiile vectoriale intre fortele care actioneaza in plan vertical asupra aeronavei in
regim de avarie sunt:

R,v < G, reprezintd o miscare de cddere acceleratd, in cazul Fyy v =0 (2)

FMIV + RIV > G, (h)
unde Fyv este componenta verticald a fortei Magnus, Ry este componenta verticali a fortei
de rezistenta aerodinamici a aeronavei.

Relatia (h) reprezinta o miscare de cadere incetinitd — in situatia salvarii aeronavei, in
cazul functionarii propulsorului de siguranta pentru aeronave compacte.

Aeronava compacta in pozitie de cabraj are o pozitia de salvare tip “zmeu” de ciadere
atenuata, care se obtine si se mentine cu ajutorul a doi cilindri Magnus frontali 41, 42, ca
mijloace principale de control, cu ajutorul a doi cilindri Magnus laterali escamotabili prin
translatie 55, a doi voleti actionati prin rototranslatie 56, in formd de ”L”, ca mijloace
suplimentare de control si cu ajutorul unor elemente cunoscute, folosite in mod curent,
eleroane, spoilere, elevatoare, carmai etc., pana in apropierea solului sau apei, cind aeronava
in pozifia optima, aterizeazad sau amerizeaza In siguranta.

Pentru cresterea sigurantei zborului aeronavelor obisnuite de pasageri, se vor aplica
doud sau chiar toate cele trei exemple de realizare ale inventiei, cu exceptia reducerii

anvergurii aparatelor de zbor.
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REVENDICARI

1. Procedeu de sigurantd pentru aeronave, caracterizat prin aceea ca, in scopul cresterii
sigurantei zborului unor aeronave compacte de transport marfa si persoane, in cazul avariei
prin oprirea motoarelor principale de propulsie, utilizeazd interactiunea dintre jeturi de aer
comprimat sau vantul artificial provenit din prabusirea unei aeronave avariate si elemente
rotitoare acumulatoare de energie cineticd si energie pneumatici (discuri plane sau bombate,
cilindri, trunchiuri de con, etc.), din interactiune pe baza legii lui Bernoulli prin efectele
Bernoulli, Magnus, rezultd pe o directie laterala fata de directia fortei de greutate (G), o forta
de propulsie Bernoulli (Fg;, Fg2), Magnus (Fym, Fumi), care intdrzie contactul cu pamantul,
aeronava va cobora ca un ”“zmeu” in pozitie de cabraj cu un unghi a = 1°...60°, pe un plan
inclinat cu panta 6 = 1° ... 10°, unghiuri compatibile cu o aterizare sau o amerizare in conditii
de siguranta.

2. Propulsor de sigurantd pentru aeronave, pentru realizarea procedeului de la
revendicarea 1, este un subansamblu addugat 14nga celelalte subansambluri cunoscute ale
unui avion - motoarele principale de propulsie, carlinga, cabinele cu pasageri, magazia de
bagaje, sdli cu acumulatoare electrice §i pneumatice, rezervoare de combustibil, mecanisme
curente de comanda - eleroane, flapsuri, spoilere, elevatoare, carmi etc., caracterizat prin
aceea ca, in scopul reducerii anvergurii aparatelor de zbor, se referd la o aeronavd compactd,
aeronavd care constd intr-un aparat de zbor in care aripile sunt comasate cu fuzelajul
aeronavei, rezultand o aeronava cu corp compact cu un ampenaj atasat, corp compact (8, 23,
43) ce seamina cu un segment de aripa de avion, de dimensiuni mari, cu profil aecrodinamic,
un corp compact care inglobeaza celelalte subansambluri ale unui avion, corp care are in
vedere de sus o formd triunghiulard, rombica, pitrati, dreptunghiulard, trapezoidala,
pentagonald, hexagonala, etc.

3. Propulsor de sigurantd pentru aeronave, pentru realizarea procedeului, conform
revendicdrilor 1, 2, caracterizat prin aceea ca, in scopul cresterii fortei portante a acronavei
compacte, are montate pe extrados un numar par de discuri contrarotitoare (1, 2) plane sau
convexe la partea superioard, discuri fixe sau basculante, ricite fortat cu aer sau apa
dedurizati, actionate electric, suprapuse in proportie mai micia de 50% din suprafatd, fard
contact mecanic, partile extreme avand viteza perifericd orientatd spre spatele aeronavei,
discuri peste care, In regim normal, sufld gazele de evacuare de la un numar par de motoare

principale de propulsie cu reactie (3, 4), gaze care pot fi dirijate In mod convenabil spre
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suprafetele superioare ale discurilor prin aplicarea efectului Coanda cu ajutorul unor voleti
articulati (5) sau, in regim de avarie cand motoarele cu reactie nu functioneazi, se efectueazi
suflaj de aer comprimat peste discuri, printr-un numdr par de ajutaje fantd (6), prin
interactiunea presiunii suflajului de aer cu turatiile (n;), (n;) ale discurilor (1, 2) se produc
forte de sustentatie prin efect Bernoulli (Fp;), respectiv (Fg;), care realizeazi o
hipersustentatie suficientd pentru aterizarea, amerizarea in siguranti a aeronavei.

4. Propulsor pentru siguranta aeronavelor, pentru realizarea procedeului, conform
revendicdrilor 1, 2, aeronava compacta de forma triunghiulara, rombica, patratd, pentagonala,
hexagonali etc, are un varf orientat in fata, un corp (23) segment aripa de avion cu ampenaj.
mecanisme curente de comandad, la partea inferioard a corpului compact sunt amenajate, sali
pentru acumulatoarelor electrice, pentru pompe de ulei, aparate si acumulatoare hidraulice,
pentru compresoare, aparate pneumatice, butelii de aer comprimat, in partea superioard, in
zona din spate a corpului (23) sunt previzute doud motoare cu reactie (24) care sunt montate
deasupra liniei de plutire, pe doud suporturi (25) rotitoare si basculante pentru comanda
deplasirii aeronavei in giratie si respectiv in cabraj, caracterizat prin aceea ci, in scopul
cresterii rezervelor de energie de sigurantd a aeronavei compacte, in partea frontald si in
partea dorsala, pe extrados, are montate intr-un numér par de concavititi tronconice, un
numdr par de elemente contrarotitoare, trunchiuri de con (21, 22), cave, cu rol triplu —
mijloace de folosire a efectului Bernoulli, acumulatoare de energie cinetici si rezervoare de
aer comprimat, pe extrados sunt minim patru ajutaje tip fanti (29) pentru obtinerea
hipersustentatiei, acest aer comprimat din butelii si din elementele tronconice rotitoare se va
folosi in regim de avarie, cand prin ajutajele fantd se efectueaza un suflaj de aer comprimat
peste extradosul corpului compact al aeronavei, suflaj care sd producd, o hipersustentatie
necesard aterizarii, amerizarii in siguran{d a aeronavei.

5. Propulsor pentru siguranta aeronavelor, pentru realizarea procedeului, conform
revendicdrilor 1, 2, aeronava are un corp compact prevazut cu ampenaj si mecanisme curente
de comanda, carlingd, salon pasageri, séli de acumulatoare electrice, pompe si acumulatoare
hidraulice, compresoare si acumulatoare pneumatice etc caracterizat prin aceea ca, in
scopul cresterii manevrabilittii aeronava cu corp compact (43) este dotati cu mijloace
principale de corectie si anume este prevazutd in partea frontala si pe extrados cu cel putin
doud concavititi cilindrice amplasate transversal la 90° fata de axa longitudinala a aeronavei,
in aceste concavitdfi sunt montati cilindri Magnus (41, 42) cu cavitati interioare etanse cu rol
de acumulator de aer comprimat, in fata primilor doi cilindri Magnus, frontali, sunt prevazute

doud carenaje mobile (57, 58), cu rolul unor voleti bord de atac reglabili, fiecare carenaj
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contine minim o camera de aer (59) prevazutd cu un ajutaj fantd (60) prin care se realizeaza
suflaj de aer comprimat asupra unor zone ale cilindrului Magnus frontal cu ajutorul unor
electrovalve, in fata fecdrui cilindru Magnus dorsal se afla cate un ajutaj fanti,
manevrabilitatea fiind crescutd atdt prin controlul asupra miscarii de ruliu, cat si prin
controlul asupra miscarii de tangaj, cu ajutorul valorilor diferite ale fortelor Magnus obtinute
in diferite locuri ale zonei frontale si extradosului aeronavei cu corp compact, iar pentru
cresterea manevrabilititii prin mijloace suplimentare de corectie, aeronava compactd este
previzuta in partile laterale cu doi cilindri Magnus laterali (55), escamotabili prin translatie,
doi voleti (56), in forma de ”L”, actionati prin rototranslatie, care vor crea canale sub forma
de ”U” rasturnat, canale care prin rezistenta aerodinamica controlabild vor permite impreuna
cu fortele Magnus ale cilindrilor Magnus laterali (55), o pozitionare favorabila a aeronavei -
in cazul avarierii motoarelor principale, se va obtine o pozitie cabrati de planare atit prin
suflaj de aer comprimat prin ajutajele fantd, asupra cilindrilor Magnus frontali si dorsali,
utilizand si aerul comprimat din cilindrii Magnus frontali si dorsali cu rol de butelii de aer,
cat si prin comanda mijloacelor suplimentare de corectie -voleti speciali ”L”, cilindri Magnus
laterali, asfel incat sd creasca durata plandrii navei avariate, realizindu-se aterizarea sau
amerizarea In conditii de siguranta.

6. Propulsor pentru siguranta aeronavelor, conform revendicérilor 1, 2, 3, caracterizat
prin aceea ca, in scopul prevenirii deformatiilor termice ale discurilor contrarotitoare (1, 2),
acestea sunt racite fortat cu aer sau cu apa dedurizata in jeturi.

7. Propulsor pentru siguranta aeronavelor, conform revendicérilor 1, 2, 4, caracterizat
prin aceea ci, in scopul cresterii randamentului energetic, pe suprafata superioarad a corpului
aeronavei sunt montate niste panouri cu fotovoltaice (pf).

8. Propulsor pentru siguranta aeronavelor, conform revendicarilor 1, 2, 5 caracterizat
prin aceea cidi, in scopul cresterii suprafetei de sprijin a aeronavei pe pista, corpul (43) al
aeronavei este dotat la baza cu patru grupe de roti (67) escamotabile.

9. Propulsor pentru siguranta aeronavelor, conform revendicarilor 1, 2, 3, 4, 5,
caracterizat prin aceea cd, in scopul realizarii unor amerizéri pe suprafatele raurilor,
lacurilor, mérilor sau oceanelor, partea inferioara a corpului compact (8, 23, 43) al aeronavei

este etansa, avand rolul carenei unei nave maritime.
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