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RO 134599 B1

Inventia se refera la o drona care foloseste propulsia ionica pentru deplasare in
spatiu.

Sunt cunoscute experimentele de ionizare a aerului prin crearea unei plasme de
electroni cu o densitate de electroni de 10""/cm?, prin suprapunerea intr-o regiune mica a
unor pulsuri de microunde de putere maxima 400 MW, frecventa de 10,1 GHz si energie
6.8 J/puls cu radiatie laser pulsata produsa cu un laser Nd:YAG cu pulsuri de 8 ns, 600 mJ,
si frecventa repetitiei de 10 Hz, ([1] Ehsan, V., Sarita, P., et al., “Microwave Triggered
Laser lonization of Air”, American Physical Society, 54th Annual Meeting of the APS
Division of Plasma Physics, October 29-November 2, 2012, abstract id. PP 8.162).

Este cunoscut de asemenea efectul Biefeld-Brown de generare a unei forie de
deplasare a unui condensator electric cu doua armaturi semisferice, in directia armaturii
pozitive. Este cunoscuta de asemenea solutia de drona cu forta de propulsie produsa prin
vant ionic realizat prin ionizarea aerului la nivelul a doua retele de fire electrice conectate la
polii unei surse electrice de inalta tensiune, de circa 50 Kv, cu producerea unor ioni pozitivi
si respectiv-negativi la nivelul acestora si circularea ionilor pozitivi catre reteaua negativata.

Mai sunt cunoscute totodata dispozitive de generare de energie electrica tip transfor-
mator magneto-electric, precum cel din documentul de brevet US 6362718 B1, (Motionless
electromagnetic generator) care au forma unui transformator magnet cu doua parti fero-
magnetice in U ce incadreaza un miez central din magnet permanent, pe fiecare parte fero-
magnetica in U existand o infasurate solenoidala cu numar mai mic de spire in proximitatea
unuia din polii magnetului central, alimentate cu curent electric alternativ de putere medie,
care micsoreaza si maresc periodic fluxul magnetic constant al magnetului permanent prin
fluxul magnetic propriu, ceea ce determina la nivelul unei infasurari solenoidale cu numar
mai mare de spire dispusa pe latura mediana a partii feromagnetice in U, o variatie de flux
magnetic ce induce un curent electric in aceasta infagurare solenoidala, de putere medie mai
mare decat cea consumata pentru alimentarea infasurarilor solenoidale mai mici, de
intrerupere periodica a fluxului magnetic al magnetului. Forma optima pentru impulsurile de
curent de alimentare a infasurarilor solenoidale de variere a fluxului magnetic este cea de
dinti dreptunghiulari.

De asemenea, este cunoscut generatorul homopolar care utilizeaza un disc
electroconductiv rotit in raport cu un stator cu magneti ce realizeaza un camp electric de
polarizare electrica a discului de pe care se poate prelua diferenta de potential indusa intre
ax si marginea discului sau intre fete, discul rotativ putand fi in particular supraconductor.

Din documentul RO 2005 01068 A2 se cunoaste o nava spatiala cu propulsie ionica,
utilizabila atat in spatiul atmosferic, cat si in spatiul extraatmosferic, care prezinta un motor
magnetoelectric cu doua rotoare, contrarotite pe niste ghidaje circulare si prevazute intre
niste magneti cu niste pale dreptunghiulare, formand o turbind de aer, un rotor fiind
solidarizat cu un sector sferic, realizat din aliaj diamagnetic usor, care formeaza un scut elec-
tromagnetic ce este ionizat printr-un camp electric, produs prin rotatia acestui sector in raport
cu magnetii celuilalt rotor, in partea superioara, si in raport cu o carcasa magnetica a unui
habitat, la partea inferioara, cu fata exterioara incarcata pozitiv, pentru generarea unei
depresiuni de aer la nivelul acestui sector, prin ionizarea aerului si respingerea ionilor pozitivi
de aer, produsi cu ajutorul a doua fascicule de microunde, in impulsuri produse de niste
magnetroane de putere, cu ghid de unda, acordate pe frecventa de rezonanta a electronilor
de ionizare, pentru marirea fortei portante, de levitatie, sectorul avand doua portiuni in forma
de pale dreptunghiulare de turbina, pentru absorbtia fractiunii de aer neionizat si introdu-
cerea acestuia n niste canale, aerul astfel absorbit si ionizat intre palele dintre magnetii
rotoarelor, polarizate electric, fiind introdus in canalul unui motor ionic central, ionii de aer

2



RO 134599 B1

fiind apoi acceleratfi de niste electrozi de tip sitd metalica, cu fire izolate electric, conectate
la fetele polarizate electric ale unor suporturi din electret termorezistent, ionii de aer astfel
accelerati fiind apoi introdusi intr-un efuzor si confinati de un magnet toroidal apolar,
stabilizarea navei fiind realizata prin acfionarea electromecanica comandata giroscopic a
unor pale metalice de variere a aerului circulat prin niste canale radiale si efuzat sub nava.

Din documentul RO 132916 A0 este cunoscuta o nava spatiala discoidala, utilizabila
atat in spatiul atmosferic, cat si in spatiul extraatmosferic. Procedeul conform inventiei consta
in ionizarea directionata exterioara a unui volum de aer, concomitent cu crearea unui camp
electrostatic exterior aparatului de zbor, avand ca efect deplasarea volumului de aer in
partea opusa aparatului, generand o diferenta de presiune si o forta portanta. Schimbarea
directiei si intensitatii de iradiere, corelata cu directia si intensitatea campului polar al apara-
tului, poate determina deplasari cu viteze variabile in orice directie sau unghi, inclusiv pe
directie verticala, sau obtinerea sustentatiei la punct fix. Aparatul conform inventiei este
constituit dintr-o carcasa de forma discoidala, avand niste placi polare segmentate, dispuse
simetric si uniform, care ofera posibilitatea incarcarii acestora la potentiale diferite, pentru
deplasari in orice directie, cu viteze variabile, si cuprinde o sursa de energie, un element
motor, un grup de comanda si ghidaj, un generator de cdmp si un generator de camp
complementar, niste ionizatoare variabile, o sursa de ionizare, niste contactoare si relee de
comanda, un motor suplimentar cu propulsie ionica pentru deplasarea pe orizontala, si o
sursa a motorului cu propulsie ionica.

Dezavantajele acestora constau in complexitatea marita pe care o prezinta.

Este cunoscut de asemenea si generatorul electromagnetic Michel Meyer (Renaud
de la Taille, , A power plant at nome", Science et vie, nr.700, march 1976, p.42-45) care
-conform experimentelor, a produs o putere de circa 40 W cu un consum de sub 2W, la
capetele unei bare de cupru cu un capat conectat prin o dioda la borna + a sursei de curent,
prin introducerea acesteia intr-un solenoid alimentat de la un oscilator cu cuart cu un
tranzistor acordat pe o frecventa egala cu un submultiplu al frecventei de rezonanta electro-
nica a atomilor de cupru, de 172,753867 kHz.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in generarea fortei de sustentatie
cat si a fortei de Tnaintare prin ionizarea aerului, astfel incat sa poata decola vertical si sa se
deplaseze in spatiul aerian avand emisii poluante “0”.

Drona cu propulsie ionica conform inventiei rezolva aceasta problema tehnica prin
aceea ca prezinta un profil aerodinamic in forma de aripa delta din material metallic usor sau
din material compozit metalizat, cu doua semi-aripi, o coada in partea opusa varfului si o
parte tip clopot dispusa central, cu o carcasa metalizata, din trei parti: o cupola semisferica,
o parte mediana de “fusta” si o placa inferioara cu o gaura centrala inconjurata circular de
niste gauri, iar carcasa metalizata are o bobina Tesla de inalta tensiune dispusa central in
interiorul ei, ce prezinta un secundar dispus pe un suport cilindric izolator electric si termo-
rezistent si un primar dispus pe un suport tronconic fixat de capatul inferior al suportului
cilindric, iar la partea inferioara a partii tip clopot este fixat pe niste rulmenti, un ansamblu
motor cu magneti permanentj, prelungit cu un generator electric la care, pe partea superioara
a profilului aerodinamic in partile laterale fata de coada, sunt fixate prin niste izolatori electrici
doua retele electroconductive din plasa metalica cu ochiuri mici, pentru atragerea electro-
statica a ionilor pozitivi generati la nivelul carcasei metalizate a pariii tip clopot. Suportul
cilindric al bobinei Tesla este fixat de un suport isolator cu o parte circulara cu gaura centrala
si care are o flansa-suport cilindrica, metalizata la exterior si fixata perpendicular pe ea, pe
care sunt fixati doi rulmenti superior si inferior, metalici, pe care se fixeaza partile rotative
superioara si inferioara contrarotite ale motorului cu magneti permanenti a carui parte
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rotativa superioara este prelungita marginal cu magneti rotorici plati, cu polarizarea pe
directia grosimii si polii pe fete, partea rotativa inferioara fiind prelungitd marginal cu doua
coroane conductoare subtiri, preferabil din material supraconductor la temperatura camerei,
interconectate electric printr-un inel conductiv, coroana conductoare inferioara fiind pre-
lungita pana la nivelul rulmentului inferior de care este lipita, marginile exterioare ale
coroanelor conductoare formand un generator homopolar, fiind unite prin niste punti con-
ductive cu contactor cu biluta care contacteaza suprafata interioara metalizata a unui inel
contactor lipit cu partea electroizolantd de peretele interior al fustei carcasei. in dreptul
coroanei conductoare este fixat de placa inferioara un magnet inelar subtire, cu polii N-S pe
fete si cu polarizatia coliniara cu cea a magnetilor plati, deasupra marginii superioare a
flansei-suport fiind fixata o placa-suport intermediara electroizolanta cu o flansa cilindrica in
jurul careia se fixeaza un transformator inelar ridicator de tensiune, sub placa-suport
intermediara in zona marginala a acesteia, fiind fixata o frana electromagnetica.

Drona cu propulsie ionica conform inventiei, prezinta avantajul ca este capabila sa-si
genereze atat forta de sustentatie cat si forta de inaintare prin ionizarea aerului astfel incat
sa poata decola vertical si sa se poata deplasa in spatiul aerian cu frecare redusa si in mod
ecologic, fara poluare chimica, pentru captare de imagini fotografice si de date atmosferice.

Inventia este prezentatd pe larg in continuare in legatura si cu fig. 1...8 care
reprezinta:

- fig. 1, vedere in sectiune A-A din fig.2 a dronei cu propulsive ionica;

- fig. 2, vedere de sus a dronei cu propulsive ionica conform inventiei;

- fig. 3 a, b, vedere de jos a unei jumatati de parte rotativa superioara a) si inferioara
b) a motorului dronei in varianta de motor magnetic;

- fig. 4, vedere de interior a unei parti din cupola semisferica a pariii tip clopot a
dronei, cu strat de rezonanta electromagnetica;

- fig. 5, vedere din lateral a pariii de spate a dronei;

- fig. 6, vedere de jos a unei jumatati a placii inferioare a partii tip clopot a dronei;

-fig. 7, vedere in sectiune verticala a motorului dronei in varianta de motor magneto-
electric;

-fig. 8, a, b, schema electrica a dronei in varianta a) cu transformator magneto-elec-
tric de Tnalta frecventa si b) in particular - de rezonanta cu atomii retelei metalice a carcasei
dronei.

Conform inventiei, drona cu propulsie ionica este realizata dintr-un profil aerodinamic
A in forma de aripa delta, din fibra de carbon cu suprafata metalizata sau din metal usor
(aluminiu, alama), cu doua semi-aripi: F, F' pe care este fixata central o parte tip clopot P,
iar in partea opusa varfului v este fixata o coada C din fibra de carbon, in pariile laterale ale
acesteia fiind fixate prin niste izolatori electrici i doua retele R, R electroconductive din plasa
metalica, electroconductiva, cu ochiuri mici, pentru atragerea electrostatica a ionilor pozitivi
generati la nivelul clopotului P, de partea inferioara fiind fixate niste picioare H.

Partea de clopot P este formata dintr-o carcasa 1 metalizata cu trei parti: o cupola
semisferica 1a, o parte mediana de “fustd” 1b si o placa inferioara 1¢, partile 1a si 1b fiind
realizate cu grosime mica (0,2-1,5 mm) din metal usor: aluminiu, aluminiu nichelat sau alama
sau din compozit cu fibra de carbon sau plastic dur metalizat la exterior, placa inferioara 1c
fiind realizata similar si avand o gaura centrala o inconjurata circular de niste gauri o' si de
niste g&duri o". Tn interiorul dronei este dispusé vertical si central o bobin& Tesla 2 de inalta
tensiune (10-100 kV), cu secundarul s dispus pe un suport cilindric 2a isolator electric si
termorezistent si cu primarul p dispus pe un suport tronconic 2b fixat prin lipire de capatul
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inferior al suportului cilindric 2a care este fixat de un suportisolator 3 cu o parte circulara 3a
cu gaura centrala care lasa descoperite gaurile o, o' din placa inferioara 1c si care are o
flansa-suport 3b cilindrica, metalizata la exterior si fixata perpendicular pe ea, care
incadreaza suportul tronconic 2b al bobinei Tesla 2. Pe flansa-suport cilindrica 3b sunt fixat;
doi rulmenti 4, 4' din material cat mai electroconductiv, de exemplu din Cu-Sn (bronz-
rezistent la uzura), pe care se fixeaza partile rotative superioara 5 si inferioara 6 contrarotite
de forta magnetica sau magneto-electrica, ale unui motor M magnetic sau magnetoelectric
a carui parte rotativa superioara 5 este prelungita marginal cu magneti rotorici 7 plati, cu
polarizarea pe directia grosimii si polii pe fete, partea rotativa inferioara 6 fiind prelungita
marginal cu doua coroane conductoare 8a, 8b subiiri, preferabil din material supraconductor
la temperatura camerei, pe baza de fullerene sau grafene sau din Pt sau Ag, interconectate
electric printr-un inel conductiv j, coroana conductoare 8b inferioara fiind prelungita pana la
nivelul rulmentului 4' de care este lipita. De asemenea, marginile exterioare ale coroanelor
conductoare 8a, 8b formand un generator homopolar G sunt unite prin punti conductive b
cu contactor cu biluta ¢ formand niste contactori electrici 9 care contacteaza suprafata
interioara d metalizata a unui inel contactor 10 lipit cu partea electroizolanta e de peretele
interior al fustei 1b a carcasei 1 metalizate.

in dreptul coroanei conductoare 8b, sub aceasta, este fixat de placa inferioara 1c un
magnet inelar 11 subtire, cu polii N-S pe fete si cu polarizatia coliniara cu cea a magnetilor
plati 7, cu marginea interioara pana la nivelul marginii exterioare a partii circulare 3a ,
necesar pentru inducere de forta Lorentz asupra electronilor din coroanele conductoare 8a,
8b si producere de diferenta de potential intre marginile interioara si exterioara ale acestora,
fmpreuna cu magnetii plati 7, curentul electric astfel produs conform principiului functional
al generatorului homopolar fiind colectat de pe partea metalica a flansei-suport 3b si de pe
inelul contactor 10.

Deasupra marginii superioare a flansei-suport 3b se fixeaza o placa-suport inter-
mediara 12 electroizolanta cu o flansa cilindrica g in jurul careia se fixeaza un transformator
inelar 13 ridicator de tensiune, cu miez f din ferita de frecventa inalta sau ferita f + magneti
m (Tnseriati cu partile feritice, conform solutiei de transformator magnetic US 6362718 B1)
si infasurari solenoidale primara t, si secundara t’, in jurul caruia se dispun partile electronice
ale unui invertor 14, cu chopper/oscilator 14" si stabilizator de tensiune, tip cc-ac sau cc-cc
pulsatoriu, care transforma curentul continuu dat de generatorul homopolar G in curent alter-
nativ de frecventa inalta (kHz) sau in curent continuu pulsatoriu si doi-patru super-capacitori
15 sau o baterie de acumulator.

Sub placa-suport intermediara 12, in zona marginala a acesteia, se fixeaza o frana
electromagnetica 16 formata dintr-un gir circular de solenoizi | fara miez feros, inseriati
electric si cu suprafata inferioara apropiata de suprafata superioara a magnetilor rotorici 7
ai partii rotative superioare 5 a motorului magnetic M, care la inchiderea circuitului incarca
supercapacitorii 15 care ulterior pot fi descarcati comandat tot prin solenoizii | ai franei
electromagnetice 16, iar oprirea si pornirea dronei se face cu supercapacitorii 15 incarcati.

Deasupra acestui ansamblu electronic se fixeaza o placa-suport finala 17 pe care se
fixeaza componentele electronice ale unui distribuitor 18 care distribuie curentul electric
primit de la secundarul t' al transformatorului inelar 13 la primarul bobinei Tesla 2 si la blocul
de alimentare si comanda 19 interconectat cu distribuitorul 18, al unui generator de micro-
unde 20 cu clistron h si palnie k tip antenna-horn, dispus central, cu deschiderea palniei k
in dreptul gaurii o din placa inferioara 1c¢c si al unor lasere 21 dispuse circular in jurul
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generatorului de microunde 20, cu iesirea razei laser in dreptul gaurilor o' din placa inferioara
1c. Blocul de alimentare si comanda 19 include si un sub-bloc de radiocomanda 22 care
primeste comanda radio prin intermediul unei mini-antene q fixata intr-un isolator electric n
din varful cupolei semisferice 1a si care transmite informatji preluate de la minim o
minicamera video w fixata intr-o gaura o" sau/si de la niste senzori de analiza a atmosferei
sau a solului.

In cazul realizarii din material plastic dur sau din fibra de carbon metalizat& la exterior
(prin nichelare, argintare sau aurire, etc.), partea 1a-1b a carcasei 1 metalizate are zona u
de spate, dinspre coada C, nemetalizata sau metalizata dar delimitata/separata de restul
suprafetei metalizate printr-o zona tip banda ingusta nemetalizata.

Secundarul s al bobinei Tesla 2, generatoare de inalta tensiune, are capatul superior
conectat electric la partea metalica exterioara a carcasei 1 metalizate prin intermediul unei
diode redresoare r de inalta tensiune, pentru ionizarea pozitiva a suprafetei partilor 1a si 1b
ale carcasei 1, capatul inferior al secundarului s fiind coectat similar la retelele R, R’ prin
tiristori de Tnaltd tensiune comandati electric prin intermediul blocului de alimentare si
comanda 18, pentru negativarea electrica preferentiala fie a retelei R, fie a retelei R’ fie a
ambelor retele simultan.

In cazul realizarii motorului magnetic M ca in fig.3, de exemplu, cu magneti 5m plati
la partea superioara si trei randuri circulare de magneti 6m, 6m', 6m" decalate unghiular, la
partea inferioara, cu magnetii dispusi inclinati fata de directia radiala si fata de planul rotatjei,
pentru oprirea acestui motor magnetic M dupa recuperarea dronei se utilizeaza 1-4 discuri
magnetice sau feromagnetice care se dispun sub placa inferioara 1¢ in dreptul partii rotative
6 a motorului magnetic M, care atrasa de acestea se va opri.

Tn varianta cu motor magnetoelectric, M', acesta trebuie realizat cu stator dublu 23
si cu magneti rotorici ai partilor rotoare identici dar cu polarizarea orientata corespondent
rotirii in sensuri contrare, (fig. 7).

Pentru facilitarea ionizarii partii 1a sau/si 1b a carcasei 1 metalizate, pe suprafata
interioara a acesteia in prealabil acoperita cu un strat submilimetric subtire isolator electric
(de exemplu, de nitrolac sau epoxidic sau ceramic) se depun periodic niste straturi de
rezonanta electromagnetica 24 subidiri, conductive electric, in forma serpuitoare (24a), de
conductor extins ondulatoriu dinspre centru spre marginea cupolei 1a a carcasei 1, sau in
forma de bobine eliptice (24b) dispuse succesiv inseriate dinspre centrul spre marginea
cupolei 1a, capetele dinspre marginea cupolei 1a sau si capetele dinspre centrul acesteia
fiind unite si conectate electric la iesirea transformatorului inelar 13 prin intermediul distribui-
torului 18 interconectat cu blocul de alimentare si comanda 19 si cu oscilatorul 14, frecventa
Vg a oscilatorului 14" al invertorului 14 fiind aleasa in acest caz egala cu un submultiplu al
frecventei de rezonanta a rotatiei electronilor periferici ai atomilor matricei metalice din care
este realizat stratul metallic/metalizat al cupolei 1a, (172,753 kHz -in cazul realizarii din Cu,
Bz sau alama), montajul electronic al oscilatorului 14' putand fi in acest caz ca in fig. 8b, in
sine cunoscut.

Tn alta varianta, pentru reducerea consumului de energie la nivelul straturilor de rezo-
nanta electromagnetica 24, acestea au capetele dinspre cupola conectate separat la iesirea
transformatorului inelar 13 astfel incat sa fie conectate si alimentate electric succesiv si
periodic, cu perioada reglabila, prin intermediul distribuitorului 18 interconectat cu blocul de
alimentare si comanda 19, similar conectarii la sursa de alimentare a solenoizilor unui motor
electric, in acest mod, intensitatea ionizarii partii metalice a cupolei 1a poate fi reglata prin
reglarea perioadei de comutare a alimentarii electrice de la un strat de rezonanta electro
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magnetica 24 la un strat 24 adiacent, (ionizarea fiind mai intensa cand perioada mentionata
este mai mica), in alta varianta, inainte de realizarea straturilor de rezonanta electromag-
netica 24, in suprafata interioara a cupolei 1a sunt implantati ioni ai unor elemente cu nuclee
cu rezonanta-gigant nucleara care- conform unui model cuantic multi-vortexial de nucleon,
maresc local presiunea cuantica statica si genereaza o forta de sustentatie de diferenta de
presiune cuantica, (M. Arghirescu (2017), “The Generation of Propulsion Force by the
Quantum Energy: The "E-M Drive” Case, Open Access Library Journal, 4, e3363).

In alta varianta, in acelasi scop pot fi implantati in suprafata interioaré a cupolei 1a
ioni cu nuclee puternic rezonante la actiunea unor unde electromagnetice de rezonanta
nucleara, de frecventa Tnalta, aplicata prin intermediul unor straturi de rezonanta
electromagnetica 24 secundare, suprapuse peste straturile 24 initiale pe care este aplicata
frecventa vi de rezonanta cu electroni periferici ai matricei metalice a acoperirii 1a cupolei
1 metalzata.

Functionarea dronei cu propulsie ionica este urmatoarea:

Tn varianta cu motor magnetic M, dup& deblocarea pértii rotative inferioare 6 si a celei
superioare 5, de exemplu cu un mini-actuator electric, cele doua parti, inferioara 6 si
superioara 5 ale motorului magnetic M vor fi rotite in sensuri reciproc opuse, astfel incat
magnetii rotorici 7 atasati partii rotative superioare 5 vorinduce in coroanele conductoare 8a,
8b impreuna cu magnetul inelar 11 fix, o forta Lorentz F, care va genera o deplasare a
electronilor catre rulmentul 4', curentul electric h astfel generat fiind cules de pe flansa-suport
cilindrica 3b si de pe inelul electroconductiv j si aplicata transformatorului inelar 13 prin
intermediul invertorului 14 care transforma curentul cotinuu dat de generatorul homopolar
G in curent alternativ sau continuu pulsatoriu de frecventa inalta (10-200 kHz), curentul
electric I, generat de secundarul t' ridicator de tensiune al transformatorului inelar 13 fiind
aplicat primarului bobinei Tesla 2 prin intermediul distribuitorului 18, conform comenzii
electronice primite de la blocul de alimentare si comanda 19 comandat prin intermediul
sub-blocului de radiocomanda 22, acest bloc 19 realiz&nd prin tiristorii din secundarul s al
bobinei Tesla 2, ionizarea pozitiva a partilor metalizate 1a si 1b ale carcasei 1 a partii de
clopot sau/si a zonei u de spate a acesteia sau/si a partii metalizate inferioare z a profilului
A aerodinamic al dronei.

Pentru sustentatie prin efect Biefeld-Brown (generare de depresiune de aer deasupra
navei prin ionizare pozitiva, realizata prin scoatere de electroni, atat a carcasei cét si a
aerului ce vine Tn contact cu aceasta, care prin ionizare este respins electrostatic), partile
1a-1b ale carcasei 1 metalizate sau si partea u a acesteia sunt conectate cvasi-continuu la
secundarul bobinei Tesla 2 iar partea inferioara z a profilului aerodinamic A este conectata
electric pulsatoriu, astfel incat aerul de la nivelul acesteia sa fie ionizat si respins electrostatic
in mod repetat, cu o frecventa de 50-3000 Hz, cu generarea unor unde de presiune similare
celor generate de aripile unui fluture. Tn mod similar poate fi conectata electric la secundarul
s al bobinei Tesla 2 prin intermediul unor tiristori de putere si partea metalizata u a carcasei
1, pentru deplasare pe orizontala, deplasare realizata si cu ajutorul retelelor R, R electrocon-
ductive, conectate selectiv la borna inferioara, de negativare, a secundarului s al bobinei
Tesla 2, prin tiristori de putere comandati prin intermediul blocului de alimentare si comanda
19, conectarea selectiva a acestor retele R, R' permitand si realizarea de manevre de
deplasare dreapta-stanga a dronei, prin vantul ionic generat prin deplasarea ionilor pozitivi
de aer generati la nivelul partii de clopot P a dronei.

Pentru facilitarea procesului de ionizare, prin blocul de alimentare sicomanda 19 este
activat si clistronul h al generatorului de microunde 20 si niste lasere 21 a caror radiatie,
combinata cu actiunea microundelor si a cAmpului electrostatic, faciliteaza ionizarea aerului.
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Totodata, activarea selectiva a laserelor 21 permite si mici manevre ale dronei, prin ionizare
mai intensa in zona cu radiatie laser si inclinarea bazei dronei prin forfa ascensionala
suplimentar generata, drona obtinand astfel si o viteza de inaintare ca urmare a componentei
orizontale a fortei, ca diferenta de presiune astfel generata.

In exemplul de realizare cu transformator inelar 13 magneto-electric, acesta are doua
parti de miez f din ferita sau metglass de frecventa inalta si doi magneti m polarizati longi-
tudinal (conform solutiei de transformator magnetic US 6362718 B1), fiecare in forma de arc
de cerc, cu lungimea miezului feritic f de minim % din perimetrul cercului format de
ansamblul de inseriere a acestora, realizat prin interpunerea partilor de miez f intre magnetii
m dispusi astfel incat polarizatiile sa fie orientate circular, in prelungire, infasurarile solenoi-
dale primare t fiind dispuse cate doua la capetele fiecarui miez f feritic sau din metglass
inseriate, incadrand infasurarile solenoidale secundare t' si conectate la generatorul G astfel
incat curentul continuu dat de acesta si transformat in curent pulsat de frecventa inalta
(87-200 kHz) sa produca periodic in miezul f flux magnetic de sens sens contrar celui dat de
magnetii m, curentul alternativ astfel produs in infagurarile secundare t' fiind trimis consu-
matorilor de producere a ionizarii aerului, prin intermediul distribuitorului 18 si a blocului de
alimentare si comanda 19.

In particular, distribuitorul 18 poate fi prevazut cu componente de modificare a
frecventei pentru generarea in secundarul s al bobinei Tesla 2 a unei frecvente egala cu un
submultiplu al frecventei de rezonanta de scoatere a unor electroni periferici din atomii partii
metalizate a carcasei 1, respectiv: 172,753 kHz, in cazul in care metalizarea carcasei 1 este
realizata prin alamire (Cu-Zn) sau acoperire cu bronz (Cu-Sn), astfel incat campul
electromagnetic de inalta frecventa produs de bobina Tesla 2 |a nivelul carcasei 1 metalizate
sa faciliteze ionizarea pozitiva intensa a acesteia.

Prin gaurile o™ pot fi scoase partial sub fata inferioara z a profilului aerodinamic A
niste minicamere w sau senzori de colectare de date de analiza a aerului sau a solului.

Inalta tensiune la nivelul carcasei 1 metalizate poate fi si de ordinul a 50 kV, (limit&
inferioara), pentru reducerea corespunzatoare a greutatii dronei ea putand fi obiinuta, in alta
varianta, si cu un multiplicator de tensiune cu diode si condensatori, (Cockcroft-Walton
voltage multiplier).
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Revendicari

1. Drona cu propulsie ionica, ce prezinta un profil aerodinamic (A) in forma de aripa
delta din material metallic usor sau din material compozit metalizat, cu doua semi-aripi (w,
w'), o coada (C) in partea opusa varfului (v) si o parte tip clopot (P) dispusa central, cu o
carcasa (1) metalizata, din trei parti: o cupola semisferica (1a), o parte mediana de “fusta”
(1b) si o placa inferioara (1¢) cu o gaura centrala (o) inconjurata circular de niste gauri (o',
o"), carcasa (1) metalizata avand o bobina Tesla (2) de inalta tensiune dispusa central in
interiorul ei, ce prezinta un secundar (s) dispus pe un suport cilindric (2a) izolator electric si
termorezistent si un primar (p) dispus pe un suport tronconic (2b) fixat de capatul inferior al
suportului cilindric (2a), iar la partea inferioara a partii tip clopot fiind fixat pe niste rulmenti
un ansamblu motor (M, M") cu magneti permanenti sau electromagneti, prelungit cu un gene-
rator electric, caracterizata prin aceea ca, pe partea superioara a profilului aerodinamic (A)
in partile laterale fata de coada (C), sunt fixate prin niste izolatori electrici (i) doua retele (R,
R'") electroconductive din plasa metalica cu ochiuri mici, pentru atragerea electrostatica a
ionilor pozitivi generati la nivelul carcasei (1) metalizate a pariii tip clopot (P), suportul
cilindric (2a) este fixat de un suportisolator (3) cu o parte circulara (3a) cu gaura centrala si
care are o flansa-suport (3b) cilindrica, metalizata la exterior si fixata perpendicular pe ea,
pe care sunt fixati doi rulmenti (4, 4') superior si inferior, metalici, pe care se fixeaza partile
rotative superioara (5) si inferioara (6) contrarotite ale motorului (M, M) cu magneti perma-
nenti, a carui parte rotativa superioara (5) este prelungita marginal cu magneti rotorici (7)
plati, cu polarizarea pe directia grosimii si polii pe fete, partea rotativa inferioara (6) fiind
prelungitd marginal cu doua coroane conductoare (8a, 8b) subfiri, preferabil din material
supraconductor la temperatura camerei, interconectate electric printr-un inel conductiv (j),
coroana conductoare (8b) inferioara fiind prelungita pana la nivelul rulmentului (4") inferior
de care este lipita, marginile exterioare ale coroanelor conductoare (8a, 8b) formand un
generator homopolar (G) fiind unite prin niste punti conductive (b) cu contactor (9) cu biluta
(c) care contacteaza suprafata interioara (d) metalizata a unui inel contactor (10) lipit cu
partea electroizolanta (e) de peretele interior al fustei (1b), in dreptul coroanei conductoare
(8b) fiind fixat de placa inferioara (1¢) un magnet inelar (11) subtire, cu polii N-S pe fete si
cu polarizatia coliniara cu cea a magnetilor plati (7), deasupra marginii superioare a
flangei-suport (3b) fiind fixata o placa-suport intermediara (12) electroizolanta cu o flansa
cilindrica (g) n jurul careia se fixeaza un transformator inelar (13) ridicator de tensiune, sub
placa-suport intermediara (12), In zona marginala a acesteia, fiind fixata o frana
electromagnetica (16).

2. Drona cu propulsie ionica, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca
frAna electromagnetica (16) este formata dintr-un sir circular de solenoizi (I) fara miez feros,
inseriati electric, deasupra acestui ansamblu electronic fiind fixata o placa-suport finala (17)
pe care se fixeaza componentele electronice ale unui distribuitor (18) de curent electric, iar
la partea inferioara fiind fixat un generator de microunde (20) cu clistron (h) si palnie (k) tip
antena-horn cu deschiderea in dreptul gaurii centrale (o) si niste lasere (21) dispuse circular,
cu iesirea razei laser in dreptul gaurilor (0') din placa inferioara (1c).

3. Drona cu propulsie ionica, conform revendicarii 1 sau 2, caracterizata prin aceea
ca, transformatorul inelar (13) ridicator de tensiune are miez (f) din ferita de frecventa inalta
cu magneti (m) inseriati cu partile feritice si infasurari solenoidale primara (t) si secundara
(F), In jurul transformatorului inelar (13) fiind dispuse partile electronice ale unui invertor (14)
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cu chopper/oscillator (14') si stabilizator de tensiune, tip cc-ac sau cc-cc pulsatoriu de frec-
venta nalta (kHz), si niste super-capacitori (15), iar distribuitorul (18) care distribuie curentul
electric primit de la secundarul (f) al transformatorului inelar (13) la primarul bobinei Tesla
(2) este conectat electric cu un bloc de alimentare si comanda (19) care include si un
sub-bloc de radiocomanda (22) care primeste comanda radio prin intermediul unei
mini-antene (q) fixata intr-un izolator electric (n) din varful cupolei semisferice (1a).

4. Drona cu propulsie ionica, conform revendicarii 1, 2 sau 3, caracterizata prin
aceea ca, in cazul realizarii din fibra de carbon metalizata la exterior, partea (1a-1b) a carca-
sei (1) metalizate are zona (u) de spate, dinspre coada (C), metalizata dar delimitata/sepa-
rata de restul suprafetei metalizate printr-o zona tip banda ingusta nemetalizata, pentru
ionizare selectiva pozitiva prin conectare electrica la capatul superior al secundarului (s)
bobinei Tesla (2) prin intermediul blocului de alimentare si comanda (19) si al unei diode
redresoare (r) de Tnalta tensiune, capatul inferior al secundarului (s) fiind conectat electric
similar la retelele (R, R"), cu o frecventa de 50-3000 Hz, prin tiristori de Tnalta tensiune
comandati electric prin intermediul blocului de alimentare si comanda (18), pentru
negativarea electrica preferentiala a acestora.

5. Drona cu propulsive ionica, conform revendicarii 3 sau 4, caracterizata prin aceea
ca, motorul partii de generare de curent electric este un motor magneto-electric (M') realizat
cu stator dublu (23) si cu magneti rotorici ai partilor rotoare identici dar cu polarizarea
orientata corespondent rotirii in sensuri contrare, iar transformatorul inelar (13) are doua parti
de miez (f) din feritda sau metglass de frecventa inaltd inseriate prin interpunere cu doi
magnetii (m) polarizati longitudinal, in forma de arc de cerc, infasurarile solenoidale primare
(t) fiind dispuse cate doua la capetele fiecarui miez (f) si conectate la oscilatorul (14")
inseriate , Tncadrand infasurarile solenoidale secundare (t') si conectate la generatorul
homopolar (G) astfel incat curentul continuu dat de acesta si transformat in curent pulsat de
frecventa Tnalta (87-200 kHz) sa produca periodic in miezul (f) flux magnetic de sens sens
contrar celui dat de magneti (m).

6. Drona cu propulsive ionica, conform uneia dintre revendicarile de la 3 la 5,
caracterizata prin aceea ca, distribuitorul (18) este prevazut cu componente de modificare
a frecventei pentru generarea in secundarul (s) al bobinei Tesla (2) a unei frecvente egala
cu un submultiplu v al frecventei de rezonanta de scoatere a unor electroni periferici din
atomii partii metalizate a carcasei (1), pe suprafata interioara a cupolei (1a), in prealabil
acoperita cu un strat submilimetric subtire isolator electric, fiind depuse circular periodic niste
straturi de rezonanta electromagnetica (24) subtiri, conductive electric, in forma de conductor
extins ondulatoriu sau de bobine eliptice inseriate, conectate electric la iesirea transforma-
torului inelar (13) succesiv, periodic, cu frecventa v, reglabila prin intermediul distribuitorului
(18) interconectat cu blocul de alimentare si comanda (19).
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