(19) OFICIUL DE STAT
PENTRU INVENTII S| MARCI
Bucuresti

ROMANIA

a1y RO 134497 B1
(51) Int.Cl.
B63B 34/20 (202001
B63H 16/08 (200601

(12) BREVET DE INVENTIE

(21)  Nr.cerere: Q 2019 00253

(22) Data de depozit: 23/04/2019

(45)  Data publicarii mentiunii acordarii brevetului: 28/06/2024 BOPI nr. 6/2024

(41) Data publicarii cererii:
30/10/2020 BOPI nr. 10/2020

(73) Titular:
* MURESAN OVIDIU-OCTAVIAN,
STR.VARTEJULUI NR.32, VOLUNTARI, IF,
RO

(72) Inventatori:
* MURESAN OVIDIU- OCTAVIAN,
STR.VARTEJULUI NR.32, VOLUNTARI, IF,
RO

(74) Mandatar:
WEIZMANN ARIANA & PARTNERS
AGENTIE DE PROPRIETATE
INTELECTUALA S.R.L., STR.11 IUNIE
NR.51, SC.A, ET.1, AP.4, SECTOR 4,
BUCURESTI

(56) Documente din stadiul tehnicii:
GB 959272 A; EP 2070814 A1;
US 2004023572 A1

9 AMBARCATIUNE MONOPOST CU PROPULSIE UMANA

Examinator. ing. CIMPOERU OCTAVIAN

Orice persoand are dreptul sd formuleze in scris §i motivat, la
OSIM, o cerere de revocare a brevetului de inventie, in termen
de 6 luni de la publicarea mentiunii hotardrii de acordare a
acesteia

RO 134497 B1



11

13

15

17

19

21

23

25

27

29

31

33

35

37

39

41

43

45

47

49

RO 134497 B1

Inventia se refera la 0 ambarcatiune monopost cu propulsie umana prin padela si are
ca aplicatie principala desfasurarea activitatilor sportive sau de agrement. Inventia este
destinata utilizarii in ape statatoare cu adancime peste 1,2 m (de exemplu, lacuri, mari), cu
valuri de Tnaltime redusa (sub 0,50 metri).

Se cunosc ambarcatiuni cu propulsie umana prin padela sau vasle (barca cu vasle,
caiac, canoe, skif, etc.) formate dintr-o coca partial imersa (plutitoare), cu sau fara flotoare
suplimentare, forta de sustentatie fiind obtinuta integral prin deplasamentul partii (sau
partilor) imerse.

Dezavantajul principal al acestora este dat de interactiunea dintre coca si suprafata
libera a apei, care produce cresterea puternica a rezistentei la inaintare odata cu cresterea
vitezei de deplasare. Din aceasta cauza vitezele de utilizare sunt limitate la circa 2,5-3 m/s,
iar cea de sprint (record mondial) la 5,9 m/s pe distanta de 200 de metri.

Este cunoscut din documentul GB 959272 A o ambarcatiune de agrement pe apa,
avand ca scop furnizarea unui grup sau ansamblu de articole care pot fi utilizate in diferite
moduri, de exemplu, partile componente ale acestora putand fi utilizate separat in scopuri
diferite. Ambarcatiunea cuprinde o pereche de elemente plutitoare alungite avand mijloace
pozitionate intermediar adaptate pentru a gazdui picioarele unui utilizator pentru a forma o
pereche de schiuri, un vas adaptat pentru afi pozitionat intre elementele mentionate cu prora
celor trei componente aproximativ coincidente si interconectate pentru o miscare relativa
limitata. Ambarcatiunea poate fi prevazuta cu mijloace pentru a gazdui un catarg pentru
sustinerea unei vele si/sau poate avea o elice antrenata fie de forta umana, fie de un motor
interior sau exterior, cuprinzand n plus mijloace de directie detasabile asociate cu fiecare
dintre schiurile mentionate.

Mai este cunoscuta o ambarcatiune cu pedale din documentul EP 2070814 A1 avand
rofi cu zbaturi si care poate fi prevazuta in diferite versiuni cu unul sau mai multe scaune,
cuprinzand o structura de baza constand dintr-o serie de bare care se extind transversal pe
directia de mers a ambarcatiunii si care se fixeaza la capetele acesteia de flotoare dintre
care numarul este egal cu numarul dorit de locuri plus unu. Toate componentele necesare
pentru a gazdui un pasager, precum si pentru a propulsa si conduce ambarcatiunea sunt
furnizate intre fiecare doua flotoare. Structura de baza mentionata este rigidizata prin
intermediul a doua bare longitudinale avand proeminente transversale la capetele acestora.
Portiunea longitudinala a respectivelor bare longitudinale este fixata de barele transversale,
iar portiunea transversala a fiecarei bare longitudinale este atasata la flotoare. Componentele
de propulsie si de directie pot fi cuplate impreuna in serie intr-un numar care se potriveste
cu numarul dorit de locuri pe ambarcatiune.

Documentul US 2004023572 A1 descrie un dispozitiv flotant care include un corp
plutitor avand o configuratie alungita si o componenta a scaunului care se extinde spre
exterior din corp intre primul si cel de-al doilea capat longitudinal al corpului. Corpul si
componenta scaunului sunt configurate, dimensionate si pozitionate unul fatd de celalalt
astfel incat sa permita dispozitivului sa sustina flotabil o persoana atat in pozitie inclinata,
cat si in pozitie sezand. In pozitia inclinata, corpul este intr-o configuratie substantial plata.
In pozitia sezand, corpul este ndoit in mod substantial in jurul unui loc de indoire pozitionat
in mod substantial adiacent cu componenta scaunului, astfel incat sa permita cel putin unei
parti a corpului sa sustina in sprijin cel putin o parte a utilizatorului vizat si astfel incat sa
permita, de asemenea, ca scaunul sa se extinda intre picioarele utilizatorului, in apropierea
vintrei acestuia, pentru a-l sprijini pe acesta din urma. Componenta scaunului este prevazuta
cu un ansamblu de cuplare operativa a vaslei la aceasta. Corpul este prevazut in plus cu o
componenta de solidificare care se extinde spre exterior din corp pentru a actiona ca o chila
atunci cand corpul este in pozitie reclinata.
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Problema tehnica, pe care prezenta inventie isi propune sa o rezolve, consta in
realizarea unei ambarcatiuni cu propulsie umana, care sa permita reducerea interactiunii
ambarcatiunii cu suprafata libera a apei, reducand asfel consumul de energie necesar
deplasarii.

Ambarcatiunea monopost cu propulsie umana, conform inventiei, elimina sau cel
putin diminueaza dezavantajul mentionat si rezolva problema tehnica propusa prin aceea ca
este alcatuita dintr-o parte submersa formata dintr-un corp axial simetric cu profil laminar
fixat prin intermediul unui lonjeron de o parte emersa formata dintr-un corp central la care
sunt montate doua brate ce definesc o forma in U, la capetele libere ale bratelor fiind atasate
schiuri, corp central care la capatul opus celui la care este fixat lonjeronul este prevazut de
asemenea cu un schi, pe corpul central fiind prevazute un scaun si un suport de picioare
pentru utilizatorul ambarcatiunii, deplasarea ambarcatiunii fiind obf{inutd cu ajutorul unei
padele.

Intr-un exemplu preferat de realizare a ambarcatiunii, conform prezentei inventii,
corpul axial simetric cu profil laminar are o generatoare creata prin trei ecuatii polinomiale,
una de gradul 4 pentru portiunea din fata si doua de gradul 5 pentru partile din mijloc si
spate, continuu racordate pana la derivata de ordin 2 si optimizate pentru domeniul de viteze
2,5-7,5 m/s.

Intr-un alt exemplu preferat de realizare a ambarcatiunii, conform prezentei inventii,
corpul axial simetric cu profil laminar este format dintr-o piesa capat din aluminiu, o carcasa
de coada din polimer armat cu fibra de carbon, un miez de coada din spuma polimerica, o
flansa din aluminiu si o carcasa fata din polimer armat cu fibra de carbon.

Intr-o maniera preferata, lonjeronul care fixeaza corpul axial simetric cu profil laminar
de corpul central este amplasat decalat catre spate in raport cu centrul de carena al corpului
axial simetric, astfel incat sa functioneze si ca derivor pentru stabilizarea directiei de
deplasare a ambarcatiunii.

In mod avantajos, padela cuprinde un bolf lateral care poate fi fixat intr-un ghidaj
prevazut pe corpul central, astfel incat sa permita urcarea sau coborarea utilizatorului pe/de
pe ambarcatiune, un bolf central al padelei fiind utilizat drept treapta, iar o rola dispusa pe
padela intr-o pozitie opusa boltului lateral servind la rezemarea padelei de corpul axial
simetric cu profil laminar.

Intr-un exemplu preferat de realizare a ambarcatiunii, conform prezentei inventii,
schiurile, bratele si extremitatile corpului central sunt structuri sandwich cu miez din spuma
polimerica cu celule inchise, de exemplu poliuretan, polistiren, polietilena, si fete din polimer
armat cu fibra de carbon.

Intr-un alt exemplu preferat de realizare a ambarcatjunii, conform prezentei inventii,
fetele inferioare active ale schiurilor sunt plane, cu muchii vii, unghiul de atac si latimea
acestora fiind dimensionate pentru intrarea in regim de hidroplanare la viteza de utilizare
(>2,5 m/s).

Intr-un alt exemplu preferat de realizare a ambarcatiunii, conform prezentei inventii,
peste o viteza minima (>2,5 m/s) aceasta ob{ine forta de sustentatie intr-un mod combinat:
circa 90% static, prin deplasamentul corpului axial simetric complet imers la 0 adancime de
circa 2,5 diametre, corpul fiind profilat pentru a obtine un regim laminar de curgere pe cea
mai mare parte a suprafefei sale si generand o rezistenta redusa la Tnhaintare, si circa 10%
dinamic, prin hidroplanarea celor trei schiuri amplasate astfel incat sa asigure stabilitatea
ambarcatiunii.

Intr-o maniera preferata, ambarcatiunea conform prezentei inventii are o structura
demontabila pentru facilitarea transportului.

11

13

15

17

19

21

23

25

27

29

31

33

35

37

39

41

43

45

47



11

13

15

17

19

21

23

25

27

29

31

33

35

37

39

41

43

45

RO 134497 B1

Alte obiective, caracteristici preferate si avantaje ale prezentei inventii vor reiesi mai
clar din urmatoarea descriere detaliata a unui exemplu preferat de realizare a inventiei, dat
cu titlu ilustrativ si nu limitativ, in legatura cu figurile anexate, in care:

- fig. 1, proiectie orizontala a ambarcatiunii, indicand forma in U a bratelor montate
la corpul central astfel incat sa nu interactioneze cu zona de padelare;

- fig. 2, proiectie laterald a ambarcatiunii conform prezentei inventji;

- fig. 3, vedere axonometrica a ambarcatiunii conform prezentei inventii;

- fig. 4, vedere axonometrica a ambarcatiunii, conform prezentei inventii, vazuta din
alt unghi, ilustrand maniera in care padela poate coopera cu corpul central si corpul axial
simetric cu profil laminar ale ambarcatiunii, astfel incat sa permita urcarea sau coborarea
utilizatorului pe/de pe ambarcatiune;

- fig. 5, vedere axonometrica explodata a ambarcatiunii, conform prezentei inventii,
care permite intelegerea caracterului demontabil al structurii ambarcatiunii, pentru facilitarea
transportului;

- fig.6 a, b, vederi laterale ale padelei utilizata in cadrul ambarcatiunii conform pre-
zentei inventii;

- fig. 7, detaliu vazut in sectiune al corpului axial simetric din componenta
ambarcatiunii conform prezentei inventii.

Asa cum este ilustrat in figurile anexate, ambarcatiunea monopost cu propulsie
umana cuprinde o parte submersa formata dintr-un corp axial simetric cu profil laminar 4, 5
fixat prin intermediul unuilonjeron 6 de o parte emersa formata dintr-un corp central 2 la care
sunt montate doua brate 3 ce definesc o forma in U, la capetele libere ale bratelor 3 fiind
atasate schiurile 1, corpul central 2, la capatul opus celui la care este fixat lonjeronul 6, fiind
prevazut de asemenea cu un schi 1, pe corpul central 2 fiind prevazute un scaun 7 si un
suport de picioare 9 pentru utilizatorul ambarcatiunii, deplasarea ambarcatiunii fiind obtinuta
cu ajutorul unei padele 10.

Corpul axial simetric cu profil laminar, format din piesele 4 si 5 are o generatoare
creata prin trei ecuatii polinomiale, una de gradul 4 (portiunea din fata) si doua de gradul 5
(mijlocul si spatele) continuu racordate pana la derivata de ordin 2 si optimizate pentru
domeniul de viteze 2,5-7,5 m/s ( Re volumic = 1,0-3,0x10°).

Intr-o maniera extrem de avantajoasa, ambarcatiunea conform prezentei inventii,
peste o viteza minima (de exemplu, > 2,5 m/s) obtine forta de sustentatie intr-un mod
combinat, astfel:

- circa 90% static, prin deplasamentul corpului axial simetric complet imers la o
adancime de circa 2,5 diametre, profilat pentru a obtine un regim laminar de curgere pe cea
mai mare parte a suprafetei sale si generand o rezisten{a redusa la tnaintare;

- circa 10% dinamic, prin hidroplanarea celor trei schiuri amplasate, astfel incat sa
asigure stabilitatea ambarcatiunii.

La viteze reduse (de exemplu, < 2,5 m/s) intreaga forta de sustentatie este obtinuta
static, prin deplasament (inclusiv al schiurilor).

In conformitate cu inventia, corpul axial simetric transmite forta arhimedica prin
lonjeronul 6 cu sectiune profilata NACA 0024 catre suprastructura. Amplasarea lonjeronului
6 este facuta decalat catre spate, in raport cu centrul de carena al corpului axial simetric 4,
5, astfel incat sa functioneze si ca derivor pentru stabilizarea directiei de deplasare a
ambarcatiunii. Adancimea de imersie a corpului axial simetric (2,5 diametre) minimizeaza
efectul de suprafata libera al acestuia in timpul deplasarii (vezi fig. 2).
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Suprastructura (partea emersa), asa cum a fost mentionat, este formata din corpul
central 2 pe care este montat scaunul 7, ghidajul 8, suportul de picioare 9 si la care sunt
atasate brafele laterale 3. Asa cum este ilustrat in fig. 1, forma si amplasarea bratelor
permite padelarea libera fara ca padela, jetul generat la iesirea padelei din apa sau valurile
frontale sa interactioneze cu elementele ambarcatiunii.

La extremitatile suprastructurii sunt montate schiurile 1. Fetele inferioare (active) sunt
plane, cu muchii vii. Unghiul de atac si latimea acestora sunt dimensionate pentru intrarea
in regim de hidroplanare la viteza de utilizare (de exemplu > 2,5 m/s).

Asa cum este ilustrat in fig. 4, urcarea sau coborarea de pe ambarcatiune se
realizeaza prin fixarea unui bolf lateral 12 al padelei 10 in ghidajul 8 prevazut in corpul
central 2, sprijinirea acesteia pe corpul axial simetric 4, 5 prin intermediul unei role 11
dispusa pe padela 10 intr-o pozitie opusa bolfului lateral 12 si folosirea unui bolt central 13
al padelei 10 drept treapta.

Pentru obtinerea unei mase cat mai reduse a ambarcatiunii (20-25 kg) si asigurarea
unei flotabilitati corespunzatoare in caz de accident (ruptura a suprastructurii, perforarea
piesei frontale 5 a corpului axial simetric sau rasturnare) aceasta este realizata dupa cum
urmeaza:

- schiurile 1, bratele 3 si extremitatile corpului central 2 sunt structuri sandwich cu
miez din spuma polimerica cu celule inchise (poliuretan, polistiren, polietilena, etc.) si fete
din PAFC (polimer armat cu fibra de carbon);

- mijlocul corpului central (zona de racordare cu bratele 3) si restul pieselor sunt
realizate din PAFC si elemente din duraliminiu (flanse, piese de capat, organe de asamblare,
etc.).

n vederea transportului, ambarcatiunea se demonteaz& asa cum este ilustrat in fig.5.

Montarea corpului axial simetric 4, 5 cu lonjeronul 6 este detaliata in fig. 7, in care
corpul axial simetric cu profil laminar este format dintr-o piesa de capat 14 din aluminiu, o
carcasa de coada 15 din polimer armat cu fibra de carbon, un miez de coada 16 din spuma
polimerica, o flansa 17 din aluminiu si o carcasa fata 18 din polimer armat cu fibra de carbon.

Cu referire la fig. 2-5 anexate, se poate observa ca corpul central 2 are o portiune
frontala arcuita avand la capatul liber atasat un schi 1, o por{iune centrala la nivelul careia
sunt atasate cele doua brate 3 si o portiune posterioara unde sunt montate scaunul 7,
ghidajul 8 si suportul de picioare 9. Portiunea centrala prezinta o curbura descendenta astfel
incat sa permita ca portiunea posterioara sa se situeze sub nivelul planului bratelor 3.

Tot din fig. 2-5 anexate se poate vedea ca schiurile 1 sunt montate ajustabil la bratele
3 si corpul central 2 prin intermediul unor piese de ajustare, in sine cunoscute in domeniu.

Suportul de picioare 9 si scaunul 7, asa cum este ilustrat de exemplu in fig. 3, sunt
montate cu posibilitatea de culisare longitudinala pe corpul central 2, pentru a putea fi
adaptate usor la talia utilizatorului.

Desi inventia a fost dezvaluita prin intermediul unui exemplu concret de realizare, o
persoana de specialitate Tn domeniu va fi in mod sigur capabila sa realizeze multe alte forme
echivalente ale unei ambarcatiuni avand caracteristicile mentionate in revendicari si, prin
urmare, toate incadrandu-se in domeniul de protectie definit prin acestea.
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Revendicari

1. Ambarcatiune monopost cu propulsie umana cuprinzand o parte submersa formata
dintr-un corp axial simetric cu profil laminar (4, 5) fixat prin intermediul unui lonjeron (6) de
o parte emersa formata dintr-un corp central (2) la care sunt montate doua brate (3) ce
definesc o forma in U, caracterizata prin aceea ca la capetele libere ale bratelor (3) sunt
atasate niste schiuri (1), corpul central (2), la capatul opus celui la care este fixat lonjeronul
(6), fiind prevazut de asemenea cu un schi (1), pe corpul central (2) fiind prevazute un scaun
(7) si un suport de picioare (9) pentru utilizatorul ambarcatiunii, deplasarea ambarcatiunii
fiind obtinuta cu ajutorul unei padele (10).

2. Ambarcatiune conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca respectivul corp
axial simetric cu profil laminar (4, 5) complet imers la o adancime de circa 2,5 diametre are
0 generatoare creata prin trei ecuatii polinomiale, una de gradul 4 pentru portiunea din fata
si doua de gradul 5 pentru partile din mijloc si spate, continuu racordate pana la derivata de
ordin 2 si optimizate pentru domeniul de viteze 2,5-7,5 m/s.

3. Ambarcatiune conform revendicarii 1 sau 2, caracterizata prin aceea ca
respectivul corp axial simetric cu profil laminar este format dintr-o piesa de capat (14) din
aluminiu, o carcasa de coada (15) din polimer armat cu fibra de carbon, un miez de coada
(16) din spuma polimerica, o flansa (17) din aluminiu si o carcasa fata (18) din polimer armat
cu fibra de carbon.

4. Ambarcatiune conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca lonjeronul (6)
care fixeaza corpul axial simetric cu profil laminar (4, 5) de corpul central (2) este amplasat
decalat catre spate in raport cu centrul de carena al corpului axial simetric (4, 5), astfel incat
sa functioneze si ca derivor pentru stabilizarea directiei de deplasare a ambarcatiunii.

5. Ambarcatiune conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca padela (10)
cuprinde un bolt lateral (12) care poate fi fixat intr-un ghidaj (8) prevazut pe corpul central
(2), astfel incat sa permita urcarea sau coborarea utilizatorului pe/de pe ambarcatiune, un
bolt central (13) al padelei (10) fiind utilizat drept treapta, iar o rola (11) dispusa pe padela
(10) intr-o pozitie opusa boltului lateral (12) servind la rezemarea padelei (10) de corpul axial
simetric cu profil laminar (4, 5).

6. Ambarcatiune conform oricareia dintre revendicarile 1 la 5, caracterizata prin
aceea ca schiurile (1), bratele (3) si extremitatile corpului central (2) sunt structuri sandwich
cu miez din spuma polimerica cu celule inchise, de exemplu poliuretan, polistiren, polietilena,
si fete din polimer armat cu fibra de carbon.

7. Ambarcatiune conform oricareia dintre revendicarile de la 1 la 6, caracterizata
prin aceea ca fetele inferioare active ale schiurilor sunt plane, cu muchii vii, unghiul de atac
si latimea acestora fiind dimensionate pentru intrarea Tn regim de hidroplanare la viteza de
utilizare (> 2,5 m/s).

8. Ambarcatiune conform oricareia dintre revendicarile de la 1 la 7, caracterizata
prin aceea ca peste o viteza minima (> 2,5 m/s) obtine forta de sustentatie intr-un mod
combinat: circa 90% static, prin deplasamentul corpului axial simetric (4, 5) complet imers
la 0 adancime de circa 2,5 diametre, corpul (4, 5) fiind profilat pentru a obtine un regim
laminar de curgere pe cea mai mare parte a suprafetei sale si generand o rezistenta redusa
la Tnaintare, si circa 10% dinamic, prin hidroplanarea celor trei schiuri (1) amplasate astfel
incat sa asigure stabilitatea ambarcatiunii.

9. Ambarcatiune conform oricareia dintre revendicarile de la 1 la 8, caracterizata
prin aceea ca are o structura demontabila pentru facilitarea transportului.
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Fig. 1
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Fig. 5
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