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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un dispozitiv automat de limitare a
vitezei traficului rutier. Dispozitivul, conform inventiei,
este format dintr-un corp (1) central fix suprateran, care
se monteazad pe mijlocul benzii de circulatie, care
inglobeazad doua elemente (2) mobile care se pot
deplasa axial si astfel se obfine extinderea controlaté a
latimii dispozitivului, aceste doua elemente (2) mobile
fiind actionate individual de catre un motor (3) liniar,
prin intermediul unei flange (6) de fixare care asigura
cuplarea dintre o tija (5) a motorului (3) si elementul (2)
mobil, care executa o migcare liniara asigurata de glisa-
rea pe suprafata unor sine (4) de ghidaj .
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_ Inventia se refera la un dispozitiv automat de (i P0AeZei fluxului de trafic K@ GHHE9
functioneaza prin modificarea geometriei dispozitivului, cu ajutorul a doud elemente mobile din
cadrul ansamblului.

Necesitatea dispozitivelor de reducere si limitare a vitezei traficului rutier apare datorita
nevoi de a regla traficul rutier in functie de conditiile particulare in care se desfasoara acesta
(sectoare de drum periculos, limitari de viteza in zone rezidentiale, limitari de viteza la trecerile de
pietoni, limitari de viteza in zona scolilor, limitari de viteza pe sectoarele de drum principal cu una
sau mai multe benzi pe sens in care exista o predispozitie pentru depasirea vitezei legale admise).

Sunt cunoscute dispozitive de reducere si limitare a vitezei traficului rutier la nivel mondial
pentru utilitatea lor in zonele de amenajari rutiere unde viteza de circulatie trebuie sa fie respectata
cu strictete. Aceste tipuri de dispozitive se folosesc cu preponderentad in apropierea intersectiilor
pentru a obliga participantii la trafic sa reduca viteza in mod obligatoriu. Dispozitivele de
limitare/reducere a vitezei de deplasare a autovehiculelor se pot clasifica dupa modul lor de
actionare prin: modele fixe, modele cu mecanism pasiv si modele cu actionare controlata
electronic a mecanismului.

Modelele fixe se impart la randul lor, din punct de vedere al materialelor de constructie, in
modele cu structura din plastic si modele turnate din beton. Aceste doud tipuri sunt foarte
raspandite ca utilizare in intreaga lume, datoritd avantajului de a fi foarte usor de produs,
achizitionat si implementat. Dezavantajul pe care inevitabil il implica este ca acestea implinesc
doar un scop, anume acela de a obliga conducatorii autovehiculelor sa reduca viteza de deplasare

indiferent de situatie, fiind un sistem mult prea inflexibil pentru cerintele unui trafic urban dinamic

ca si densitate de autovehlcule in functle de momentul orar la care se desfasoara.

| Dispozitiv de reducere a vitezei din plastic Dsp ozitiv de reducerea vitezei din beton

Pe piata mai exista si dispozitive de limitare a vitezei autovehiculelor ce functioneaza pe
baza unui mecanism pasiv. in principal, aceste tipuri de limitatoare de vitezd au avantajul de a
conferi un anumit grad de flexibilitate utilizatorilor respectivelor tronsoane de drum pe care acestea
sunt montate. Avantajele si dezavantajele raman direct proportionale cu a celorlalte modele
amintite mai sus, adaugand ca si avantaj flexibilitatea setarii sistemului de a permite trecerea
neconstransad pana la o anumitd viteza, dar nu are posibilitatea de a permite unitatilor de
interventie sa treaca liber.

A treia varianta de dispozitive de limitare a vitezei autovehiculelor sunt cele cu actionare
controlata electronic a mecanismului, dispozitive prevazute cu regulatoare de viteza inteligente, cu
mecanism actionat electromecanic sau hidraulic. Avantajul major evident de care acest dispozitiv
dispune se refera la controlul sau de la distanta prin intermediul unei transmisii securizate prin
internet. Acest lucru confera imediat posibilitatea de a putea intervenii asupra functionarii sale (prin
reducerea inaltimii acestui dispozitiv la nivelul caii de rulare) in cazul in care prin respectiva zona
este prevazuta trecerea unui convoi al politiei, a unei unitati mobile de salvare sau mijloacelor de
transport in comun. Dezavantajele acestor sisteme sunt, in primul rand, complexitatea mai mare a
mecanismului necesar realizarii miscarii si, in al doilea rand, complicatile ce apar datorita
necesitatii de interventie asupra infrastructuri rutiere (caii de rulare) prin realizarea unui locas
specific de montare cu afectarea directa a calitatea suprafetei de rulare pe zona respectiva.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia constd in posibilitatea de reglare a
dimensiunilor de gabarit (lungime) a unui dispozitivului de reducere a vitezei participantilor la trafic
in functie de limitarile maxime impuse in zona ce o deserveste, corelatd cu densitatea fluxului de
vehicule in conditii de aglomeratie rutiera.

Dlspozmvul automat de limitare a vitezei fluxului de trafic rutier alcatuit dintr-un corp central
fix (suprateran), elemente mobile, motoare de actionare, tije de actionare jefeceleyBerre RINNODRENT! $) MARC.]
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flansa, sine de ghidaj, este caracterizat prin aceea ca permite modificarea de gabarit a

dispozitivului (lungimea) prin comanda manuald sau automat in functie de restrictile de viteza
necesare sectorului de drum pe care este amplasat.

Conform unui aspect al inventiei dispozitivul automat de limitare a vitezei fluxului de trafic
rutier este caracterizat prin aceea ca exista posibilitatea de incorporare in constructia acestuia a
unui sistem de monitorizare (optic sau capacitiv) a vitezei autovehiculelor ce poate comanda
extinderea sau retragerea automata a elementelor mobile in functie de viteza fluxului de trafic
(corelata cu restrictiile de viteza din sectorul respectiv).

Dispozitivul automat de limitare a vitezei fluxului de trafic rutier, conform inventiei, inlatura
dezavantajele mentionate mai sus ale celorlalte tipuri constructive de dispozitive prin aceea ca
este conceput dintr-un corp principal care este pozitionat pe partea centrala a benzii de circulatie
astfel incat sa nu reprezinte un impediment in buna desfasurare a traficului pentru participantii la
trafic ce se deplaseaza in limite de viteze legale. Dispozitivul contine doua elemente mobile care,
in stare de repaus, stau inglobate sub corpul fix, iar cdnd comanda este receptionata de catre
sistemul de control, acestea sunt extinse in afara pentru a obliga conducatorul auto sa
incetineascd pana sub limita de viteza aferenta. Sistemul de monitorizare inglobat in dispozitiv
poate monitoriza precis traficul, fiind capabil de a comunica informatii in timp real si autoritatilor
locale interesate pentru a avea un mai bun control asupra sigurantei traficului.

Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

- Facilitatea implementarii in cadrul oricarei infrastructuri rutiere;

- Facilitatea asamblarii si dezasambilarii si usurinta la reamplasare

n altd zona de interes;

- Mentinerea suprafetei de asfalt in stare buna;

- Diminuarea emisiilor poluante si a zgomotului aparut in urma decelerarii/accelerarii
comparativ cu un dispozitiv de reducere a vitezei traditional, in conditiile unor viteze
reduse ale traficului;

- Facilitarea trecerii neconstranse a unitatilor de servicii de interventie pe zona de actiune
a dispozitivului prin trimiterea comenzii informationale respective spre serverul de
comanda a unitatii;

- Promovarea unui stil de condus mai fluent;

- Uniformizarea si controlul vitezelor din cadrul unui flux de trafic;

- Reducerea timpilor de asteptare in coloang;

- Monitorizarea fluxului de trafic;

- Inregistrarea datelor despre fluxul de trafic;

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legaturd cu fig. 1...4, ce
reprezinta:
- fig. 1, schema de ansamblu a dispozitivului cu elementele mobile retrase;
- fig. 2, schema de ansamblu a dispozitivului cu elementele mobile extinse;
- fig. 3, vedere sectionata asupra dispozitivului din care se pot observa motoarele de
actionare impreuna cu tijele de actionare si flansa;
- fig. 4, schema bloc de ansamblu a sistemului mecanic si electronic;

Dispozitivul este compus dintr-un corp central principal conceput sa fie amplasat
transversal pe mijlocul benzii de circulatie. Cele doua elemente mobile ale dispozitivului sunt initial
retrase, in interiorul corpului central. Odata ce o limitd impusa de viteza este depasita, sistemul
automat de control al elementelor mobile reglat pentru mentinerea unei viteze a traficului
prestabilite ordona actionarea elementelor mobile spre a fi extinse prin intermediul motoarelor de
actionare. Deplasare liniara a elementelor mobile se realizeaza prin intermediul sinelor de ghidaj.
Astfel se realizeaza crearea unui obstacol artificial pe toata latimea benzii carosabile care reduce
viteza traficului rutier.

Din punct de vedere constructiv, dispozitivul automat de limitare a vitezei fluxului de trafic
rutier, conform inventiei, este constituit dintr-un corp central 1 (construit din plastic rezistent sau
metal) in care se afla montate doua elemente mobile 2 opuse ca si deplasare. Actionarea si
deplasarea elementelor mobile 2 se realizeaza prin intermediul a doua motoare de actionare 3,
deplasarea acestor elemente fiind realizatd pe lungimea a doua sine de ghidaj 4. Montarea
elementelor mobile 2 la motoarele de actionare 3 se realizeaza prin intermediul a doua tije de
actionare 5 prevazute cu o flansa de fixare 6.
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Revendicari

1. Dispozitiv automat de limitare a vitezei fluxului de trafic rutier, format dintr-un corp (1) central fix
suprateran, care se monteaza pe mijlocul benzii de circulatie, ce inglobeaza doua elemente mobile
(2) ce se pot deplasa axial si astfel se obtine extinderea controlata a |atimii dispozitivului. Aceste
doua elemente mobile (2) sunt actionate individual de catre un motor liniar (3), prin intermediul
unei flanse de fixare (6) ce asigura cuplarea dintre tija motorului (5) si elementul mobil (2), care
executa o miscare liniara asigurata de glisarea pe suprafata sinelor de ghidaj (4).

2. Dispozitiv automat de limitare a vitezei fluxului de trafic rutier, format dintr-un corp (1) central fix
suprateran, care se monteaza pe mijlocul benzii de circulatie, ce inglobeaza doua elemente mobile
(2) ce se pot deplasa axial si astfel se obtine extinderea controlata a |atimii dispozitivului. Aceste
doua elemente mobile (2) sunt actionate individual de catre un motor liniar (3), prin intermediul
unei flanse de fixare (6) ce asigura cuplarea dintre tija motorului (5) si elementul mobil (2), care
executd o miscare liniard asigurata de glisarea pe suprafata sinelor de ghidaj (4). Comanda de
actionare asupra motoarele este receptionata de la sistemul de monitorizare a vitezei fluxului
rutier, cu mentiunea ca autoritatile locale pot prelua controlul manual asupra functionarii sistemului.
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Fig. 1. Dispozitiv in stare de repaus
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Fig. 4. Schema bloc a sistemului mecanic si electronic 6
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