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Inventia se refera la un element de centrare a unui cablu in interiorul unei roti de
rezerva de autovehicul, la un ansamblu cuprinzand o roata de rezerva de autovehicul si la
un element de centrare asociat, la un autovehicul echipat cu un astfel de ansamblu, sila un
dispozitiv pentru fixarea unei roti de rezerva cu ajutorul unui troliu si un cablu de tractiune al
rotii de rezerva care trece printr-un element de centrare al cablului in raport cu roata.

Inventia se refera la aranjarea si fixarea unei roti de rezerva a unui autovehicul sub
o portiune de planseu al vehiculului.

Inventia se refera in particular la un design care utilizeaza un troliu al carui cablu sau
alt element flexibil analog, este atasat la roata de rezerva pentru a permite ridicarea pentru
aranjarea si stocarea sub planseu sau pentru a determina coborarea in vederea utilizarii.

O roata de vehicul, si in particular o roata de rezerva este constituita in mod esential
dintr-o janta inelara care sustine un pneu sau un element similar care cuprinde o banda de
rulare, si un disc central - avand un orificiu central - care permite fixarea pe vehicul, de
exemplu pe o fuzeta.

Discul central este decalat axial in raport cu un plan median al jantei pentru a degaja
un spatiu sau locas interior al rotii permitand, in particular, gdzduirea unei frane cu tambur
sau disc. Acesta poate avea de asemenea un profil curbat a carui convexitate este in general
orientata spre exterior opus locasului interior al rofji.

Este cunoscut din documentul FR 3006286 A1 un dispozitiv pentru fixarea unei rofi
de rezerva la un vehicul cu un disc de roata prevazut cu un orificiu de centrare, cuprinzand
un cablu prevazut la un capat cu mijloace de fixare la roata de rezervaa, niste mijloace de
ghidare a cablului pe vehicul, un troliu conectat la cablu si capabil sa exercite, prin
intermediul cablului, o forta de tractiune asupra discului rofii si o piesa de centrare separata
de mijloacele de fixare si care poate fi dispusa in jurul cablului in orificiul de centrare al rofii
pentru a mentine mijloacele de depozitare in pozitia centrata. O cutie de scule poate fi
gazduita sub roata si poate coopera cu mijloacele de fixare.

Mai este cunoscut din documentul US 2010186467 A1 un dispozitiv pentru fixarea
unei roti de rezerva si pentru prevenirea furtului anvelopei de rezervs si al jantei, cuprinzand
doua elemente cilindrice, un arc si un cablu, unul dintre elemente avand o fanta axiala pentru
introducerea cablului intr-un orificiu axial, celalalt element fiind ca o piesa de retinere a
cablului in interiorul orificiului axial prin inchiderea cel putin partiala a fantei de introducere
a cablului. Elementele cilindrice impiedica accesul la cablu care tine roata de rezerva si janta
in pozitia pentru depozitare si protejeaza cablul de a fi taiat, astfel incat anvelopa si janta ar
fi eliberate din spatiul de depozitare si ar putea fi furate.

Un dispozitiv cu forma concentrica, la care face referire documentul US 6026999 A,
rezistent la umiditate si praf, pentru depozitarea uneltelor si a echipamentelor de urgenta,
este proiectat sa ramana in stare suspendata intre anvelopa de rezerva si partea inferioara
a unui autovehicul. Dispozitivul este pozitionat deasupra rotjii de rezerva si este fixat prin
intermediul unui sistem de troliu instalat din fabrica, avand doua compartimente separate,
semicirculare, care, atunci cand sunt unite, formeaza un aparat de forma sferica. O
deschidere circulara interioara situata la mijlocul obiectului principal permite ca un cablu de
retinere a anvelopei de rezerva si mijloacele sale de fixare sa fie primite si trecute prin el.
Exteriorul arcuit are pozitionat pe el trei segmente de suprafata in esenta plane si nivelate:
unul la 180° in partea de jos a dispozitivului si doud pe partile adiacente, dar opuse ale
obiectului principal, la 90° si, respectiv, 270°.

Documentul US 3542413 A prezinta un sistem pentru fixarea unui cablu in interiorul
unei roti de rezerva a unui autovehicul pentru a fi ridicatd si coborata prin scurtarea si
extinderea lungimii efective a cablului. Capatul liber al cablului este atasat la roata prin
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cooperarea cu partea centrala a discului rotii, iar celalalt capat este conectat la un troliu
sustinut de structura vehiculului. Cablul este ghidat pe vehicul de la troliu pana in partea
dreapta a portiunii de structura sau a planseului sub care trebuie depozitata si fixata roata
de rezerva. Datorita fortei de infasurare a cablului pe troliu, sistemul permite ridicarea rofii,
in general de la sol, pentru a o aduce treptat in pozitie ridicata aliniata si fixata. Pentru a
imbunatati stabilitatea rofii in timpul manevrelor si ergonomia sistemului, se utilizeaza un
element de centrare a cablului n interiorul rotii, care cuprinde un corp de centrare a carei o
portiune a suprafetei laterale periferice, cu profil cilindric conic, este primita intr-o portiune
complementara a rotii de rezerva si care cuprinde o gaura axiala de trecere a cablului. Acest
element de centrare este astfel dispus in jurul cablului si Tsi indeplineste functia de centrare
fiind aici primit Tn orificiul central al discului rotii.

In scopul de a facilita instalarea elementului de centrare pe cablu, a fost propus in
documentul US 20110155773 A ca respectivul cablu sa poate fi introdus Tn gaura axiala de
trecere a elementului de centrare conform unei direciii radiale, corpul elementului de centrare
fiind despicat in acest scop. Cu toate acestea, designul este complex si face dificile
operatiunile de instalarea si demontare a corpului de centrare in jurul cablului.

Problema tehnica, pe care isi propune sa o rezolve inventia, consta in furnizarea un
dispozitiv pentru centrarea unui cablu in interiorul unei roti de rezerva a unui autovehicul care
permite montarea si demontarea usoara a rotii de rezerva, propunand un nou design al
elementului de centrare, care remediaza cel putin una dintre dificultatile care tocmai au fost
mentionate.

Elementul de centrare cuprinde:

- un corp de centrare a carui o portiune de fata laterala este capabila sa fie primita
intr-o portiune complementara a rotii de rezerva, si cuprinzand:

- 0 gaura de trecere axiala pentru trecerea cablului;
- si o fanta axiala deschisa pentru introducerea cablului in gaura axiala, care
se extinde radial de pe fata laterala a corpului de centrare pana la gaura axial3;

- si 0 piesa pentru retinerea cablului Tn interiorul gaurii axiale prin obturarea cel putin
partiala a fantei de introducere a cablului.

Conform altor caracteristici ale elementului de centrare:

- piesa de retinere a cablului cuprinde un ax care se extinde axial in gaura axiala de
trecere a cablului si care cuprinde o fanta axiala de introducere a cablului in interiorul axului;
si piesa de retinere a cablului este montata pivotant in raport cu corpul de centrare intre o
prima pozitie unghiulara, de montare a cablului in interiorul gaurii axiale a corpului de
centrare, in care fanta axiala a axului este aliniata unghiular cu fanta de introducere a
corpului de centrare, si 0 a doua pozitie unghiulara, de retinere a cablului, in care o portiune
de perete lateral al axului se extinde opus fantei de introducere a corpului de centrare;

- axul piesei de retinere a cablului se extinde axial pe toata inaltimea gaurii axiale a
corpului de centrare pentru a inchide fanta corpului de centrare pe intreaga sa inal{ime;

- elementul de centrare cuprinde o piesa tubulara de ghidare in rotatie a piesei de
retinere a cablului, care este interpusa radial intre peretele interior al gaurii axiale a corpului
de centrare si peretele exterior al axului piesei de retinere a cablului, si care este despicata
axial pe intreaga sa inal{ime, opus fantei de introducere a corpului de centrare;

- una din extremitatile axiale ale piesei de ghidare tubulare cuprinde mijloace pentru
indexarea pozitiei unghiulare a piesei tubulare in raport cu corpul de centrare;

- corpul de centrare este realizat prin turnarea dintr-un prim material denumit moale,
in particular din polistiren expandat, sau dintr-un material hibrid pe baza de polistiren si
poliolefina si prin aceea ca piesa de retinere este realizata prin turnare dintr-un al doilea
material denumit dur, cum ar fi un polimer termoplastic;
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- gaura axiala de trecere pentru trecerea cablului este o gaura centrala a corpului de
centrare.

Inventia propune de asemenea un ansamblu cuprinzand:

- 0 roata de rezerva de autovehicul cuprinzand o janta laterala inelara si un disc
pentru fixarea rotii de rezerva;

- si un element de centrare conform inventiei,
caracterizat prin aceea ca portiunea de fata laterala a corpului de centrare al elementului de
centrare este primita in interiorul unei portiuni complementare a jantei rotii de rezerva.

Discul pentru fixarea rofii de rezerva este decalat axial in raport cu un plan radial
median al jantei pentru a delimita un spatiu interior al jantei, si prin aceea ca elementul de
centrare este dispus in spatiul interior mentionat.

Intr-o varianta, inventia propune un ansamblu care cuprinde:

- o roata de rezerva de autovehicul avand o janta laterala inelara si un disc de fixare
a rotii de rezerva;

- si un element de centrare conform inventiei, caracterizat prin aceea ca portiunea
mentionata a fetei laterale a corpului de centrare al elementului de centrare este primita
intr-un orificiu central al discului de fixare al rotii de rezerva.

Inventia propune suplimentar un autovehicul cuprinzand cel putin o portiune a unui
planseu si un ansamblu conform inventiei, care este dispus sub aceasta portiune de planseu,
caracterizat prin aceea ca elementul de centrare este dispus opus portiunii de planseu.

Inventia propune in final un dispozitiv de fixare a unei roti de rezerva a unui
autovehicul, caracterizat prin aceea ca acesta cuprinde:

- un troliu de tractiune a rotii de rezerva;

- un cablu de tractiune a rotii de rezerva a carui o extremitate este conectata la troliu,
iar cealalta extremitate este conectata la roata de rezerva;

- si un element pentru centrarea cablului in raport cu roata de rezerva, conform
inventiei.

Alte caracteristici si avantaje ale inventiei vor reiesi in timpul lecturarii descrierii
detaliate care urmeaza pentru infelegerea careia ne vom referi la desenele anexate in care:

- fig. 1 este o vedere schematica in perspectiva de jos a partii din spate a planseului
unui autovehicul sub care este fixata o roata de rezerva printr-un sistem cu troliu si cablu;

-fig. 2 este o vedere schematica in perspectiva explodata a principalelor componente
ale sistemului cu troliu si cablu din fig. 1, cuprinzand in special un prim exemplu de realizare
a unui element de centrare conform inventiei;

- fig. 3 este o vedere a componentelor ilustrate in fig. 2, care sunt reprezentate in
sectiune printr-un plan vertical median al rotii de rezerva si al elementului de centrare ilustrat
in pozitie in interiorul jantei rotjii de rezerva;

- fig. 4 este o vedere in perspectiva a corpului de centrare al elementului de centrare
ilustrat in fig. 2 si 3;

- fig. 5A este o vedere in perspectiva a unui subansamblu cuprinzand piesa de
retinere a cablului in pozitia montata in piesa de ghidare tubulara intermediara in raport cu
care este reprezentata in prima sa pozitie unghiulara permitdnd montarea cablului in
interiorul corpului de ghidare;

- fig. 5B este o vedere similara celei din fig. 5A, in care piesa de retinere este
reprezentata in a doua sa pozitie unghiulara de retinere a cablului;

- fig. 6 este o vedere a corpului de centrare ilustrat in fig. 4, reprezentat in sectiune
printr-un plan vertical median care trece prin fanta de introducere a cablului;
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- fig. 7, vedere laterala de detaliu a piesei de ghidare tubulare intermediare, ilustrata
in fig. 5A si 5B;

- fig. 8 este o vedere laterala de detaliu a piesei de retinere a cablului ilustrat in
fig. 5A si 5B;

- fig. 9 este o vedere de sus a unui corp de centrare care apartine unui al doilea
exemplu de realizare a elementului de centrare conform inventiei;

- fig. 10 este o vedere similara celei din fig. 5A, care ilustreaza o piesa de retinere si
0 piesa de ghidare intermediara apartindnd celui de-al doilea exemplu de realizare a
elementului de centrare conform inventiei;

- fig. 11 este o vedere similara celei din fig. 5B, care ilustreaza piesa de retinere si
piesa de ghidare intermediara apartinand celui de-al doilea exemplu de realizare a unui
element de centrare conform inventiei, subansamblul acestor doua piese fiind ilustrat in
pozitie explodata in raport cu portiunea centrala a corpului de ghidare reprezentata in fig. 9;

- fig. 12A si 12B sunt doua vederi partiale de sus ale celui de-al doilea exemplu de
realizare a elementului de centrare, conform inventiei, in care piesa de retinere a cablului
este ilustrata Tn prima si a doua pozitie unghiulara pentru montarea cablului si respectiv
dispozitivul de retinere a cablului.

In continuarea descrierii, elementele care prezintad o structura identica sau funciii
analoage vor fi desemnate prin aceleasi referinte.

In continuarea descrierii vor fi adoptate orientarile longitudinala, verticald si
transversala indicate de triedrul "L, V, T" din figuri. De asemenea, este definit un plan
orizontal care se extinde longitudinal si transversal.

In pozitia montatd a unei roti de rezerva sub un planseu, axa de rotatie a rotii se
extinde in mod substantial conform directiei verticale.

Infig. 1 este reprezentata partea posterioara a unui autovehicul 10 care cuprinde, in
particular, o portiune 12 a unui planseu 14 care se extinde transversal intre cele doua rofi
din spate 18 ale vehiculului.

O roata de rezerva 20 este aranjata si fixata sub portiunea 12 de planseu.

Roata cu axa generala centrala de rotatie este constituita, in esenta, dintr-o janta
laterala inelara 22 si dintr-un disc central interior 24, care se extinde intr-un plan ortogonal
fata de axa rofii.

Tn exterior, janta 22 sustine un pneu 26, in timp ce discul central cuprinde un orificiu
central 30 pentru centrarea rotii atunci cand este utilizata ca roata de rulare.

Discul central 24 are un profil curbat, in particular cu o portiune inelara 23 a carei
convexitate este orientata spre exteriorul rotii, o astfel de zona curbata putand conferi rotii
in special un stil ornamental particular.

Discul central 24 este decalat axial fata de un plan median al jantei 22 si este asadar
dispus in apropierea unei muchii axial circulare a jantei 22.

Roata 20 cuprinde astfel, in interiorul jantei 22 si locasul interior 32, care este delimi-
tat in particular de catre fata laterala interioara concava 21 a jantei 22 si de fata interioara
25 a discului central 24.

Cu titlu nelimitativ, pozitionarea rotii de rezerva sub planseul 14 este astfel incat
locasul interior 32 al jantei este orientat in sus in fata portiunii 12 a planseului 14, in timp ce
discul central 24 este decalat vertical in jos si se extinde in fata portiunii de sol situata
dedesubt.

In sectiune printr-un plan axial, janta 22 prezinta un profil complex, care cuprinde aici
o sectiune 34 in mod substantial rectilinie si paralela cu axa, adica corespunzatoare unui
tronson cilindric circular al jantei 22.
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In mod cunoscut, fixarea rotii 20 sub portiunea 12 a planseului 14 este asigurata cu
ajutorul unui troliu 40, manual si/sau electric, care este fixat la structura vehiculului 10 si care
actioneaza pe o extremitate a unui cablu 42 pentru infasurarea sau derularea acestuia pe
tamburul troliului 40.

Cablul 42 este ghidat in raport cu structura vehiculului, astfel incat tronsonul sau de
capat liber se poate extinde, in ansamblu, vertical in jos.

Astfel, intr-o maniera cunoscuta, extremitatea libera 44 a cablului 42 poate fi
deplasata vertical, in ambele directii.

Pentru fixarea rofji 20, extremitatea libera 44 a cablului 42 este fixata la roata 20, de
exemplu, la discul central 24, prin orice mijloace cunoscute adecvate pentru acest scop,
extremitatea libera 44 a cablului 42 fiind Tn mod substantial centrata fata de janta 22.

Conexiunea extremitatii libere 44 a cablului 42 cu roata este astfel incat sa fie deta-
sabila sau separabila pentru a permite atasarea la o roata care urmeaza sa fie fixata sub
planseul 14 tragand de cablul 42, sau pentru a detasa o roata de rezerva care tocmai a fost
depusa pe sol prin eliberarea cablului 42.

In timpul acestor manevre diferite, si mai ales in timpul pozitionarii si fixarii unei roti
20 in pozitie ridicata, este important ca roata sa nu basculeze si sa-si pastreze o orientare
in general orizontala.

O astfel de stabilitate este in mod particular problematica atunci cand discul central
24 este orientat ,catre" in jos si cu un punct de atasare a extremitatii libere 44 a cablului 42
situat vertical sub centrul de greutate al rotji 20.

Pentru a imbunatati aceasta stabilitate si de asemenea pentru a facilita centrarea
cablului in interiorul rotii 20, se recurge la un element de centrare 48 care consta in principal
dintr-un corp de centrare 50 de forma generala de revolutie.

Corpul de centrare 50 este aici, in forma generala de disc gros sau ,rola", care este
delimitat pe verticala de doua fete plane paralele superior 52 si inferior 54, si care este
delimitat lateral de o fata laterala convexa 56 de revolutie care, cu titlu nelimitativ, aici are
un profil tronconic cu diametrul descrescator catre in jos.

Dimensiunile corpului de centrare 50 si, in particular diametrul sau mediu, sunt astfel
incat acesta este montat aici in interiorul jantei 22, de exemplu, fiind presat usor "fortat" in
contact cu suprafata concava interioara 21 a tronsonului 34 al jantei 22.

Pentru a permite trecerea cablului 42, corpul de centrare 50 cuprinde o gaura de
trecere axiala 58, care se extinde astfel intre fetele 52 si 54 si care se deschide vertical in
sus intr-un lamaj central 53 al fetei superioare 52.

Gaura 58 este aici 0 gaura centrala a corpului de centrare 50.

Gaura centrala 58 este delimitata de un perete interior concav 60, care este in acest
caz un perete cilindric circular cu sectiune constanta pe intreaga inaltime a gaurii 58.

Pentru a permite introducerea cablului 42 in gaura 58, mai ales atunci cand extremi-
tatea sa libera 44 este deja conectata la roata 20, corpul de centrare 50 cuprinde o fanta 62.

Fanta de introducere 62 se extinde radial de la fata frontala convexa 56 a corpului
de centrare 50 pana la gaura axiala 58.

Fanta de introducere 62 este deschisa axial pe cele doua fete 52 si 54 ale corpului
de centrare 50 si are un sanfren 64 format pe fata laterala 56 pentru a facilita introducerea
radiala a cablului 42 in fanta de introducere 62.

In acest exemplu de realizare, corpul de centrare 50 este sub forma unui corp plin
dintr-o singura bucata, in care sunt formate gaura axiala centrala 58 si fanta 62 pentru
introducerea cablului 42.
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Corpul de centrare este, de exemplu, realizat prin turnarea prin injectie a unui mate-
rial sintetic si, de exemplu, din poliester expandat (EPS) sau un material hibrid (Piocelan®)
pe baza de polistiren sub forma de spuma de rasina inalt functionala la care au fost
adaugate caracteristicile poliolefinei. Datorita hibridizarii poliolefinei si proprietatilor excelente
ale polistirenului expandat (EPS), cum ar fi rigiditatea si densitatea scazuta a spumei, sunt
imbunatatite caracteristici, cum ar fi rezistenta la impact.

Astfel, aceasta componenta este ieftina de realizat si este foarte usoara, astfel incat
sa nu creasca excesiv greutatea rotii de rezerva.

Astfel, este posibil sa se pozitioneze corpul de centrare 50 in pozitie in janta 22 prin
introducerea in prealabil a cablului 42 in gaura centrala 58 prin trecerea prin fanta de intro-
ducere 62, apoi alunecand corpul de centrare 50 de-a lungul cablului 42 pentru a-l aduce in
interiorul jantei, de exemplu in pozifia sa montata ilustrata in fig. 3.

Apoi, in timpul actionarii troliului, cel mai inalt punct de contact al cablului cu roata
este constituit cu punctul sau de contact cu marginea superioara a gaurii axiale centrale 58,
la intersectia sa cu fata superioara 52, acest punct fiind apoi pozi{ionat vertical deasupra
centrului de greutate al rotii 20.

Pentru a facilita manipularea elementului de centrare 48, corpul de centrare 50 are
o multitudine de degajari de prindere 49 care sunt realizate aici sub forma a doua fante
transversale si diametral opuse.

Pentru o buna functionare si fiabilitate a implementarii elementului de centrare 48 si
a sistemului de fixare cu troliu si cablu, este important ca respectivul cablu 42 sa raméana pe
pozitie Tn gaura axiala centrala 58 fara riscul de a scapa accidental.

In acest scop, elementul de centrare 48 este echipat cu o piesd 70 de retinere a
cablului 42, care este proiectata, in ansamblu, ca un ,inchizator" pivotant pentru ,capturarea"
cablului 42 in gaura axiala 58 prin inchiderea fantei 62 de introducere a cablului 42.

Piesa de retinere 70 este constituita in mod esential dintr-un ax cilindric vertical 72,
care se extinde vertical pe toata inaltimea sau grosimea corpului de centrare 50 si se extinde
axial Tn interiorul gaurii axiale 58 pentru trecerea cablului 42.

Ca si corpul de centrare 50, axul 72 al piesei de retinere 70 are o fanta axiala
deschisa 74, care se extinde pe intreaga inaltime a axului 70 si a piesei de retinere 72.
Astfel, fanta 74 permite introducerea radiala a cablului 42, din fanta 62 a corpului de centrare
50, in interiorul axului 72 si astfel in interiorul gaurii axiale centrale 58 care inconjoara axul
70 cu care este coaxiala.

Piesa de refinere 70 este proiectata si este montata pe corpul de centrare 50, astfel
incat sa poata pivota in raport cu acesta in jurul axei sale si in ambele directii, in particular
intre o prima pozitie unghiulara relativa in care fanta 74 a axului 72 este aliniata unghiular
cu fanta 62 a corpului de centrare, si 0 a doua pozitie unghiulara relativa, in care o portiune
unghiulara a peretelui plin al axului 72 este cea aliniata unghiular cu fanta 62 a corpului de
centrare 50 si care o inchide pe aceasta din urma pe intreaga sa inaltime axiala.

Aceste doua pozitii unghiulare functionale distincte sunt, de exemplu, decalate
unghiular una fata de alta cu o jumatate de rotatie sau un unghi de aproximativ 180°.

Pentru a manevra cu méana piesa de retinere 70 prin pivotare unghiulara in ambele
directii, piesa de retinere cuprinde, la extremitatea sa superioara, un element de manevra
sub forma unui maner lateral orientat radial.

Acest maner de manevra 76 este conectat la extremitatea superioara a axului 72 prin
intermediul unui disc de legatura 78 care este delimitat de o fata inferioara plana 79.
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Piesa de retinere 70 este de exemplu realizata prin turnare prin injectie din material
plastic.

Vom alege in acest caz un material "dur”, in raport cu un material moale, cum ar fi
polistiren expandat, astfel incat sa poata rezista fortelor aplicate de cablul 42 pe peretele
interior al axului 72.

Piesa poate fi, de exemplu, turnata din poli-oxi-metilena (sau poli-formaldehida sau
poliacetal) denumita si "POM" sau, in plus, din polipropilena.

Pentru a monta piesa de retinere 70 pe corpul de centrare 50 concomitent cu per-
miterea pivotarii sale in ambele directii, elementul de centrare 48 cuprinde o piesa tubulara
intermediara 80 pentru ghidarea in rotatie a piesei 70 pentru retinerea cablului 42.

Piesa de ghidare tubulara 80 este constituita in mod esential dintr-un tub de ghidare
inferior 82 si o placa superioara 84 de pozitionare si imobilizare, in special unghiulara, a
acestei piese pe corpul de centrare 50.

Placa superioara 84 este delimitata de fata sa superioara 86, care cuprinde dintii 88
de mentinere in pozitie unghiulara, intr-una sau alta dintre cele doua pozitii unghiulare
extreme ale manerului 76.

Tubul de ghidare inferior 82 este perforat central pe intreaga sa inal{ime si este
dimensionat in maniera de a primi la interior axul 72 al piesei de retinere 70 montata rotativ
in acesta in ambele direcitii.

In pozitia asamblat& a celor doud piese 70 si 80, fata inferioara 79 a discului 78 se
sprijina axial pe fata superioara 86 a placii 84 si cel putin un dinte radial exterior 75 dispus
la extremitatea axial inferioara a axului 72 coopereaza cu muchia de capat inferioara 83 a
tubului de ghidare 80.

Piesa de ghidare tubulara 80 cuprinde o fanta axiala 90 pe intreaga sa inaltime care
este aliniata unghiular cu fanta 62 de introducere a cablului 42 in axul 72 al piesei de retinere
si astfel in gaura centrala 58.

Deoarece piesa de ghidare tubulara 80 ocupa o pozitie fixa in raport cu corpul de
ghidare, aceasta parte - care aici este o piesa atasata la corpul de centrare 50 este indexata
si imobilizata unghiular prin intermediul unui set de trei stifturi 92 care se extind vertical in
jos sub placa 84 pentru a fi primite intr-un set de trei gauri complementare ale corpului de
centrare 50.

Aceste gauri complementare pot fi pre-formate prin turnare in corpul de centrare 50,
sau pot fi formate prin infigerea a trei stifturi 92 in materialul care constituie corpul de
centrare 50.

Astfel, poate fi garantat ca fanta axiala 90 a piesei de ghidare tubulare 80 este
aliniata unghiular cu fanta 62 de introducere a cablului apartinand corpului de centrare 50.

Piesa poate fi, de exemplu, turnata din poli-oxi-metilena (sau poli-formaldehida sau
poliacetal) denumita si "POM" sau, in plus, din polipropilena.

Pentru fixarea axiala fata de corpul de centrare 50 al piesei de ghidare tubulare 80,
tronsonul superior cu diametrul exterior 81 mai mare al tubului de ghidare inferior 82 este
fixat fortat si/sau este lipit in tronsonul superior al gaurii axiale centrale 58 printr-o piesa
intermediara.

Cele doua piese pot fi asamblate mai intdi una cu cealalta pentru a forma un
subansamblu care este apoi atasat la corpul de centrare 50.

Sau, de asemenea, piesa de ghidare tubulara 80 este atasata mai intéi la corpul de
centrare 5, apoi piesa de retinere 70 este introdusa apoi in piesa de ghidare.
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Piesa de ghidare 80 poate fi, de asemenea, realizata sub forma unei insertii centrale
in jurul careia corpul de centrare este turnat deasupra.

Piesa de ghidare centrala 80 si corpul de ghidare 50 pot fi de asemenea realizate prin
turnare bi-injectie a doua materiale diferite.

In fig. 5A, piesa 70 de retinere a cablului se afla in prima sa pozitie unghiulara in
raport cu piesa de ghidare 80 si, prin urmare, fata de corpul de centrare 50, in care fantele
axiale 74 si 90 sunt aliniate unghiular pentru a permite introducerea unui cablu 42 in interiorul
axului 72.

Pornind din aceasta prima pozitie, prin actionarea pe manerul 76 si pivotarea piesei
de retinere 70 cu o jumatate de rotatie fata de piesa de ghidare 80, se atinge cea de-a doua
pozitie unghiulara ilustrata in fig. 5B, in care fanta 90 si, prin urmare, fanta 62 pentru
introducerea corpului de centrare 50, este inchisa pe toata inaliimea sa de o portiune a
peretelui tubular al axului 72.

Infig. 9 la 12B este reprezentat un alt exemplu de realizare a inventiei care difera de
cel precedent prin variantele de proiectare a corpului de centrare 50, a piesei centrare
tubulare 80 si a piesei de retinere 70.

In ceea ce priveste corpul de centrare 50, fata sa superioara 52 este armata printr-o
structura nervurata cu nervurile radiale 55 in stea.

Fata laterala "activa", care este adaptata pentru a fi primita in interiorul rotii 20 fiind,
de exemplu, imbinata usor "fortat" in contact cu suprafata concava interioara 21 a tronsonu-
lui 34 al jantei 22, nu este aici continua circumferential.

Aceasta fata laterala este constituita de fata laterala a unei serii de protuberante
radiale 57.

Aceste proeminente sunt de exemplu distribuite unghiular intr-o maniera regulata si,
de exemplu, in prelungirea nervurilor 55.

Un astfel de design al fetei laterale in "tronsoane" poate conferi mai multa elasticitate
corpului de centrare 50 la periferia sa pentru a facilita implementarea si/sau adaptarea sa
la variatiile dimensionale ale jantelor de roti.

In acest exemplu de realizare, degajérile de prindere 49 sunt realizate sub forma a
patru gauri circulare distribuite in perechi diametral opuse.

In jurul g&urii axiale centrale 58, fata superioara 52 a corpului de centrare 50 are trei
gauri de pozitionare 93 pentru stifturile 92 ale piesei de ghidare tubulare 80.

In ceea ce priveste piesa de ghidare tubulara 80, diametrul exterior al peretelui
exterior al tubului de ghidare 82 este constant pe intreaga sa inaltime axiala.

Acest perete exterior este canelat pe intreaga sa inaltime prin caneluri axiale 83 care
faciliteaza montarea si retinerea piesei de ghidare in gaura axiala centrala a corpului de
centrare 50.

Piesa de retinere 70 cuprinde doua manere de manevra 76 diametral opuse
cuprinzand degajarile 77 care faciliteaza prinderea.

Piesa de retinere 70 este asamblata pe piesa de ghidare 80 si retinuta axial pe
aceasta din urma prin doua urechi inferioare radiale diametral opuse 94 care se extind sub
fata inelara inferioara 85 a placii superioare 84 a piesei de ghidare 80.

Mijloacele de fixare unghiulara 88 sunt mentionate aici la periferia placii
superioare 84.
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In fig. 12A, piesa 70 de retinere a cablului se afl& in prima sa pozitie unghiulara in
raport cu piesa de ghidare 80 si astfel in raport cu fanta de introducere 62 a corpului de
centrare 50, in care fantele axiale 74 si 90 sunt aliniate unghiular una fata de cealalta si cu
fanta de introducere 62 pentru a permite introducerea unui cablu 42 in interiorul axului 72.

Pornind din aceasta prima pozitie, actionand asupra manerelor 76 si pivotand piesa
de retinere 70 cu o jumatate de cursa in raport cu piesa de ghidare 80, acesta ajunge in a
doua pozitie unghiulara prezentata in fig. 12B, in care fanta 90, si deci fanta 62 de
introducere a corpului de centrare 50, este inchisa pe toata tnaltimea sa de o portiune a
peretelui tubular al axului 72.

Pentru afacilitaimplementarea si utilizarea, fata superioara 52 a corpului de centrare
50 poate cuprinde sageti si marcaje pentru utilizator.

in exemplele de realizare precedente, corpul de centrare a fost reprezentat intr-o
singura piesa sau monobloc.

Cu titlu de varianta, corpul de centrare poate fi realizat sub forma unui miez central
cu diametru redus pornind de la care se extind in stea o multitudine de ramuri radiale de
centrare ale caror extremitati libere constituie portiuni ale fetei laterale de centrare capabile
sa coopereze cu fata interioara a jantei de roata.

In acest caz, ramurile permit prinderea usoard a elementului de centrare pentru
manipularea acestuia.

Diametrul exterior al miezului central si numarul de ramuri rezulta intr-un compromis
intre rezistenta mecanica dorita si cea mai mica masa posibila a corpului de centrare.

Conform unei variante nereprezentate, un element de centrare conform inventiei
cuprinzand o piesa pivotanta de retinere a cablului poate fi folosit ca element de centrare
adaptat pentru a fi primit n orificiul central 30 al discului 24.

10
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Revendicari

1. Element (48) de centrare a unui cablu (42) in interiorul unei roti de rezerva (20) a
unui autovehicul, elementul de centrare (48) cuprinzand un corp de centrare (50) a carui o
portiune de fata laterala (56) este capabila sa fie primita intr-o portiune complementara (22,
34) a rotii de rezerva (20), o gaura de trecere axiala (58) pentru trecerea cablului (42),
caracterizat prin aceea ca are prevazuta o fanta axiala deschisa (62) pentru introducerea
cablului (42) in gaura axiala (58), care se extinde radial de pe fata laterala (56) a corpului de
centrare (50) pana la gaura axiala (58) si o piesa (70) pentru retinerea cablului (42) in
interiorul gaurii axiale (58) prin obturarea cel putin partiala a fantei (62) de introducere a
cablului (42).

2. Element conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca piesa (70) de retinere
a cablului (42) cuprinde un ax (72) care se extinde axial in gaura axiala (58) de trecere a
cablului (42) si care cuprinde o fanta axiala (74) de introducere a cablului (42) in interiorul
axului (72), piesa (70) de retinere a cablului (42) fiind montata pivotant in raport cu corpul de
centrare (50) intre o prima pozitie unghiulara, de montare a cablului (42) in interiorul gaurii
axiale (58) a corpului de centrare (50), in care fanta axiala (74) a axului (72) este aliniata
unghiular cu fanta (62) de introducere a corpului de centrare (50), si 0 a doua pozitie
unghiulara, de retinere a cablului (42), in care o portiune de perete lateral a axului (72) se
extinde opus fantei (62) de introducere a corpului de centrare (50).

3. Element conform revendicarii 2, caracterizat prin aceea ca axul (72) piesei (70)
de retinere a cablului (42) se extinde axial pe toata tnaltimea gaurii axiale (58) a corpului de
centrare (50) pentru a inchide fanta (62) corpului de centrare (50) pe intreaga sa Tnaltime.

4. Element conform uneia din revendicarile 2 sau 3, caracterizat prin aceea ca
acesta cuprinde o piesa tubulara (80) de ghidare in rotatie a piesei (70) de retinere a cablului
(42), care este interpusa radial intre peretele interior (60) al gaurii axiale (58) a corpului de
centrare (50) si peretele exterior al axului (72) piesei (70) de retinere a cablului (42) si este
despicata axial (74) pe intreaga sa inaltime, opus fantei de introducere (62) a corpului de
centrare (50).

5. Element conform revendicarii 4, caracterizat prin aceea ca una (84) din
extremitatile axiale ale piesei de ghidare tubulare (80) cuprinde mijloace (92) pentru
indexarea pozitiei unghiulare a piesei tubulare (80) in raport cu corpul de centrare (50).

6. Element conform oricareia dintre revendicarile de la 2 la 5, caracterizat prin
aceea ca piesa de ghidare tubulara (80) este realizata prin turnarea dintr-un prim material,
denumit moale, in particular din polistiren expandat, sau dintr-un material hibrid pe baza de
polistiren si poliolefina si prin aceea ca piesa de retinere (70) este realizata prin turnare
dintr-un al doilea material, denumit dur, cum ar fi un polimer termoplastic.

7. Element conform oricareia dintre revendicarile precedente, caracterizat prin
aceea ca gaura axiala de trecere (58) pentru trecerea cablului (42) este o gaura centrala a
corpului de centrare (50).

8. Ansamblu cuprinzand o roata de rezerva (20) a unui autovehicul (10), cuprinzand
0 janta laterala inelara (22) si un disc (24) pentru fixarea rotji de rezerva si un element de
centrare (48) conform oricareia dintre revendicarile de la 1 la 7, caracterizat prin aceea ca
portiunea de fata laterala (56) a corpului de centrare (50) al elementului de centrare (50) este
primita Tn interiorul unei por{iuni complementare (34, 51) a jantei (22) rotii de rezerva (20).
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9. Ansamblu conform revendicarii 8, caracterizat prin aceea ca discul (24) pentru
fixarea rotii de rezerva (20) este decalat axial in raport cu planul radial median al jantei (22)
pentru a delimita un spatiu interior (32) al jantei (22), si prin aceea ca elementul de centrare
(48) este dispus in spatiul interior (32) mentionat.

10. Autovehicul (10) cuprinzdnd cel putin o portiune (12) de planseu (14) si un
ansamblu conform uneia dintre revendicarile 8 sau 9, care este dispus sub aceasta portiune
(12) de planseu (14), caracterizat prin aceea ca elementul de centrare (48) este dispus
opus portiunii (12) de planseu (14).

11. Dispozitiv de fixare a unei rofi de rezerva (20) a unui autovehicul (10),
caracterizat prin aceea ca acesta cuprinde un troliu (40) de tractiune a rotii de rezerva (20),
un cablu (42) de tractiune a rotii de rezerva a carui o extremitate este conectata la troliu (40),
iar cealalta extremitate (44) este conectata la roata de rezerva (20) si un element (48) pentru
centrarea cablului (42) in raport cu roata de rezerva (20), conform oricareia dintre
revendicarile dela1la 7.
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