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9 DISPOZITIV DE BASCULARE AUTOMATA A UNUI BATANT

(57) Rezumat:

Inventia se referd la un dispozitiv de basculare auto-
mata a unui batant pe o structura de caroserie, la un
vehicul, si la un procedeu de deschidere a unui batant.
Dispozitivul conform inventiei consta intr-un dispozitiv
(1) propriu-zis, de basculare a unui batant (2) pe o
structurd (3) de caroserie a unui vehicul, care deli-
miteaza o cale de acces la un compartiment, in special
un compartiment pentru bagaje, dispozitivul (1) de bas-
culare cuprinzédnd niste mijloace (4) de articulare pe
care este montat batantul (2) mobil intre pozitii de
inchidere si deschidere maxima a caii de acces la com-
partiment, acesta cuprinzand un mijloc (5) de asistenta
a batantului (2), ce cuprinde cel putin o prima si 0 a
doua lege (L1 si L2) de fort&, aplicate succesiv batan-
tului (2), in functie de pozitia sa unghiulara de deschi-
dere in raport cu structura (3) de caroserie. Vehiculul
conform inventiei, in special de tipul unui automobil
cuprinzénd o structura (3) de caroserie ce delimiteaza
o deschidere de acces la un compartiment, de exemplu,
un compartiment de bagaje, cuprinde un dispozitiv (1)
de basculare. Procedeul conform inventiei, de deschi-
dere a unui batant (2), cuprinde urmatoarele etape:
mijlocul de blocare este basculat in starea inactiva de
mentinere a batantului in pozitia de inchidere, batantul
este dependent de prima lege de forta (L1), astfel incat
batantul basculeaza din pozitia sa de inchidere catre
pozitia sa intermediara predefinita de deschidere, primul
deget (7) de agatare ramane cuplat cu spira (9), apoi
primul deget (7) se elibereaza din spira (9) arcului astfel
incat batantul (2) este apoi dependent de cea de-a

doua lege (L2) de forta, batantul basculand pana la
pozitia lui de deschidere totald; batantul (2) supus
primei si celei de-a doua legi (L1 si L2) de forta este
dependent de un cuplu de basculare mai mare decéat
momentul de inertie al batantului, facand posibild des-
chiderea automata a batantului (2).
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Cerere de brevet de inventie

DISPOZITIV DE BASCULARE AUTOMATA
A UNUI BATANT

Prezenta inventie se referd la domeniul autovehiculelor si mai precis la
dispozitivul lor de basculare a unui batant pe o structura de caroserie.
Inventia se refera la un dispozitiv de basculare a unui batant pe o structura
de caroserie a unui vehicul care delimiteazd o cale de acces la un
compartiment, in special un compartiment pentru bagaje, dispozitivul de
basculare cuprinzand un mijloc de articulare pe care batantul este montat
mobil intre pozitii de obturare si de deschidere maxima a caii de acces la
compartiment.

Se cunosc vehicule ale caror structura de caroserie delimiteazd un
compartiment de bagaje precum si o cale de acces la acesta din urma. Un
batant este adesea montat mobil, substantial in rotatie, intre o pozitie de
obturare a caii de acces la o pozitie de deschidere maxima. in pozitia sa de
obturare, batantul inchide calea de acces astfel incadt compartimentul
pentru bagaje este izolat din exterior. in pozitia sa de deschidere a
batantului, devine atunci posibila accesarea compartimentului pentru
bagaje pentru a asigura incarcarea sau descarcarea obiectelor.

Batantul este o piesad a caroseriei, adesea realizatad din otel, din material
plastic sau mai recent din material compozit. Avand in vedere greutatea sa,
manevrarea lui este posibila prin mijloace de asistenta. De exemplu,
mijloacele de asistenta mentionate constau in aplicarea unei forte de
impingere a batantului catre pozitile sale de deschidere si de inchidere
prin elemente cu arc de exemplu, si intr-un control al vitezei si fortei de
deschidere prin utilizarea de dispozitive de echilibrare.

Pozitia evolutivd precum si starea schimbatoare a mijlocului de asistenta
mentionat genereaza un cuplu de asistentd variabil in functie de pozitia
unghiulard de deschidere a batantului. Aceasta evolutie a asistentei este
cercetata pentru crearea compromisului ideal manevrarii batantului, atat in
faza sa de deschidere céat si in faza sa de inchidere. Astfel, cu un cuplu

insuficient pentru exercitarea ridicarii batantului, mijlocul de asistenta
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mentionat insoteste batantul a carui greutate provoaca inchiderea acestuia
de la o pozitie intermediara predeterminata. Dincolo de aceasta pozitie
intermediara predeterminata de deschidere, care poate fi de asemenea
descrisa ca o pozitie de punct neutru, cuplul de asistenta este suficient, cel
putin mai mare decat momentul batantului, pentru ca acesta din urma sa
basculeze de la pozitia sa intermediara predeterminata de deschidere catre
pozitia sa de deschidere maxima prin actiunea dispozitivului de basculare.
Problema unui asemenea mijloc de asistentd este ca acesta necesita
interventia utilizatorului pentru angajarea bascularii batantului.

Astfel, nevoia de asistenta la deschidere a evoluat treptat, astfel incat
astadzi mijloacele de asistenta sunt cuplate la si chiar uneori inlocuite cu
sisteme de deschidere automata care pot relua in totalitate sau in parte
elementele de asistentd cunoscute la care sunt asociate sau chiar sunt
inlocuite integral cu motoare cu elemente de actionare de tipul
motoreductorului sau cilindrilor electrici.

Asemenea sisteme de deschidere automatd sunt complexe 1in
implementarea lor facadnd apel la mijloace de monitorizare a functionarii
care necesitd numerosi senzori pentru a face pilotarea in conditii de
sigurantd. Asemenea sisteme de deschidere automata trebuie in plus sa fie
integrate in mediul limitat de o structura posterioara a caroseriei pentru a fi
ascunse acolo. Datoritd gabaritului lor, ele pot degrada accesul la
compartimentul pentru bagaje. In plus, s-a constatat c3 functionarea lor
necesita o sursa suplimentara de energie, adesea de natura electrica.
Avand in vedere gradul de tehnologie desfasurat pentru asemenea sisteme
de automatizare, acestea din urma sunt costisitoare astfel incat acestea
sunt destinate in mod preferential unor anumite game de vehicule, fara a
putea fi generalizate pentru vehiculele de gama inferioara.

Din acest mediu este provenit dispozitivul de basculare a unui batant.
Dispozitivul obiect al inventiei vizeaza rezolvarea problemelor de gabarit si

de cost mentionate mai sus.
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Scopul inventiei este acela de a furniza un dispozitiv de basculare a unui
batant pe o structura de caroserie a unui vehicul care delimiteaza o cale de
acces la un compartiment, in special un compartiment pentru bagaje,
dispozitivul de basculare cuprinzdnd un mijloc de articulare pe care
batantul este montat mobil intre pozitii de obturare si de deschidere
maxima a caii de acces la compartiment.

fn mod avantajos, dispozitivul de basculare a unui batant cuprinde un
mijloc de asistenta a deschiderii care cuprinde cel putin o prima si o a doua
lege de forta aplicate succesiv batantului in functie de pozitia sa unghiulara
de deschidere in raport cu structura de caroserie.

Datorita inventiei, batantul basculeaza sub influenta a douéd legi de forta,
astfel incat este posibila gestionarea a doua faze succesive si distincte de
basculare intre pozitia sa de inchidere si pozitia sa de deschidere maxima.
Prima lege este dedicatd fazei initiale de deschidere care incepe cand
batantul este deblocat din structura de caroserie si basculeaza la o pozitie
intermediara predefinitd de deschidere, denumitd de asemenea pozitia
neutrd. A doua lege incepe atunci cadnd mijloacele de asistentd mentionate
furnizeaza un cuplu de basculare care permite Tmpingerea batantului
dincolo de o pozitie intermediard predeterminatad si catre pozitia sa de
deschidere maxima.

Dispozitivul de basculare conform inventiei poate cuprinde in plus
urmétoarele caracteristici, luate separat sau in combinatie:

- prima lege de forta este aplicata batantului pe un prim interval unghiular
de deschidere intre pozitia de inchidere si o pozitie intermediara predefinita
de deschidere, a doua lege de forta fiind aplicata batantului pe un al doilea
interval unghiular de deschidere intre pozitia sa intermediara predefinita de
deschidere si pozitia sa de deschidere maxima;

- prima si a doua lege de fortd sunt realizate in functie de diferite
configuratii ale unui arc de tractiune,

- prima lege de forta consta intr-o functionare in tractiune a arcului pe un

numar redus din spirele sale, batantul cuprinzand un prim deget de agatare
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destinat sa se cupleze cu una din spirele arcului, astfel incat intre pozitia
de inchidere si pozitia intermediara predefinita de deschidere a batantului,
forta de tractiune a arcului este marita;

- arcul cuprinde un corp deformabil din spire elicoidale una dintre spire fiind
destinata sa se cupleze cu primul deget de agatare atunci cand batantul
este intre pozitile sale de inchidere si de deschidere intermediara
predefinita, spira destinata s& se sprijine pe primul deget de agéatare pentru
a transmite prima lege de forta batantului este aproximativ situata la o
distanta de la capatul corpului deformabil cuprinsa intre o treime si un sfert
din lungimea sa totala;

- arcul cuprinde la fiecare dintre aceste capete un carlig de fixare, unul fiind
legat la un punct fix pe caroserie, celalalt la un punct mobil legat la batantul
articulat, a doua lege de forta constand dintr-o functionare in tractiune a
arcului, utilizdnd toate spirele arcului intre pozitia intermediara predefinita
de deschidere si pozitia de deschidere maxima a batantului;

- arcul de tractiune este conectat printr-unul dintre carligele de fixare la un
dispozitiv de reglare a tensiunii arcului care este dispus pe structura de
caroserie astfel incat sa formeze un punct fix intre mai multe, celalalt carlig
de fixare este montat pe un al doilea deget de agatare curbat pentru
mentinerea continud a legaturii dintre arc si batant, indiferent de pozitia
unghiulard a batantului intre pozitille sale de inchidere si de deschidere
totala, al doilea deget de agéatare fiind atasat la un brat de legatura care
leaga batantul de mijlocul de articulare mentionat.

Inventia se referd de asemenea la un vehicul, in special de tipul unui
automobil care cuprinde o structurd de caroserie care delimiteaza o
deschidere de acces la un compartiment, de exemplu un compartiment de
bagaje, vehicul care cuprinde un dispozitiv de basculare conform oricareia
dintre caracteristicile mentionate mai sus.

Inventia se referd de asemenea la un procedeu de deschidere a unui
batant legat la o structura de caroserie a unui vehicul prin intermediul unui

dispozitiv de basculare mentionat mai sus, batantul fiind in pozitia de
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inchidere, primul deget de agatare fiind cuplat cu o spird a arcului, un
mijloc de blocare mentine batantul in pozitia de inchidere pe structura de
caroserie, procedeul cuprinde urmatoarele etape:

- mijlocul de blocare este basculat in starea inactiva de mentinere a
batantului in pozitia de inchidere,

- batantul este dependent de prima lege de forta, astfel incat batantul
basculeazd din pozitia sa de inchidere catre pozitia sa intermediara
predefinitd de deschidere, primul deget de agatare raméne in cuplare cu
spira arcului, apoi

- primul deget de agatare se elibereaza din spira arcului, astfel incét
batantul este atunci dependent de cea de-a doua lege de fortd, batantul
basculand péna la pozitia sa de deschidere totala.

Procedeul poate fi de asemenea caracterizat prin aceea ca batantul supus
primei si celei de-a doua legi de fortd este dependent de un cuplu de
basculare mai mare decat momentul de inertie al batantului, facand
capabila deschiderea automata a batantului.

Aceste obiecte, caracteristici si avantaje ale prezentei inventii vor fi expuse
in detaliu in urmatoarea descriere a unui mod particular de realizare a unui
dispozitiv de basculare conform inventiei, cu titlu de exemplul nelimitativ, in
legatura cu figurile anexate, in care:

- figura 1 este o vedere schematica in perspectiva si trei sferturi din spate
reprezentdnd partial un dispozitiv de basculare a unui batant, conform
inventiei,

- figura 2 este o vedere schematica in perspectiva si trei sferturi in fata
reprezentand dispozitivul de basculare a unui batant, conform inventiei,

- figura 3 ilustreaza o prima curba reprezentativa pentru cuplul necesar
deplasarii batantului si o a doua curba reprezentativa pentru cuplul furnizat
de catre dispozitivul de basculare al inventiei.

Pe toate figurile, axa transversala Y se extinde de la dreapta catre stanga
vehiculului, axa verticala Z se extinde de jos in sus, axa longitudinala X

fiind datd in conformitate cu un sens normal de deplasare a vehiculului si

1
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din fata catre spate. Termenii "sus" si "jos" sau "superior" si "inferior" se
refera la o orientare de axa verticala Z. Pentru a nu ingreuna figurile,
referintele numerice nu sunt reproduse in toate figurile care ilustreaza
aranjamentul conform inventiei.
Figura 1 reprezintd un batant 2 legat la o structurd 3 de caroserie a unui
vehicul printr-un mijloc de articulare 4. Acesta din urma este de tipul unei
balamale care permite batantului sa pivoteze in jurul unei axe Y. Structura
3 de caroserie este o placa posterioard deasupra careia care este atasata
fix balamaua, in special prin insurubare. Batantul 2 cuprinde langa
marginile sale laterale brate 16 de articulare substantial cu profil de gat de
lebada. Unul dintre capetele bratului, situat in partea din fata, coopereaza
cu mijlocul de articulare mentionat 4. In acest scop, este practicatd o
deschidere prin placa, la dreapta balamalei. Deschiderea este destinata sa
fie traversata de bratul 16 de articulare. Celalalt capat al bratului 16 este
atasat fix de batantul 2, de exemplu prin insurubare.
in plus fatd de mijlocul de articulare mentionat 4, dispozitivul 1 de
basculare cuprinde bratul 16 de articulare pe care sunt montate primul si al
doilea deget de agatare 9, 15 configurate sa se cupleze cu un arc 6.
Bratul 16 poate fi tubular si substantial cu sectiune patrata. O placa ce
cuprinde al doilea deget de agatare 15 iesit in afard este montata pe bratul
16, de preferinta prin insurubare. lesit in afard din aceastd placa, se
extinde cel de-al doilea deget de agatare 15, care este de forma complexa,
prezentand cel putin o multitudine de raze de curbura, dintre care una este
destinatd s& mentind arcul 6 de catre unul dintre cérligele 10 de fixare
indiferent de pozitia unghiulara de deschidere a batantului 2, deci a bratului
16 Tn jurul balamalei. Carligul de fixare 10 este astfel atasat pe un punct
mobil 13 legat la batantul articulat.
Arcul 6 cuprinde un carlig de fixare 11 la nivelul celuilalt capat al spirei
elicoidale 8. Carligul de fixare 11 este legat la un punct fix 12 pe caroserie.
De preferintd, un dispozitiv de reglare 14 a tensiunii arcului 6 este facut

solidar cu structura de caroserie, astfel incat dispozitivul de basculare
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cuprinde un mijloc de reglare a tensiunii arcului care consta din plasarea
carligului de fixare 11 intr-unul din mai multe puncte fixe 12. De exemplu,
dispozitivul de reglare 14 cuprinde o placa sudatd pe caroserie, placa
avand un traseu liniar pe care sunt dispuse doua puncte fixe 12 care sunt
destinate sa primeasca carligul 11 de fixare Tn una sau cealalta configuratie
de tractiune.

De preferinta, carligele 10 si 11 de fixare situate respectiv la doua capete
ale spirei elicoidale 8 sunt in semi cerc.

Figura 1 reprezinta dispozitivul de basculare 1 al inventiei, fara arcul 6.
Acest lucru permite sa evidentieze alte elemente esentiale, in special
primul deget de agatare 7. Acesta se extinde proeminent dintr-o margine
lateralad exterioara a bratului 16. Primul deget de agatare 7 are o lungime
predeterminatd pentru a se cupla cu arcul 6, mai precis cu o spira 9
specifica. De exemplu, primul deget de agatare 7 cuprinde o portiune
functionala pentru cuplarea cu arcul 6 si o portiune de prindere pentru a
permite fixarea lui de brat prin Tnsurubare. Pentru aceasta, portiunea de
prindere este proiectatd in mod complementar unui instrument de
strdngere, cum ar fi o cheie plata de prindere in timp ce se prelungeste
axial printr-o tija filetatd care face capabila insurubarea sa pe bratul de
articulare 16.

Primul deget de agatare 7 este rectiliniu si orientat paralel cu axa Y a
vehiculului. Asa cum va fi detaliat mai tarziu, mai in detaliu, primul deget de
agatare 7 este capabil sa traverseze calea arcului intre pozitile de
inchidere si intermediard de deschidere, astfel incat numai o portiune a
spirei elicoidale 8 functioneazad in tractiune pentru a asigura o forta de
deschidere a batantului. Contactul dintre spira 9 si primul deget de agatare
7 defineste un punct mobil 17 de tractiune a arcului. Pentru a proteja spira
elicoidala 9 a arcului Tmpotriva oricarei uzuri premature cauzate de un
contact direct al acestei spire 9 cu primul deget de agatare 7, poate fi
prevazut un mijloc de protectie. De exemplu, o bucata de material plastic

poate fi dispusa pe spira 9 in cauza sau pe degetul de agatare 7.
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Utilizarea unui numar mic de spire ale arcului atrage un efort de tractiune al
arcului mai mare decat in cazul in care s-ar utiliza totalitatea spirei
elicoidale. Tn plus, in conformitate cu o miscare de deschidere a batantului,
primul deget de agatare 7 este eliberat din arcul 6, acesta din urma
exercitdnd atunci doar o fortd de tractiune data de totalitatea spirei
elicoidale 8.

Figura 2 reprezinta batantul 2 in configuratia de inchidere, punctele de
atasare ale arcului 6 fiind punctul fix 12 pe caroserie si punctul mobil 17.
Dupa cum se poate vedea in figura 3, cuplul de basculare al batantului este
supus fortei de tractiune a arcului 6 si urmeazéa doua legi de forta L1 si L2
succesive.

Prima lege a fortelor L1 este definitd de arcul 6 pus sub tensiune de
punctul fix 12 si de punctul mobil 17. Prima lege a fortelor L1 data de arcul
6 permite generarea unui cuplu de basculare a carui valoare este mentinuta
mai mare decdt momentul de inertie doar al batantului, reprezentat de
curba 1. Cuplul de basculare fiind mai mare decat momentul de inertiei
doar al batantului, deblocarea batantului catre structura de caroserie
determina o basculare a batantului din pozitia sa de inchidere catre pozitia
sa unghiulara de punct neutru N.

Punctul neutru N defineste punctul de la care intreaga spira elicoidala 8
asigura o forta de tractiune batantului 2. Punctul neutru N din figura 3 este
reprezentat la aproximativ 40° deschidere a batantului. Unghiul de
deschidere al batantului poate fi diferit pentru determinarea punctului
neutru N care este supus arcului insusi, dar de asemenea si pentru
proiectarea batantului si geometria structurii de caroserie pe care batantul
este montat la articulare. In consecinta, batantul 2 urmeaza o a doua lege a
fortelor L2 pentru deschiderea sa, cuplul de basculare ramanand mai mare
decat momentul de inertiei al batantului. Tn timpul celei de-a doua legi a
fortelor L2, primul deget de agatare 9 este decuplat de arcul 6. Cuplul de
basculare este supus fortei de tractiune transmisa de arcul 6 pus atunci

sub tensiune de catre cérligele sale 10 si 11 de fixare. Arcul 6 este calibrat
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prin grosimea sa si prin natura materialului utilizat la fabricarea batantului
2, astfel Tncat cuplul de basculare, asa cum este reprezentat de curba 2
este mentinut la izo distantd de momentul de inertie al batantului ceea ce
face capabila deschiderea cu viteza de deplasare aproape constanta.

In absenta dispozitivului de basculare al inventiei, utilizarea doar a celui
de-al doilea deget de agatare 15 pentru punerea sub tensiune mecanica a
arcului 6 va fi mai mica decat momentul de inertie al batantului luat singur.
Acesta este motivul pentru care curba 3 este situatd sub momentul de
inertiei doar al batantului (curba 1).

in comparatie cu o solutie cunoscuta, dispozitivul de basculare foloseste
fortele mecanice pentru a ameliora bascularea batantului 2. Printr-o punere
sub tensiune mecanica a arcului 6 succesiv de catre primul deget de
agatare 7 si apoi de al doilea deget de agatare 15 in timpul fazei de
deschidere se traduce prin prima si cea de-a doua lege de fortd L1 si L2,
cu o prima lege a fortelor care tinde s& creasca cu aproximativ 20 N forta
aplicata de arcul 6 batantului 2 in timpul primei faze de deschidere.

Tindnd cont de faptul cd dispozitivul de basculare 1 se bazeazd pe o
utilizare a unor mijloace pur mecanice pentru automatizarea deschiderii
batantului, utilizatorul va trebui sa inchidd manual batantul, dand o forta
usor mai mare, cu aproximativ 20N mai mare intre pozitia intermediara
predefinitd de deschidere si inchiderea totala a batantului, care raméne cu
mult sub orice limita, ceea ce face ca inchiderea sa fie dificila pentru
utilizatorul vehiculului.

Dispozitivul de basculare 1 al inventiei este remarcabil prin faptul ca
permite realizarea la un cost mai scazut a unei prestatii ameliorate a
vehiculului echipat cu un asemenea dispozitiv. Acesta permite prin
adaugarea unui deget de agatare suplimentar destinat sa se cupleze cu
una dintre spirele arcului, modificarea legii de deschidere a batantului. O
actiune simpla asupra unei telecomenzi de deblocare a batantului la
caroserie, batantul putdnd fi un hayon de portbagaj sau un capac al

portbagajului din spate, genereaza o deschidere automata a batantului.
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Printr-o conceptie adecvata a arcului 6, forta adusad de dispozitivul de

10

basculare 1 batantului 2 este de cel mult 20 pana la 30 N mai mare in
raport cu momentul de inertie al batantului. Viteza de deplasare a
batantului este substantial constantd deoarece ecartul dintre momentul de
inertie al batantului si forta aplicatd de arc batantului este la un ecart

aproximativ constant pe intregul interval de deschidere a batantului.
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REVENDICARI

1. Dispozitiv (1) de basculare a unui batant (2) pe o structura (3) de
caroserie a unui vehicul care delimiteazd o cale de acces la un
compartiment, in special un compartiment de bagaje, dispozitivul de
basculare cuprinzand un mijloc de articulare (4) pe care este montat mobil
batantul intre pozitii de inchidere si deschidere maxima a caii de acces la
compartiment, caracterizat prin aceea ca acesta cuprinde un mijloc de
asistenta (5) la deschidere cuprinzénd cel putin o prima si o a doua lege de
forta (L1, L2) aplicate succesiv batantului in functie de pozitia sa

unghiulara de deschidere in raport cu structura de caroserie (3).

2. Dispozitiv (1) de basculare conform revendicarii 1, caracterizat
prin aceea ca prima lege de forta (L1) este aplicatd batantului pe un prim
interval unghiular de deschidere intre pozitia de inchidere si o pozitie
intermediara predefinitd de deschidere, a doua lege de forta (L2) fiind
aplicatd batantului pe un al doilea interval unghiular de deschidere intre
pozitia sa intermediara predefinitd de deschidere si pozitia sa de

deschidere maxima.

3. Dispozitiv (1) de basculare conform revendicarii 2, caracterizat
prin aceea cé prima si a doua lege de fortd (L1, L2) sunt realizate in

conformitate cu diferite configuratii ale unui arc (6) de tractiune.

4. Dispozitiv (1) de basculare conform revendicarii 3, caracterizat
prin aceea ca prima lege de fortda (L1) consta dintr-o functionare in
tractiune a arcului pe un numar redus din spirele sale, batantul (2)

cuprinzadnd un prim deget de agatare (7), destinat sa se cupleze cu una

N
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dintre spirele arcului (6), astfel incat intre pozitia de inchidere si pozitia
intermediara predefinitd de deschidere a batantului, efortul de tractiune al

arcului este crescut.

5. Dispozitiv (1) de basculare conform revendicarii 4, caracterizat
prin aceea ca arcul (6) cuprinde un corp deformabil din spire elicoidale (8),
dintre care una dintre spire este destinata sa se cupleze cu primul deget de
agatare (7) atunci cand batantul (2) este intre pozitiile sale de inchidere si
deschidere intermediara predefinita, spira (9) destinatd sa se sprijine de
primul deget de agatare (7) pentru a transmite prima lege de fortd (L1)
batantului (2) este aproximativ situatd la o distantd de capatul corpului

deformabil cuprinsa intre o treime si un sfert din lungimea sa totala.

6. Dispozitiv (1) de basculare conform uneia dintre revendicarile 3 la
5, caracterizat prin aceea ca arcul (6) cuprinde, la fiecare din capetele sale
un carlig (10, 11) de fixare, unul fiind legat la un punct fix (12) pe caroserie,
celalalt la un punct mobil (13) legat de batantul articulat, a doua lege de
forta (L2) constdnd dintr-o functionare in tractiune a arcului folosind
totalitatea spirelor arcului intre pozitia intermediara predefinita de

deschidere si pozitia de deschidere maxima a batantului.

7. Dispozitiv (1) de basculare conform oricareia dintre revendicarile
precedente, caracterizat prin aceea ca arcul (6) de tractiune este legat de
unul dintre carlige (11) de fixare la un dispozitiv de reglare (14) a tensiunii
arcului, care este dispus pe structura (3) de caroserie astfel incat sa
formeze un punct fix (12) intre mai multe, celalalt carlig (10) de fixare este
montat pe un al doilea deget de agatare (15) curbat pentru mentinerea
continua a legaturii dintre arc si batant, indiferent de pozitia unghiulara a
batantului intre pozitiile sale de inchidere si de deschidere totala, al doilea
deget de agatare (15) fiind atasat pe un brat o legatura (16) care leaga

batantul de mijlocul de articulare mentionat.
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8. Vehicul, in special de tipul unui automobil cuprinzand o structura
(3) de caroserie care delimiteaza o deschidere de acces la un
compartiment, de exemplu un compartiment de bagaje, caracterizat prin
aceea ca acesta cuprinde un dispozitiv (1) de basculare conform oricareia

dintre revendicarile 1 la 7.

9. Procedeu de deschidere a unui batant (2) legat la o structura de
caroserie a unui vehicul prin intermediul unui dispozitiv de basculare (1)
conform oricareia dintre revendicarile 1 la 7, batantul fiind in pozitia de
inchidere, primul deget de agatare (7) fiind cuplat cu o spird (9) a arcului
(6), un mijloc de blocare mentine batantul in pozitie de inchidere pe
structura (3) de caroserie, procedeul cuprinde urmatoarele etape:

- mijlocul de blocare este basculat in starea inactiva de mentinere a
batantului in pozitie de inchidere,

- batantul este dependent de prima lege de forta (L1), astfel incat batantul
basculeazd din pozitia sa de inchidere catre pozitia sa intermediara
predefinitd de deschidere, primul deget de agatare (7) ramane cuplat cu
spira (9) a arcului, apoi

- primul deget de agatare (7) se elibereaza din spira (9) a arcului astfel
incat batantul (2) este apoi dependent de cea de-a doua lege de forta (L2),

batantul basculand pana la pozitia lui de deschidere totala.

10. Procedeu conform revendicarii 9, caracterizat prin aceea ca
batantul (2) supus primei si celei de-a doua legi de fortd (L1, L2) este
dependent de un cuplu de basculare mai mare decat momentul de inertie al

batantului, facand posibila deschiderea automata a batantului.
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