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Inventia se refera la un dispozitiv anti-turbulenta (,anti-clipocit”) al unui rezervor
destinat sa primeasca un lichid, in particular un rezervor de carburant si/sau un rezervor al
unui autovehicul. Inventia se refera de asemenea la un sistem anti-turbulenta pentru un
rezervor destinat sa primeasca un lichid, sistemul cuprinzand un astfel de dispozitiv
anti-turbulenta. Inventia se refera de asemenea la un dispozitiv al unui rezervor cuprinzand
un astfel de dispozitiv anti-turbulenta sau un astfel de sistem anti-turbulenta. Inventia se
refera de asemenea la un autovehicul cuprinzand un astfel de dispozitiv anti-turbulenta sau
un astfel de sistem anti-turbulenta sau un astfel de dispozitiv al unui rezervor. Inventia se
refera in sfarsit la un procedeu de realizare a unui astfel de dispozitiv al unui rezervor.

Este cunoscut faptul ca in rezervoarele destinate sa contina un lichid si care sunt
puse n miscare, se produce, in particular atunci cand sunt partial umplute, o turbulenta (,un
clipocit"). Turbulenta consta intr-o agitare a lichidului si in particular in valuri si ondulatii
formate la suprafata libera a lichidului din rezervor. Aceasta agitare a lichidului este cauzata
de acceleratiile suferite de rezervor si de lichid atunci cand sunt puse in migcare.

Acest fenomen de turbulenta genereaza zgomot sau clipocit. Acest zgomot este
provocat de valurile si ondulatiile pomenite mai sus si care se ciochesc sau lovesc peretii
rezervorului.

Se intelege ca, intr-un autovehicul, aceste fenomene se produc in rezervoarele
imbarcate, in particular in rezervorul de carburant sau oricare alt rezervor destinat sa
primeasca un lichid. Zgomotul astfel generat se transmite in structura vehiculului si in habi-
taclu. Acest zgomot este deci deranjant si este interesant sa se gaseasca solutii pentru a-|
limita, si anume, a-l suprima.

In prezent se cunosc rezervoare prevazute cu pereti despartitori interiori care creeaza
compartimente in interiorul rezervoarelor. Acesti pereti despariitori sunt perforati astfel incat
lichidul sa poata trece dintr-un compartiment in altul.

Acesti pereti despartitori pot fi rigizi sau flexibili. Totusi, Tn toate cazurile, producerea
unui rezervor cu acesti pereti despartitori este complicata si generatoare de costuri. Aceasta
complica in particular procedeul de suflare a unui rezervor realizat din material plastic.

Cererea de brevet US 20060220370 A1 prezinta un dispozitiv pentru amortizarea
miscarii combustibilului intr-un rezervor, cuprinzand o pompa de combustibil si un deflector
conectat la pompa, astfel incat deflectorul sa poata trece de la o configuratie retrasa la o
configuratie dislocata, iar cand dispozitivul este intr-o configuratie retrasa, dispozitivul poate
fi introdus sau trecut prin orificiul respectiv.

Cererea de brevet DE 102015204031 A1 prezinta o pompa de combustibil pe care
sunt fixate pivotant doua elemente pentru reducerea miscarii combustibilului din rezervor,
care pot trece dintr-o pozitie de repaus, intr-una de utilizare.

Cererea de brevet US 20040173616 A1 prezintd un dispozitiv pentru reducerea
zgomotului produs de un lichid dintr-un rezervor, elementul de reducere a zgomotului fiind
proiectat ca o componenta ce este fabricata separat de rezervorul de combustibil si poate
fi montata printr-o deschidere a acestuia.

Niciuna din solutiile cunoscute prezentate mai sus nu dezvaluie combinatia de
caracteristici tehnice pe care inventia de fata o include.

Scopul inventiei este de a furniza un dispozitiv anti-turbulenta care sa remedieze
inconvenientele de mai sus si sa amelioreze dispozitivele cunoscute in domeniul anterior.
In particular, inventia permite realizarea unui dispozitiv anti-turbulentd eficace si usor de
aplicat.

Problema tehnica pe care inventia de fata o rezolva este aceea de a reduce semnifi-
cativ turbulenta, zgomotul si agitarea lichidului intr-un rezervor partial umplut.
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Desenele anexate reprezinta, cu titlu de exemplu, un mod de realizare a unui dis-
pozitiv anti-turbulenta pentru un rezervor conform inventiei, un mod de realizare a unui sis-
tem anti-turbulenta pentru un rezervor, un mod de realizare a unui dispozitiv al unui rezervor
cuprinzand un dispozitiv sau un sistem anti-turbulenta prezentat anterior si un mod de
realizare al unui autovehicul conform inventiei.

Fig. 1, este o vedere schematica a unui mod de realizare a unui autovehicul prevazut
cu un mod de realizare a unui dispozitiv al unui rezervor, el insusi prevazut cu un mod de
realizare a unui sistem anti-turbulenta.

Fig. 2, este o vedere schematica partialda a unui mod de realizare a unui sistem
anti-turbulenta.

Fig. 3, este o0 vedere schematica a suportului unui mod de realizare a unui dispozitiv
anti-turbulenta.

Fig. 4, este o vedere schematica a doua structuri anti-turbulentd a modului de
realizare a unui dispozitiv anti-turbulenta.

Fig. 5, este 0 vedere schematica partiala a modului de realizare a unui dispozitiv
anti-turbulenta.

Fig. 6, este o vedere schematica partiala a modului de realizare a unui sistem
anti-turbulenta.

Un mod de realizare a unui vehicul 1 este descris mai jos referitor la fig. 1.

Vehiculul este de exemplu un autovehicul. Vehiculul cuprinde un dispozitiv al unui
rezervor 2. Acest dispozitiv al unui rezervor 2 este de exemplu destinat sa contina un
carburant lichid ca de exemplu benzina, gazol sau gaz de petrol lichefiat. Poate fi destinat
sa stocheze orice alt carburant si mai general sa stocheze orice alt lichid util la bordul
vehiculului.

Modul de realizare a dispozitivului unui rezervor 2 cuprinde un rezervor 3 si un mod
de realizare al unui sistem anti-turbulenta 300 pentru rezervor.

Modul de realizare a unui sistem anti-turbulenta 300 pentru un rezervor 3 destinat sa
primeasca un lichid, este descris in continuare referitor la fig. 2 si 6.

Modul de realizare a sistemului anti-turbulenta cuprinde un mod de realizare a unui
dispozitiv anti-turbulenta 301 si un element/organ 308 montat sau destinat sa fie montat pe
dispozitivul anti-turbulenta. Elementul 308 poate fi de orice natura. Elementul 308 poate de
asemenea sa aiba o functie utila in rezervorul 3. De exemplu, elementul poate fi o pompa
sau o joja sau un modul pompa-joja.

Conform modului de realizare descris, elementul 308 este un modul joja-pompa.

Modulul joja-pompa poate comporta o gura de aspirare 309 destinata sa fie imersata
in lichidul continut in rezervorul 3. Gura de aspirare 309 poate fi situata in partea inferioara
a modulului joja-pompa. Modulul joja-pompa poate comporta de asemenea un flotor al jojei
305 destinat sa se pozitioneze la suprafata lichidului.

Un invelis exterior al elementului 308 poate comporta o axa constituind sensibil sau
aproximativ o axa de simetrie sau o axa de rotatie. Preferabil, axa de simetrie este verticala
in timp ce vehiculul se sprijind pe un sol orizontal. In continuarea descrierii, se defineste axa
de referinfa A1 ca fiind sensibil 0 axa de simetrie sau de rotaie a Tnvelisului exterior al
elementului 308 sau a unui suport 302 care inconjura elementul. O axa radiala este o axa
ortogonalé fata de axa de referinta A1. Intr-o variant& sau in cazul particular al unui element
al carui invelis exterior nu comporta axa de simetrie, axa de referinta A1 poate fi definita ca
axa verticala.
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Elementul se poate intinde sensibil pe Tnaltimea rezervorului. Rezervorul 3 prezinta
pe o fata superioara o deschidere 4 a carei bordura este de forma circulara.

Deschiderea 4 este destinata a permite introducerea elementului si a dispozitivului
anti-turbulenta in rezervor. Elementul 308 poate fi fixat de rezervorul 3 la nivelul deschiderii
4 printr-o parte superioara a elementului. Rezervorul poate cuprinde pe o fata inferioara, in
directia verticala a bordurii deschiderii 4, unul sau mai multe stifturi de centrare 6, preferabil
cel putin trei stifturi de centrare 6. Stifturile de centrare 6 pot fi bosaje reliefate spre interiorul
rezervorului. Stifturile de centrare 6 inconjura suportul 302 astfel incat il pozifioneaza in
rezervor in timpul montarii. Stifturile de centrare 6 pot fi realizate de exemplu in timpul unui
procedeu de suflare a rezervorului 3.

Modul de realizare al dispozitivului anti-turbulenta pentru un rezervor este descris mai
jos referitor la fig. 1 pana la 6. Dispozitivul anti-turbulenta cuprinde cel putin o prima si o a
doua structura anti-turbulenta 310, 311 distincte, suportul 302, un prim mijloc de fixare 330
intre suportul 302 si prima structura anti-turbulenta 310 si un al doilea mijloc de fixare 331
intre prima structura anti-turbulenta 310 si a doua structura anti-turbulenta 311. Cel putin
cele doua structuri anti-turbulenta 310, 311 sunt distincte si sunt prevazute fiecare cu cel
putin un ecran 321, 322. Cel putin un ecran 321, 322 este adaptat sa se opuna turbulentei
dinrezervorul 3. Suportul 302 este destinat sa primeasca elementul 308 montat in rezervorul
3 sau sa fie fixata pe elementul 308.

Suportul 302, in particular vizibil in fig.2 si 3, este de forma cilindrica. Suportul poate
cuprinde o deschidere 304 pozitionata sau destinata sa fie pozitionata vizavi de gura de
aspirare 309 a elementului 308. Deschiderea 304 a suportului poate cuprinde de exemplu
un sector unghiular cuprins intre 0° si 180°. Astfel suportul nu obstructioneaza gura de
aspirare 309 a modulului joja-pompa. Suportul 302 poate cuprinde de asemenea un element
361 al unui mijloc de fixare 360 dintre suportul 302 si element. intr-o varianta, suportul 302
poate avea o forma diferita si poate fi legat de elementul 308 intr-o pozitie indepartata de
gura de aspirare. Conform unei alte variante, suportul face parte din elementul 308.

Prima structura anti-turbulenta 310 este fixata pe suportul 302 printr-un prim mijloc
de fixare 330. Cea de-a doua structura anti-turbulenta 311 este fixata de prima structura
anti-turbulenta 310 printr-un al doilea mijloc de fixare 331. Dispozitivul anti-turbulenta poate
cuprinde mai intai structuri anti-turbulenta distincte si adiacente fixate unele in urma
celorlalte pentru a forma o serie 312 de structuri anti-turbulenta.

Structurile anti-turbulenta sunt fixate intre ele unele in urma celorlalte prin mijloace
de fixare. Aceste mijloace de fixare pot fi identice cu cel de-al doilea mod de fixare 331.
Conform modului de realizare prezentat in fig. 1, seria 312 este formata din sapte structuri
anti-turbulenta. Seria 312 poate urma o axa A2 ortogonala axei de referinta A1 si/sau
orizontala. Seria se intinde de la suportul 302 pana la un perete lateral 5 al rezervorului 3.
Intr-o varianté, seria poate urma o linie curbé si/sau se poate intinde de la suport la un punct
oarecare al rezervorului. Dispozitivul anti-turbulenta poate cuprinde alte serii 312 de structuri
anti-turbulenta.

Mijloacele de fixare 330, 331 dintre prima structura anti-turbulenta 310 si suportul 302
sau dintre doua structuri anti-turbulenta 310, 311 pot forma legaturi de incastrare. O serie
312 de structuri anti-turbulenta 310, 311 poate deci forma un ansamblu rigid de structuri
anti-turbulenta. Preferabil, aceste mijloace de fixare pot fi identice. Aceste mijloace de fixare
pot fi agrafe de fixare. Astfel orice structura ar avea anti-turbulenta 310, 311 ar putea fi fixata
pe suportul 302 si/sau pe o alta structura anti-turbulenta. Mijloacele de fixare 330, 331 pot
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fi realizate cu agrafe de fixare. Fiecare structura anti-turbulenta 310, 311 poate comporta un
conector tata 333 si un conector mama 334. Suportul 302 poate comporta cel putin un
conector mamé 335. Intr-o variantd, mijloacele de fixare pot cuprinde de exemplu un
mecanism de a intra unul in altul.

Conform modului de realizare prezentat, in particular vizibil in fig.4 si 5, structura
anti-turbulenta 310 cuprinde un arbore principal 340 care se intinde dupa o axa A3 sensibil
paralela cu axa de referinta A1. Structura anti-turbulentad 310 cuprinde de asemenea un
conector tatd 333 dispus la jumatatea Tnalfimii arborelui principal 340 al structurii
anti-turbulenta 310. Conectorul tatd 333 cuprinde un brat 337 care se intinde sensibil
perpendicular pe arborele principal 340. Bratul 337 este solidar, printr-o prima extremitate,
cu arborele principal 340. La o a doua extremitate, bratul 337 cuprinde o terminatie 336
crosetanta destinata sa coopereze cu conectorul mama 334, 335 al unei alte structuri
anti-turbulenta sau a suportului. Structura anti-turbulenta 310 cuprinde de asemenea un
conector mama realizat in interiorul arborelui principal 340 si/sau in grosimea brafului 337
al conectorului tatd 333. Conectorul mama este de asemenea dispus la jumatatea inaltimii
arborelui principal 340. Conectorul mama 334 cuprinde o gura 339 si o cavitate 338 destinate
sa coopereze cu terminatia 336 a bratului 337 al unui conector tata 333 al unei alte structuri
anti-turbulenta. Gura 339 a conectorului mama 334 poate fi pozitionata pe arborele principal
340 in partea opusa a bratului 337 al conectorului tata 333. Astfel atunci cand cel putin trei
structuri anti-turbulenta identice sunt fixate unele in urma celorlalte, ele pot fi aliniate dupa
0 axa. Aceasta axa corespunde axei A2 reprezentata in fig.1. Conectorul mama 334 poate
fi de asemenea dispus la aceeasi inal{ime pe arborele principal 340 precum conectorul tata
333. Astfel atunci cand cel putin doua structuri anti-turbulenta identice sunt fixate Tmpreuna,
extremitatile superioare ale structurilor anti-turbulenta pot fi la aceeasi naliime si
extremitatile inferioare ale structurilor anti-turbulenta pot fi la aceeasi inal{ime.

Suportul 302 poate cuprinde un ansamblu de elemente ale mijloacelor de fixare 330
cu structuri anti-turbulenta 310. Conform modului de realizare descris, suportul cuprinde cinci
conectori mama 335 dispusi pe o circumferinta exterioara 303 a suportului 302. Conectorii
mama 335 sunt reliefati pe circumferinia exterioara 303 a suportului 302. Circumferinta
interioara 306 a suportului 302 cu un profil sensibil cilindric. Conectorii mama 335 ai
suportului 302 pot cuprinde o gura si o cavitate cu aceleasi forme ca gura 339 si cavitatea
338 a conectorului mama 334 al unei structuri anti-turbulenta. Conectorii mama 335 sunt
repartizati pe circumferinia exterioara a suportului 302 si orientati dupa directii diferite astfel
incat dispozitivul anti-turbulenta poate cuprinde mai multe serii 312 de structuri
anti-turbulenta orientate dupa axe diferite. Conectorii mama 335 ai suportului 302 pot fi
conectati sau nu la conectorul tata 333 al unei structuri anti-turbulenta. Astfel, conform
modului de realizare reprezentat in fig.1, dispozitivul anti-turbulenta cuprinde doua serii de
sapte structuri anti-turbulenta dispuse la 180° una fata de alta. Cele doua serii de structuri
anti-turbulenta sunt aliniate dupa axa A2 si orientate in sensuri opuse. Intr-o varianta
suportul 302 ar putea comporta unul sau mai mulfi conectori tata cooperand cu unul sau mai
multi conectori mama ai structurilor anti-turbulenta.

Valurile sau turbulenta care se produc la suprafata lichidului continut in rezervor sunt
in general create de acceleratiile si deceleratiile longitudinale ale vehiculului. Astfel, valurile
se propaga preferabil dupa o axa longitudinalda a vehiculului. Axa A2 poate deci sa fie
dispusa perpendicular cu axa longitudinala a vehiculului, adica dupa o axa transversala a
vehiculului. Intr-o variants, axa A2 poate de asemenea s4 fie orientatd dupa axa longitudi-
nald sau dupa orice axa orizontald. Dispozitivul anti-turbulentd conform inventiei permite
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orientarea libera a axei A2 a unei serii de structuri anti-turbulenta in interiorul rezervorului
fara a modifica orientarea elementului 308. Structurile anti-turbulenta pot fi identice, sensibil
identice sau chiar diferite. De exemplu, structurile anti-turbulenta pot comporta mijloace de
fixare identice si ecrane de marimi sau forme diferite. Conform modului de realizare
prezentat, toate structurile anti-turbulenta 310, 311 sunt identice. Conform modului de
realizare prezentat, fiecare structura anti-turbulenta cuprinde doua ecrane 321, 322 de forma
plane si global dreptunghiulare si intinzandu-se radial si paralel cu axa de referinta A1 de
fiecare parte a arborelui principal 340. intr-o variantd o structurd anti-turbulentd poate
cuprinde un numar oarecare de ecrane si ecranele pot avea orice alta forma, in particular
o forma poligonala, circulara, sau ovoida.

Se defineste planul median A4 ca fiind perpendicular pe axa A3 sau pe axa de
referinta A1 a arborelui principal 340 si secant al unui element al unui mijloc de fixare 330,
331 al unei structuri anti-turbulenta 310, 311. Dupa cum este reprezentat in fig. 5, planul
median A4 poate taia prima structura anti-turbulenta la jumatatea tnal{imii. Cele doua ecrane
321, 322 pot fi dispuse de o parte si de alta a planului median A4. Planul median A4 poate
fi un plan de simetrie al unei structuri anti-turbulenta. Un prim ecran 321 este dispus intr-un
volum superior 7 al rezervorului 3 si un al doilea ecran 322 este dispus intr-un volum inferior
8 al rezervorului 3. Primul ecran 321 este fixat pe arborele principal 340 intre conectorul tata
situat la jumatatea Tnaltimii si extremitatea superioara a arborelui principal 340. Ce de-al
doilea ecran 322 este fixat pe arborele principal 340 intre conectorul tata situat la jumatatea
inaltimii si extremitatea inferioara a arborelui principal 340. Astfel, cel putin un ecran
intersecteaza suprafata lichidului din rezervor oricare ar fi nivelul de umplere al lichidului in
rezervor. Planurile definite de cele doua ecrane 321, 322 pot forma de exemplu un unghi
sensibil egal cu 90°. Planul primului ecran poate forma un unghi sensibil egal cu 45° cu axa
A2 a seriei de structuri anti-turbulenta, adica cu axa conectorului tata. Planul celui de-al
doilea ecran poate forma un unghi sensibil egal cu - 45° cu axa A2 a seriei de structuri
anti-turbulenta. Un ecran poate fi fixat de arborele principal 340 cu ajutorul unui element
cilindric 323 gol, solidar cu ecranul si prin care trece arborele principal 340. Conform modului
de realizare descris, elementul cilindric 323 este dispus dupa o axa mediana a ecranului.
Astfel ecranul 321, 322 se intinde de o parte si de alta a axei cilindrice 340. Ecranul este
astfel separat in doua parti ale ecranului 321a, 321b intinz&ndu-se de fiecare parte a
arborele principal 340. Aceste doud parti ale ecranului au o forma globala patrata. intr-o
varianta ecranul poate fi fixat diferit de arborele principal 340 sau de oricare alta parte a
structurii anti-turbulenta. De exemplu ecranul poate fi fixat cu una dintre extremitatile sale de
structura anti-turbulenta.

Ecranele 321, 322 pot cuprinde una sau mai multe perforatii 325. Aceste perforatii
325 pot fi de orice forma, in particular o forma poligonala, circulara, sau ovoida. Perforatiile
325 pot fi pozitionate liber pe ecrane. Conform modului de realizare reprezentat, fiecare
ecran cuprinde doua perforatji circulare dispuse in centrul 326 al fiecarei parti a ecranului
321a, 321b de forma patrata.

Arborele principal 340 poate fi extensibil dupa directia A3 paralela cu axa de referinta
A1. Arborele principal 340 poate cuprinde un corp principal 350 si doua capace 353, 354,
mobile fata de corpul principal dupa directia A3. Arborele principal 340 poate fi prevazut cu
doua resorturi 341, 342. Cele doua capace pot fi prevazute fiecare cu un stift flexibil 345,
346, in particular un stift din cauciuc. Cele doua extremitati ale arborelui principal 340 pot
deci fi prevazute fiecare cu un stift flexibil 345, 346.
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In descrierea ce urmeaz4, se face referire la un prim capac 353 dispus in partea
superioara a structurii anti-turbulenta. Conform modului de realizare reprezentat, structura
anti-turbulenta cuprinde un al doilea capac 354 identic cu primul capac 353 in partea
inferioara a structurii anti-turbulenta arbore principal.

Conform modului de realizare reprezentat, arborele principal 340 cuprinde un corp
principal 350, un resort 341, un capac 353 prevazut cu un stift din cauciuc 345. Corpul prin-
cipal 350 se intinde dupa directia A3 de forma global cilindrica. Ecranele inferioare 322 si
superioare 321, conectorul tatd 333 si mama 334 sunt solidare cu corpul principal 50. Corpul
principal 350 cuprinde o cavitate 351 cilindrica in axa corpului principal si care se deschide
pe o fata superioara a corpului principal. Capacul 353 se intinde dupa directia A3 sub forma
unui cilindru al carui diametru este putin mai mic decéat diametrul cavitatii cilindrice a corpului
principal 350. Capacul poate culisa in interiorul cavitatii 351 a corpului principal intre o pozitie
comprimata si o pozitie extinsa. Capacul 353 cuprinde la o extremitate un stift din cauciuc
345 si la cealalta extremitate, o cavitate 355 cilindrica. Un resort cu spire 341 este pozitionat
in cavitatea 351 a corpului principal 350 si in cavitatea 355 a capacului 353. O extremitate
a resortului 341 se sprijina pe fundul cavitatii 351 a corpului principal. O alta extremitate a
resortului 341 se sprijina pe fundul cavitatii 355 a capacului 353. Capacul 353 cuprinde o
bordura exterioara 356 care coopereaza cu o bordura interioara 357 a corpului principal 350
astfel incat capacul 353 sa nu poate fi disociat de corpul principal 350. Resortul 341 este
partial comprimat in carcasa astfel formata. Capacul 353 este mobil fata de corpul principal
350 intre o prima si o a doua pozitie. In prima sa pozitie, asa-numita pozitie comprimata,
bordura exterioara 356 a capacului 353 este in contact cu fundul cavitatii 351 a corpului
principal 350. In cea de-a doua pozitie a sa, asa-numita pozitie destinsa, bordura exterioara
356 a capacului 353 este in contact cu bordura interioara 357 a corpului principal 350.

Cele doua stifturi flexibile 345, 346 constituie cele doua extremitati ale arborelui
principal 340. Cele doua stifturi flexibile 345, 346 se sprijina respectiv pe peretele inferior 11
si pe un perete superior 12 al rezervorului 1.

Astfel structurile anti-turbulenta se sprijina pe peretele inferior 11 si pe peretele
superior 12 al rezervorului oricare ar fi dimensiunea rezervorului dupa axa de referinta A1.
Rigiditatea dispozitivului anti-turbulenta este consolidata. $tifturile flexibile sprijinite pe peretii
rezervorului nu agreseaza acesti pereti. Astfel rezervorul nu este prejudiciat in timpul
montarii dispozitivului anti-turbulenta. Intr-o variantd, o structura anti-turbulentd ar putea
cuprinde un singur capac mobil fata de corpul principal dupa directia A3 paralela cu axa de
referinfa A1.

Suportul 302 cuprinde pe de alta parte un element 361 al unui mijloc de fixare 360
intre suportul 302 si elementul 308. Mijlocul de fixare 360 poate fi un mijloc de inclichetare
(fixare cu agrafe). Mijlocul de fixare 360 poate fi conceput pentru a fi actionat in interiorul
rezervorului 3. Mijlocul de fixare 360 asigura fixarea dispozitivului anti-turbulenta de rezer-
vorul 3. Mijlocul de fixare 360 poate cuprinde un mijloc de oprire a rotatiei 366 a suportului
302 in jurul elementului 308 si/sau un mijloc de oprire axial 367 dupa axa de referinta A1.
Elementul 361 al mijlocului de fixare 360 intre suportul 302 si elementul 308 poate cuprinde
un pinten 365 de fixare.

Conform modului de realizare prezentat si dupa cum este in particular vizibil in fig.6,
mijlocul de oprire a rotatiei 366 cuprinde un deget anti-rotatie 362 reliefat pe elementul 308
cooperand cu o bordura 307 a deschiderii 304 a suportului 302. Bordura 307 este orientata
cel putin sensibil dupa axa de referinta A1. Mijlocul de oprire axial 367 cuprinde o limba 363
solidara cu elementul 308. Limba 363 este prevazuta cu o deschidere 364 cooperant cu
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pintenul 365 de pe suportul 302. Pintenul 365 este reliefat pe circumferinta interioara 306 a
suportului 302. Atunci cand elementul 308 este introdus in suportul 302, limba 363 se
deformeaza elastic la contactul cu pintenul 365. Atunci cand pintenul 365 coincide cu
deschiderea 364 a limbii 363, limba 363 isi reia pozitia initiala. Suportul 302 este astfel fixat
pe elementul 308. intr-o varianta limba 363 poate fi dispusa pe suportul 302 si pintenul 365
poate fi dispus pe elementul 308. Intr-o varianta mijlocul de fixare 360 poate fi realizat prin
orice alt mijloc de fixare, de exemplu un mijloc de fixare cuprinzand o oprire axiala realizata
cu un umar dispus pe elementul 308 sau pe suportul 302. in sfarsit, mijlocul de fixare al
suportului 302 de elementul 308 ar putea fi inlocuit cu un mijloc de fixare intre element si cel
putin una dintre structurile anti-turbulenta.

Un mod de executare a procedeului de realizare a unui dispozitiv al unui rezervor 2
conform inventiei este descris mai jos.

Intr-o prim& etapa, sunt furnizate cel putin o primd si o a doua structurd
anti-turbulenta 310, 311 dupa cum sunt descrise anterior.

Intr-o 0 a doua etapa, este fixatd prima structura anti-turbulentd 310 pe cea de-a
doua structura anti-turbulenta 311. Conform modului de realizare descris mai sus, fixarea
poate consta in introducerea conectorului tata al celei de-a doua structuri anti-turbulenta in
conectorul mama al primei structuri anti-turbulenta. Tn timpul acestei etape, pot fi fixate mai
mult structuri anti-turbulenta unele de altele pentru a forma o serie de structuri
anti-turbulenta. Pot fi formate de asemenea mai multe serii de structuri anti-turbulenta.

Intr-o a treia etapa, este furnizat un rezervor 3, un rezervor de carburant lichid pentru
un autovehicul. Acest rezervor cuprinde o deschidere 4 prevazuta in particular pentru
montarea dispozitivului anti-turbulenta si a elementului 308.

Intr-o a patra etapa, sunt introduse prima si a doua structuré anti-turbulenta fixate
intre ele n rezervorul 3 prin deschiderea 4. Prima si a doua structura anti-turbulenta sunt
inserate in rezervor dupa un unghi de atac potrivit.

Intr-o a cincea etapa, este furnizat un suport 302 dupa cum este descris anterior.

Intr-o a sasea etapa, este introdus suportul 302 in rezervorul 3 prin deschiderea 4.

Suportul 302 poate fi pozitionat pe fundul rezervorului intre stifturile de centrare 6
prevazute in acest scop.

Intr-o a saptea etap4, sunt fixate prima structura anti-turbulentd 310 pe suportul 302.

Conform modului de realizare descris mai sus, fixarea consta in introducerea
conectorului tata al primei structuri anti-turbulenta intr-unul dintre conectoarele mama ale
suportului 302. Aceasta a saptea etapa poate fi realizata inainte de a patra si a sasea etapa
sau dupa a patra si a sasea etapa. In primul caz, suportul si cel putin cele doué structuri
anti-turbulentd sunt astfel introduse simultan in rezervor. In al doilea caz, fixarea primei
structuri anti-turbulenta pe suportul 302 este realizata in interiorul rezervorului 3, de exemplu,
cu un operator care manipuleaza suportul si prima structura anti-turbulenta in interiorul
rezervorului.

Intr-o a opta etapa, este furnizat un element 308 dupa cum este descris anterior, de
exemplu o joja, o pompa sau un modul joja-pompa.

Intr-o a noua etap4, elementul 308 este introdus in rezervorul 3 prin deschiderea 4
si fixat pe suportul 302. Elementul poate fi orientat fata de suport astfel incat sa faca sa
coincida gura de aspirare 309 cu deschiderea 304 a suportului. Elementul este astfel
introdus in suportul 302 pana la actionarea mijlocului de fixare 360 dintre suport si elementul
308. Dispozitivul rezervorului 2 este astfel obtinut. Ecranele structurilor anti-turbulenta Tsi
indeplinesc functia limitand turbulenta, clipocitul devine de asemenea limitat si confortul
sonor din vehiculul care are imbarcat un astfel de rezervor este ameliorat.
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Revendicari

1. Dispozitiv anti-turbulenta (301) pentru un rezervor (3) destinat sa primeasca un
lichid, in particular un rezervor de carburant sau un rezervor pentru un autovehicul (1),
caracterizat prin aceea ca dispozitivul cuprinde cel putin o prima (310) si o a doua (311)
structura anti-turbulenta distincte, prevazute fiecare cu cel pufin un ecran (321, 322) adaptat
sa se opuna turbulentei din rezervor (3), un suport (302) destinat sa primeasca un element
(308) de tip pompa, joja sau un modul pompa-joja, montat in rezervor (3), un prim mijloc de
fixare (330) intre suportul (302) si prima structura anti-turbulenta (310) si un al doilea mijloc
de fixare (331) intre prima structura anti-turbulenta (310) si a doua structura anti-turbulenta
(311).

2. Dispozitiv anti-turbulenta (301) conform revendicarii 1, caracterizat prin aceeaca
dispozitivul cuprinde o serie (312) de structuri anti-turbulenta (310, 311) distincte si adiacente
unele aflate dupa celelalte, seria cuprinzand prima si a doua structura anti-turbulenta (310,
311), structurile anti-turbulenta fiind fixate intre ele unele in urma celorlalte prin mijloace de
fixare identice celui de-al doilea mijloc de fixare (331), seria (312) fiind aliniata dupa o axa
(A2) si intinzandu-se de la suportul (302) pana la un perete lateral (5) al rezervorului (3).

3. Dispozitiv anti-turbulenta (301) conform revendicarilor 1, 2, caracterizat prin
aceea ca primul si cel de-al doilea mijloc de fixare (330, 331) sunt identice.

4. Dispozitiv anti-turbulenta (301) conform revendicarilor de la 1 la 3, caracterizat
prin aceea ca primul si cel de-al doilea mijloc de fixare (330, 331) sunt realizate cu agrafe
de fixare (332), fiecare structura anti-turbulenta (310, 311) cuprinzand un conector tata (333)
si un conector mama (334).

5. Dispozitiv anti-turbulenta (301) conform revendicarilor de la 1 la 4, caracterizat
prin aceea ca suportul (302) cuprinde un ansamblu de elemente (335) ale mijloacelor de
fixare (330) cu structuri anti-turbulenta (310), elementele (335) fiind dispuse pe o
circumferinta exterioara (303) a suportului (302) si fiind conectoare mama ale agrafelor de
fixare (332) sau conectoare tata ale agrafelor de fixare (332).

6. Dispozitiv anti-turbulenta (301) conform revendicarilor de la 1 la 5, caracterizat
prin aceea ca toate structurile anti-turbulenta (310, 311) sunt identice sau sensibil identice.

7. Dispozitiv anti-turbulenta (301) conform revendicarilor de la 1 la 6, caracterizat
prin aceea ca cel putin o structura anti-turbulenta (310, 311) cuprinde doua ecrane (321,
322), de forma plana sau sensibil plana, sau de forma dreptunghiulara sau sensibil dreptun-
ghiulara, sau dispuse perpendicular sau sensibil perpendicular intre ele, fiind dispuse de o
parte si de alta a unui plan median (A4), planul median (A4) fiind perpendicular pe o axa de
referinta (A1), axa de referinta (A1) fiind o axa ce constituie o axa de simetrie sau de rotatie
a invelisului exterior al elementului (308) sau al suportului (302), axa de referinta (A1) fiind
verticala si planul median (A4) fiind un plan secant al unui element al unui mijloc de fixare
(330, 331) al cel putin unei structuri anti-turbulenta (310, 311).

8. Dispozitiv anti-turbulenta (301) conform revendicarilor de la 1 la 7, caracterizat
prin aceea ca cel putin un ecran (321, 322) al unei structuri anti-turbulenta (310, 311)
cuprinde cel putin o perforatie (325) de forma circulara dispusa in centrul (326) al unei parti
a ecranului (321a, 321b).

9. Dispozitiv anti-turbulenta (301) conform revendicarilor de la 1 la 8, caracterizat
prin aceea ca suportul (302) are o forma cilindrica cuprinzand o deschidere (304) destinata
a fi pozitionata in partea opusa a unei guri de aspirare (309) a elementului (308), suportul
(302) mai cuprinzand un element (361) al unui al treilea mijloc de fixare (360) dintre suportul
(302) si elementul (308), suportul facand parte din element (308).
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10. Dispozitiv anti-turbulenta (301) conform revendicarilor de la 1 la 9, caracterizat
prin aceea ca cel putin o structura anti-turbulenta (310, 311) cuprinde un arbore principal
(340) extensibil dupa o directie (A3) paralela cu o axa de referinta (A1), axa de referinta (A1)
fiind 0 axa constituind o axa de simetrie sau de rotatie a invelisului exterior al elementului
(308) sau al suportului (302), axa de referinta (A1) fiind verticala, iar arborele principal (340)
este prevazut cu cel putin un resort (341, 342) si cele doua extremitati ale arborele principal
(340) fiind prevazute fiecare cu un stift flexibil (345, 346) de cauciuc.

11. Sistem anti-turbulenta (300) pentru un rezervor (3) destinat sa primeasca un
lichid, sistemul cuprinzand un dispozitiv (301), conform uneia dintre revendicarile precedente
si un element (308) de tip pompa sau joja sau modul pompa-joja montat pe suport (302).

12. Dispozitiv pentru un rezervor (2) cuprinzénd un rezervor (3) si un dispozitiv (301)
conform uneia dintre revendicarile 1 pana la 10 sau un sistem anti-turbulenta (300) conform
revendicarii precedente.

13. Autovehicul (1) cuprinzadnd un dispozitiv anti-turbulenta (301), conform uneia
dintre revendicarile de la 1 la 10 sau sistem anti-turbulenta (300) conform revendicarii 11 sau
dispozitiv pentru un rezervor (2) conform revendicarii 12.

14. Procedeu de realizare a unui dispozitiv pentru un rezervor (2) conform
revendicarii 12, procedeul cuprinzand etapele urmatoare:

- furnizarea unei prime si a unei a doua structuri anti-turbulenta (310, 311);

- fixarea primei structuri anti-turbulenta (310) pe o a doua structura anti-turbulenta
(311);

- furnizarea unui rezervor (3);

- introducerea primei (310) si a celei de-a doua (311) structuri anti-turbulenta in
rezervor (3);

- furnizarea unui suport (302);

- introducerea suportului (302) in rezervor (3);

- fixarea primei structuri anti-turbulenta (310) pe suport (302);

- furnizarea unui element (308) de tip pompa, joja sau un modul pompa-joja;

- fixarea elementului (308) pe suport (302).

10



RO 132679 B1

(51) Int.Cl.
B60K 15/077 (200601

Fig. 1

Fig. 2

11



RO 132679 B1

(51) Int.Cl.
B60K 15/077 (200601

335 ,?35 )335
-303
336 P
3077 s

335

Fig. 3

Fig. 4

12



RO 132679 B1

(51) Int.Cl.
B60K 15/077 (200601

Fig. 5

Fig. 6
Editare si tehnoredactare computerizata - OSIM
si/) Tiparit la Oficiul de Stat pentru Inventii si Marci
Pt sub comanda nr. 314/2023

13



	Bibliographic Data / Abstract
	Description
	Claims
	Drawings



