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Inventia se refera la un sistem de semnalizare pentru autovehicule destinat furnizarii
de informatiji atat soferului automobilului, cat si soferului autovehiculului urmator, in cazul
unei coloane de autovehicule.

Majoritatea sistemelor de semnalizare actuale indica directia de virare si frAnarea in
mod static. Acest lucru constituie un dezavantaj pentru conducatorul masinii din spate,
deoarece acesta nu poate aprecia intensitatea franarii si nivelul de bracare a rotilor. Unele
dintre autovehiculele mai noi indica dinamic intensitatea franarii (Porsche 918), insa se
bazeaza pe o modificare a intensitatii luminii sau a frecventei de iluminare si nu pe un afisa;j
care sa indice clar intensitatea franarii. Unele sisteme de semnalizare a schimbarii directiei
de mers (Audi Q3 2016) folosesc diferite tipare de iluminare a lampilor de semnalizare, dar
nu indica si nivelul de bracare a rotilor. In prezent nu exista nici un sistem care sa indice
acceleratia unui autovehicul soferului din masina din spate, un astfel de sistem fiind util
pentru fluidizarea traficului sau estimarea oportunitatii unei manevre de depasire.

Documentul WO 2009044217 A1 prezinta un dispozitiv pentru furnizarea informatiilor
vizuale referitoare la conditiile de miscare ale unui vehicul, altor participanti la trafic, care
ofera informatii despre valoarea decelerarii vehiculului prin niste surse de lumina plasate pe
vehicul, Tn care dispozitivul furnizeaza simultan informatii perceptibile momentan, prin surse
de lumina, referitor la amploarea vitezei vehiculelor.

Documentul DE 2921676 A1 prezinta un indicator luminos al vitezei curente a unui
autovehicul, de forma unei bare luminoase a carei lungime este proportionala cu viteza, fiind
vizibila de catre soferul unui autovehicul din spate, care se monteaza intre lampile din spate.

Documentul EP 2418122 A1 prezintd un sistem de semnalizare pentru indicarea
deceleratiei unui vehicul cuprinde un prim indicator luminos care indica faptul ca pedala de
frAna a vehiculului este apasata si mai cuprinde un al doilea indicator luminos care indica
faptul ca pedala de acceleratie a fost eliberata.

Inventiile mai sus mentionate ofera informatii utile pentru soferul vehiculului din
spatele celui pe care s-a aplicat inventia, dar aceste solutii sunt partiale si furnizeaza doar
informatii despre viteza, prin semnalizari cu eficienta redusa.

De asemenea, in stadiul actual al tehnicii nu se regasesc sisteme care sa semna-
lizeze soferului sau sa Tmpiedice deschiderea portierelor unei masini, complet sau partial,
atunci cand aceasta stationeaza, iar din fata sau din spate se apropie un alt autovehicul, o
bicicletd sau un pieton pe traiectoria usii.

O alta problema des intalnita in special in mediul urban este lovirea portierei de un
obstacol stationar aflat pe traiectoria de deschidere a acesteia. Exemple de obstacole sunt
stalpii de pe marginea trotuarului, o bordura inalta, gramezi de zapada, etc. Prevenirea
avarierii portierei se poate face prin semnalizarea existentei obstacolului, prin limitarea
deschiderii portierei sau printr-o combinatie a celor doua metode.

Problema pe care o rezolva inventia e de a spori siguranta, in trafic, in stationare si
de a proteja usile autovehiculului Tmpotriva lovirii acestora de obstacole, atunci cand se
deschid.

Sistemul de semnalizare, conform inventiei, este alcatuit dintr-un subsistem de
semnalizare pentru participantii la trafic, in sine cunoscut, dar care este prevazut la sistemul
de semnalizare spate cu doua benzi luminoase care ofera informatii dinamice despre franare
si acceleratie si dintr-un subsistem de semnalizare a soferului, alcatuit dintr-un modul care
monitorizeaza apropierea unui vehicul sau pieton in zona de deschidere a usii si dintr-un
modul care verifica existenta unui obstacol in zona de deschidere a usii si care este folosit
atunci cand autovehiculul este oprit si se doreste deschiderea usilor, fiind util pentru evitarea
accidentelor la deschiderea usilor si pentru protectia portierelor contra lovirii de obstacole.
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Se dain continuare un exemplu de realizare a inventiei in legatura cu fig. 1...11, care
reprezinta:

- fig. 1, schema de principiu a sistemului;

- fig. 2, vedere laterala a unui autovehicul;

- fig. 3, vedere din spate a unui autovehicul;

- fig. 4, sistemul de semnalizare amplasat pe luneta;

- fig. 5, sistemul de semnalizare amplasat pe masc3;

- fig. 6, sistemul de semnalizare amplasat in stopuri dreptunghiulare, cu benzi liniare
suprapuse, in faza inactiva;

- fig. 7, sistemul din fig. 6, redand o franare intensiva;

- fig. 8, sistemul din fig. 6, redand o accelerare intensiva;

- fig. 9, sistemul de semnalizare amplasat in stopuri circulare, cu benzi concentrice
suprapuse;

- fig. 10, sistemul din fig. 9, redand o franare intensiva;

- fig. 11, sistemul din fig. 9, redand o accelerare intensiva.

Sistemul de semnalizare este alcatuit dintr-un subsistem de semnalizare 1, pentru
alti participanti la trafic si un subsistem de semnalizare 2, pentru soferul autovehiculului.

Subsistemul de semnalizare 1 opereaza cu semnalele luminoase 3 si cu alte semnale
4. Semnalele luminoase 3 sunt distribuite in semnalizarea fata 5 si in semnalizarea spate 6.

Prezenta inventie aduce o imbunatatire a sistemului de semnalizare din spate 6, prin
oferirea de informatji noi, cu caracter dinamic. Astfel, pe langa luminile de pozitie 7, luminile
de schimbare a directiei de mers 8 si luminile de mers Tnapoi 9, toate existente, se mai
utilizeaza doua benzi luminoase 10 si 11.

Banda luminoasa 10 ofera informatii dinamice despre franare, iar banda luminoasa
11 oferé informatii dinamice despre acceleratie. In functie de tipul vehiculului, benzile 11 pot
fi plasate pe stopuri sau pe luneta autovehiculului, vertical (fig. 4) sau orizontal (fig. 5).

In cazul amplasérii verticale a benzilor 10 si 11, intensitatea franarii se va semnaliza
prin umplerea cu rosu a benzilor 10, de sus in jos Tn sensul sagetilor 10a, iar intensitatea
accelerarii prin umplerea cu verde a benzilor 11, de jos in sus in sensul sagetilor 11a.

In cazul amplasarii orizontale a benzilor 10 si 11 intensitatea franarii se va semnaliza
prin umplerea cu rosu a benzilor 10, dinspre exterior spre interior in sensul sagetilor 10a, iar
intensitatea accelerarii prin umplerea cu verde a benzilor 11, de la interior spre exterior in
sensul sagetilor 11a.

Subsistemul de semnalizare 2 este destinat semnalizarii soferului sau unui pasager
din autovehicul atunci cand autovehiculul este oprit si se doreste deschiderea usilor. in acest
scop, subsistemul de semnalizare 2 este alcatuit dintr-un modul 12, care monitorizeaza
apropierea unui vehicul sau pieton in zona de deschidere a usii si dintr-un modul 13, care
verifica existenta unui obstacol in zona de deschidere a usii.

Pe oglinzile laterale ale autovehiculului sunt montati niste senzori 14 care monitori-
zeaza apropierea din spate a unui vehicul sau pieton. Informatiile de la senzorul 14 sunt
transmise modulului 12.

Pe partea laterala a usilor exista senzorii 15 care detecteaza prezenta unor obstacole
in apropierea usilor, iar informatiile sunt transmise modulului 13.

Se pot folosi cate unul sau mai mulli senzorii 15, dar cel putin unul pe fiecare parte
a masinii. Senzorii 15 pot fi plasati pe usile din fata si/sau din spate sau pe stalpul central de
pe partea laterala.
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Clapetele de deschidere ale usilor sunt prevazute cu trei pozitii: “A” - inchis, “B” -
intentie de deschidere si “C” - deschis. Fiecare dintre pozitiile “A”, “B” si “C” sunt confirmate
de un senzor sau un limitator de cursa. Atunci cand se doreste deschiderea unei usii, clapeta
de pe manerul usii trebuie sa ajunga in pozitia “C”, dar aceasta trece implicit si prin pozitia
“B”. Cand clapeta ajunge in pozitia “B”, modulul 12 al subsistemului 2 proceseaza informatiile
primite de la senzorul 14 de pe partea usii si permite deschiderea acesteia numai daca sunt
indeplinite conditiile de siguranta, iar in caz contrar se emite un semnal luminos si sonor care
avertizeaza soferul sau pasagerul care deschide usa.

Modulul 13 lucreaza in paralel cu modulul 12 si proceseaza informatiile de la senzorul
15, aferent usii pentru care clapeta a trecut prin pozitia "B”. Rolul modulului 13 este de a
detecta prezenta unui obstacol 16. Obstacolul 16 poate fi un stélp, o bordura inalta, zapada
sau un alt obiect.

In cazul in care modulul 13 nu detecteaza prezenta unui obstacol 16 in imediata
vecinatate a usii, permite deschiderea acesteia numai daca sunt indeplinite conditiile de
siguranta date de modulul 12.

Daca modulul 13 detecteaza prezenta unui obstacol 16 in imediata vecinatate a usii,
iar acesta nu permite deschiderea, se semnalizeaza luminos si sonor imposibilitatea
deschiderii usii. Daca obstacolul 16 este plasat in dreptul usii, la o distanta care permite des-
chiderea partiala a usii, se emite un semnal luminos ca usa poate fi deschisa partial, iar
semnalizarea sonora se intensifica odata cu apropierea usii de obstacol.

Subsistemele de semnalizare 1 si 2 sunt subordonate computerului de bord al
masinii.

Intr-o altd variantd de aplicare a inventiei, benzile luminoase 10 si 11 sunt reunite
intr-o singura banda, liniara 17 sau circulara 18. Benzile 17 si 18 pot fi iluminate in verde sau
rosu, prin plasarea alternativa pe lungimea benzii, de leduri cu lumina rogsie si verde.

Benzile 17 sunt liniare, cu dispunere orizontala si sunt amplasate in stopuri de forma
dreptunghiulara 19 (fig. 6).

Benzile 18 sunt circulare, sub forma unor cercuri concentrice si sunt amplasate n
stopuri de forma circulara 20 (fig. 9).

In aceasta varianta, dinamica franarii se semnalizeaza prin iluminarea progresiva cu
rosu, Tn sensul sagetii 10a a benzilor suprapuse 17 sau 18. In mod similar, dinamica
accelerarii se semnalizeaza prin iluminarea progresiva cu verde, in sensul sagetii 11a a
benzilor suprapuse 17 sau 18.

Prin aplicarea inventiei se obtine un sistem de semnalizare simplu si eficient care
ofera urmatoarele avantaje:

- cresterea sigurantei in trafic;

- evitarea accidentelor legate de deschiderea usilor dupa oprirea masinii;

- evitarea lovirii portierelor de obstacole;

- se poate adapta pentru toate tipurile de autovehicule autorizate sa se deplaseze pe
drumurile publice.
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Revendicari

1. Sistem de semnalizare auto, alcatuit dintr-un prim subsistem de semnalizare (1),
pentru participantii la trafic, care contine niste semnale luminoase (3) distribuite la
semnalizarea fata (5) si la semnalizarea spate (6) a autovehiculului si dintr-un al doilea
subsistem de semnalizare (2) pentru sofer si pasageri, caracterizat prin aceea ca pentru
a spori siguranta in trafic si la deschiderea usilor, sistemul de semnalizare spate (6) este
prevazut cu niste benzi luminoase (10) care ofera informatii dinamice despre franare,
intensitatea franarii fiind redata prin umplerea benzilor luminoase (10) cu rosu in sensul
sagetilor (10a) si cu benzi luminoase (11) care semnalizeaza dinamica acceleratiei prin
umplerea benzilor (11) cu verde in sensul sagetilor (11a), iar cel de-al doilea subsistem de
semnalizare (2) intra in functiune dupa oprirea autovehiculului, fiind alcatuit dintr-un prim
modul (12) care primeste informatii de la niste senzori (14) montati in oglinzile laterale si care
monitorizeaza apropierea unui vehicul sau pieton in zona de deschidere a usii si dintr-un al
doilea modul (13) care primeste informatii de la niste senzori (15) plasati pe pariile laterale
ale masinii si care verifica existenta unui obstacol (16) in zona de deschidere a usii,
deschiderea usilor fiind permisa numai atunci cand primul modul (12) nu detecteaza
apropierea iminenta a unui vehicul sau pieton si al doilea modul (13) nu detecteaza un
obstacol in fata usii care va fi deschisa.

2. Sistem de semnalizare auto conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
in cazul amplasarii verticale a benzilor luminoase (10, 11), intensitatea franarii se va
semnaliza prin umplerea cu rosu a benzilor (10), de sus in jos, intensitatea accelerarii prin
umplerea cu verde a benzilor (11), de jos in sus, iar in cazul amplasarii orizontale a benzilor
(10, 11) intensitatea franarii se va semnaliza prin umplerea cu rosu a benzilor (10), dinspre
exterior spre interior, iar intensitatea accelerarii prin umplerea cu verde a benzilor (11), de
la interior spre exterior.

3. Sistem de semnalizare auto conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
benzile luminoase (10, 11) sunt benzi suprapuse liniar (17), plasate Tn stopuri
dreptunghiulare (19), sau circulare (18), plasate in stopuri circulare (20), benzile suprapuse
liniar (17) si cele circulare (18) fiind iluminate in verde sau rosu, prin plasarea alternativa pe
lungimea benzii, de leduri cu lumina rosie si verde.

4. Sistem de semnalizare auto conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
pentru initierea functionarii celui de-al doilea subsistem de semnalizare (2), pentru sofer si
pasageri, se folosesc clapetele de deschidere ale usilor care sunt prevazute cu trei pozitii,
respectiv “A” - inchis, “B” - intentie de deschidere si “C” - deschis, pozitiile fiind confirmate
de un senzor sau un limitator de cursa

5. Sistem de semnalizare auto conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
atunci cand obstacolul (16) este plasat la o distanta care permite deschiderea partiala a usii,
cel de al doilea modul (13) comanda un semnal luminos care indica faptul ca usa poate fi
deschisa partial si un semnal sonor care se intensifica odata cu apropierea usii de obstacol.
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Sistemul de semnalizare
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