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Domeniul tehnic la care se refera inventia
Prezenta inventie se refera in general la manipularea autovehiculelor.

Inventia se refera in mod special la o bara anti-ruliu care cuprinde doua tronsoane de
bara coaxiale si un mecanism de conexiune a celor doua tronsoane de bara,

mecanismul de conexiune mentionat cuprinde:

- 0 naveta mobila in raport cu cele doua tronsoane de bara intre o pozitie
cuplata, in care naveta transmite ansamblul cuplului de torsiune exercitat pe fiecare
dintre cele doua tronsoane de bara la celalalt din cele doua tronsoane de de bara, si o
pozitie decuplata, in care naveta nu transmite niciun cuplu de torsiune de la unul la

altul dintre cele doua tronsoane de bara,

- un element de revenire elastic al navetei in pozitie cuplata, si

- un sistem de decuplare adaptat sa deplaseze naveta in pozitie decuplata.
Inventia se refera totdata la un autovehicul echipat cu o astfel de bara anti-ruliu.

Inventia fisi gaseste aplicare deosebit de avantajoasa pentru realizarea de

autovehicule pentru «fiecare tip de teren », cu patru roti motoare.
Fundamentarea inventiei

Barele anti-ruliu (sau «bare anti-ruliu») sunt dispozitive instalate intre sistemele de
suspensie a doua roti din fata si/sau din spate ale unui autovehicul, si care permit sa

se reduca ruliul vehiculului atunci cand acesta din urma face un viraj cu viteza mare.

Functia acestor bare anti-ruliu este de fapt aceea de a transfera o parte din forta
exercitata asupra sistemului de suspensie al rotii situate la exteriorul virajului spre

sistemul de suspensie al celeilalte roti.

La vehiculele pentru orice tip de teren, diametrul acestei bare anti-ruliu este selectat
astfel Tncat sa indeplineasca doua obiective contradictorii care sunt, pe de o parte,
manipularea vehiculului (ceea ce necesita o bara foarte rigida de torsiune), si, pe de
alta parte, independenta sistemelor de suspensie ale rotilor pe un teren accidentat

(ceea ce necesita o bara de torsiune foarte putin rigida).

Lo
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Pentru rezolvarea acestui compromis, se cunoaste din documentul US2015/0290996

un dispozitiv care cuprinde doua bare anti-ruliu coaxiale, dintre care:

- 0 bara interioara monobloc utilizatda doar atunci cand vehiculul se

deplaseaza pe un teren accidentat, si

- 0 bara exterioara utilizata in combinatie cu bara interioara atunci cand

vehiculul circula pe sosea.

Bara exterioara este atunci formata din doua parti conectate impreuna printr-un
mecanism care este deconectabili prin intermediul unui sistem de comanda

pneumatic.

Aceasta bara anti-ruliu, datorita numarului mare de elemente componente este

costisitor de fabricat.

Altfel, o deficienta a sistemului de comanda pneumatica risca sa lase cele doua pari
ale barei anti-ruliu exterioare decuplate, ceea ce poate fi foarte periculos atunci cand
vehiculul se intoarce pe sosea, iar conducatorul auto crede ca vehiculul si-a recuperat

toate proprietatile sale dinamice.
Obiectul inventiei

In scopul remedierii inconvenientului mentionat din stadiul tehnicii, prezenta inventie
propune o noua barad anti-ruliu, care este asa cum a fost definita in introducere si in

care sistemul de decuplare este cu comanda electrica.

Datorita inventiei, daca sistemul de comanda prezinta o deficienta, sistemul nu va fi
alimentat cu curent iar naveta va fi readusa in mod automat in pozitia de cuplare a
celor doua tronsoane ale barei anti-ruliu. In acest mod, atunci cand vehiculul va reveni

pe sosea, bara sa anti-ruliu ii va asigura performantele sale dinamice dorite.

Alte caracteristici avantajoase si nelimitative ale barei anti-ruliu conform inventiei sunt

urmatoarele:
- sistemul de decuplare cuprinde un electromagnet;

- naveta este montata cu un singur grad de libertate pe primul dintre cele

doua tronsoane de bara, adica o libertate de translatie de-a lungul unei axe principale;

- naveta este montata doar cu doua grade de libertate pe cel de al doilea
dintre tronsoanele de bara, adica o libertate de translatie de-a lungul unei axe

principale si o libertate de rotatie in jurul axei principale, si sunt prevazute mijloace de
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blocare a libertatii de rotatie in favoarea deplasarii navetei din pozitia decuplata fata

de pozitia cuplata;

- mijloacele de blocare sunt adaptate sa blocheze libertatea de rotatie a

navetei in raport cu cel de al doilea tronson de bara prin ajustaj prin forma;

- mijloacele de blocare cuprind o proeminenta nesimetrica de rotire in jurul
axei principale, care este purtata de cel de al doilea tronson de bara sau de naveta si
care este adaptata sa intre intr-o degajare de forma corespunzatoare care este

delimitata respectiv de naveta sau de cel de al doilea tronson de bara;

- proeminenta prezinta trei varfuri de forma identica, repartizate in mod

regulat in jurul axei principale;

- naveta sau cel al doilea tronson de bara cuprinde un stift de centrare
simetric de revolutie in jurul axei principale, care este angrenat intr-o cavitate de
forma corespunzatoare definita respectiv prin cel de al doilea tronson de bara sau de

naveta,
- fiecare dintre cele doua tronsoane de bara este plin.

Inventia propune de asemenea un autovehicul care cuprinde un sasiu, doua roti din
fata sau din spate, doua sisteme de suspensie care leaga respectiv cele doua roti cu
sasiul, si o bara anti-ruliu asa cum a fost mentionata, care conecteaza cele doua

sisteme de suspensie intre ele.
Descrierea detaliata a unui exemplu de realizare

Descrierea urmatoare cu privire la desenele insotitoare, date cu titlu de exemple
nelimitative, explica in mod clar in ce consta inventia si cum poate sa fie realizata

aceasta.
Pe desenele anexate:

- figurile 1 si 2 sunt vederi schematice ale unei parti a unei bare anti-ruliu,

conform inventiei, care este reprezentata in pozitie decuplata si in pozitie cuplata;

- figura 3 este o vedere schematica in perspectivda a navetei si a unui al

doilea tronson al barei anti-ruliu din figura 1;
- figura 4 este o vedere schematica in perspectiva a navetei din figura 3; si

- figura 5 este o vedere schematica in perspectiva a unui al doilea tronson al

barei anti-ruliu din figura 3.

s
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in figura 1, este reprezentata o parte a unei bare anti-ruliu a unui autovehicul.

Acest autovehicul poate sa fie de orice tip, cu conditia sa aiba cel putin trei roti. Ar
putea, de exemplu, sa fie vorba despre un automobil cu patru roti motoare, care
cuprinde un sasiu, doua roti in fata, doua roti in spate si patru sisteme de suspensie

care leaga rotile cu sasiul.

Acest autovehicul ar putea preferabil sa cuprinda doua bare anti-ruliu identice, dintre
care una va face conexiunea sistemelor de suspensie ale celor doua roti din fata si

cealalta va conecta sistemele de suspensie ale celor doua rofi din spate.
in restul acestei prezentari, intereseaza doar prima dintre aceste doud bare anti-ruliu.

Dupa cum arata figura 1, aceasta bara anti-ruliu cuprinde doua tronsoane de bara 3,

4 coaxiale.

Primul tronson de bara 3, aici situata pe partea stanga a vehiculului, este prevazuta
pentru a fi fixata prin prima dintre extremitatile sale cu sistemul de suspensie al rotii

din fata din partea stanga a vehiculului.

Cel de al doilea tronson de bara 4, aici situat pe partea dreapta a vehiculului, este
prevazut pentru a fi fixat prin o prima extremitate a sa cu sistemul de suspensie al rotii

din fata dreapta a vehiculului.

Extremitatile secunde ale acestor doua tronsoane de bara 3, 4 sunt situate fata in fata

si sunt interconectate printr-un mecanism de conexiune 1.

Preferabil, cele doua tronsoane de bara 3, 4 prezinta diametre identice si sunt formate
din acelasi material. Ele sunt, de asemenea, pline astfel incat sa prezinte cea mai
buna rigiditate posibila la torsiune, tinand cont de diametrul lor si de materialul din

care sunt realizate.

Ar putea sa se prevada ca cele doua tronsoane de bara 3, 4 sa prezinte lungimi
identice si ca, prin urmare, mecanismul de connectare 1 sa se afle situat in centrul

barei anti-ruliu.

Cu toate acestea, aici, se va considera ca cel de al tronson de bara 4 prezinta o
lungime redusa comparativ cu cea a primului tronson de bara 3 (asa cum se arata in

mod clar in figurile 3 si 5).

Primele extremitati ale celor doua tronsoane de bara 3, 4 sunt cu caneluri (vezi figura

5) in asa fel incat sa prezinte forme de stele. Astfel, cele doua tronsoane de bara 3, 4

/
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pot sa fie montate in parghii atasate sistemelor de suspensie ale rotilor din fata ale
vehiculului, in asa fel incéat fiecare sistem de suspensie sa poata sa exercite un cuplu
de torsiune pe bara anti-ruliu si ca bara anti-ruliu sa poata transmite acest cuplu de

torsiune la celalalt sistem de suspensie.
in figura 1, este reprezentat in mod schematic mecanismul de conexiune 1.

Acest mecanism de conexiune 1 cuprinde trei componente principale care sunt toate

gazduite intr-o carcasa 2 inchisa ermetic pentru a evita ancrasarea.

Acesta cuprinde in primul rand o naveta 7 care este montata mobil in raport cu cele
doua tronsoane de bara 3, 4 intre o pozifie cuplata ilustrata in figura 2 (in care naveta
7 transmite ansamblul cuplului de torsiune exercitat pe fiecare dintre cele doua
tronsoane de bara 3, 4 la celalalt dintre cele doua tronsoane de bara 3, 4), si o pozifie
decuplata ilustrata in figura 1 (in care naveta 7 nu transmite niciun cuplu de torsiune

de la unul la celalalt din cele doua tronsoane de bara 3, 4).

Acesta cuprinde totodata un element de revenire elastic 6 al navetei 7 in pozitie

cuplata.

in final, acesta include un sistem de decuplare 5 adaptat sa deplaseze naveta 7 in

pozitie decuplata.

Poate sa intereseze mai intdi modul in care este montata naveta 7 pe cele doua

tronsoane 3, 4 ale barei anti-ruliu.

Naveta 7 este montata cu un singur grad de libertate pe primul tronson de bara 3.
Este vorba de o libertate de translatie conform unei axe principale A1 (care se

dovedeste a fi axa longitudinala a celor doua tronsoane 3, 4).

Pentru aceasta, cea de a doua extremitate a primului tronson de bara 3 este canelata.
Dupa cum se arata in figura 4, naveta 7 prezinta la randul sau un corp 71 in forma de
disc gros centrat pe axa principala A1 si prezinta in golul din partea sa stanga
(nevizibil Tn aceasta figura) o cavitate de forma identica, in negativ, celei de la
extremitatea canelata a primului tronson de bara 3. Diametrele celei de a doua
extremitati a primului tronson de bara 3 si a cavitatii sunt concepute cu un joc usor, in
asa fel incat naveta sa poata sa culiseze liber de-a longul celei de a doua extremitati

a primului tronson de bara 3.
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Naveta 7 este de altfel montata cu exact doua grade de libertate pe cel de al doilea
tronson de bara 4. Este vorba de o libertate de translatie de-a lungul axei principale

A1 si de o libertate de rotatie in jurul axei principale A1.

Pentru aceasta, dupa cum se arata in figura 4, corpul 71 al navetei 7 sustine, in relief
pe partea lui din dreapta, un stift de centrare 72 cilindric de revolutie in jurul axei
principale A1. Dupa cum se arata in figura 5, cel de al doilea tronson de bara 4
prezinta in corespondenta o cavitate 42 de forma identica, in negativ, cu cea a stiftului
de centrare 72. Diametrele stiftului de centrare 72 si a cavitatii 42 sunt concepute cu
un usor joc, astfel incat stiftul de centrare 72 sa poata sa culiseze si sa se intoarca

liber in cavitatea 42.

Exista, de asemenea, prevazute mijloace de blocare a libertatii de revolutie a navetei
7 in raport cu cel de al doilea tronson de bara 4, care sunt adaptate sa blocheze
aceasta libertate in favoarea deplasarii navetei 7 din pozifia sa decuplata spre pozitia

sa cuplata.

Pentru aceasta, dupa cum se arata in figura 4, corpul 71 al navetei 7 sustine, in relief
pe partea sa din dreapta, o proeminenta 73 nesimetrica de rotatie in jurul axei
principale A1. Aceasta proeminenta 73 se intinde pornind de la corpul 71 si stiftul de

centrare 72 se intinde pornind de la aceasta proeminenta 73.

Aceasta proeminenta 73 prezinta in general o sectiune transversala (transversala pe
axa principala A1) in forma de triunghi ale caror varfuri sunt trunchiate si ale caror

laturi sunt curbate spre axa principala A1.

in corespondentd, cel de al doilea tronson de bara 4 prezinta prezinta o degajare 43 in
golul din partea sa din cea de a doua extremitate, de forma identica, in negativ, celei a

proeminentei 73.

in acest mod, atunci cand naveta 7 este in pozitie cuplats, proeminenta sa 73 este in
intregime angrenata in aceasta degajare 43, ceea ce permite sa se blocheze
libertatea de revolutie a navetei 7 in raport cu cel de al doiela tronson de bara 4.
Naveta 7 fiind de altfel blocata in rotatie in raport cu primul tronson de bara 3, cele
doua tronsoane de bara 3, 4 sunt conectate cu posibilitatea de rotire unul in raport cu
celalalt in jurul axei principale A1. Astfel, este clar ca orice cuplu de torsiune in jurul
axei principale A1 aplicat la unul din cele doua tronsoane de bara va fi transmis

integral la celalalt tronson de bara.

-~
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in aceasta configuratie, bara anti-ruliu permite deci sa se distribuie fortele intre
sistemele de suspensie ale celor doua rofi din fata, ceea ce limiteaza ruliul vehiculului,

in special atunci cand acesta din urma face un viraj cu viteza mare.

Amplitudinea culisarii navetei 7 in raport cu primul tronson de bara 3 este de altfel
conceput sa permita navetei sa culiseze intr-o pozitie (pozitia decuplata) astfel incat
proeminenta 73 sa poata sa fie extrasa integral din degajarea 43, eliberand astfel
libertatea de revolutie a navetei 7 in raport cu cel de al doilea tronson de bara 4 in
jurul axei principale A1. In aceasté pozitie, stiftul de centrare 72 ramane partial angajat
in cavitatea corespunzatoare, ceea ce ii permite sa ghideze in revolutie naveta 7 in

raport cu cel de al doilea tronson de bara 4.

Cele doua tronsoane de bara 3, 4 se afla astfel libere sa pivoteze in jurul axei
principale A1 in mod independent unul de altul. Este clar deci ca orice cuplu de
torsiune in jurul axei principale A1 aplicat unuia dintre cele doua tronsoane de bara nu

va fi transmis celuilailt tronson de bara.

In aceasta configuratie, bara anti-ruliu permite deci sistemelor de suspensie ale celor
doua roti din fata sa lucreze independent unul fata de altul, ceea ce mareste cursa lor
si permite rotilor sa se deplaseze mai mult in sus si in jos in raport cu sasiul.

Manevrarea vehiculului pe teren accidentat este astfel imbunatatita.

Se va observa ca, avand in vedere eforturile maxime care sunt concepute pentru a
primi, cele doua tronsoane de arbore 3, 4 vor fi prevazute sa pivoteze unul in raport cu
altul cu un unghi maxim mai mic de 100 de grade. intrucat proeminenta 73 cuprinde
trei varfuri decalate unghiular la 120 de grade unul fata de altul in jurul axei principale
A1, atunci cand naveta 7 va fi retrasa in pozitie in pozitie cuplata, proerninenta sa 73
nu va putea sa se angajeze in degajarea 43 din cel de al doilea tronson de bara 4 ca
atunci cand acesta din urma este in repaus (proeminenta 73 nu va putea sa se
angajeze in degajarea 43 fiind decalata in raport cu pozitia sa de repaus, ceea ce va

fi periculos intrucat ar mentine bara anti-ruliu in stare de tensiune).

Dupa cum se arata in figura 1, mijlocul de revenire a navetei 7 in pozitie cuplata este
aici format dintr-un arc de compresie 6 care se interpune, pe de o parte, intre o
coroana 31 care se extinde in grosime mai mare pe primul tronson de bara 3, si, pe
de alta parte, naveta 7. Acest arc de compresie 6 este deci adaptat pentru a impinge
naveta 7 spre dreapta, in asa fel incat proeminenta sa 73 sa se angajeze in degajarea

43 prevazuta in corespondenta in cel de al doilea tronson de bara 4.

(\“\
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Conform unei caracteristici deosebit de avantajoase a inventiei, sistemul de decuplare
5, despre care ne amintim ca este prevazut, pentru deplasarea navetei 7 din pozitia sa
cuplatd spre pozitia sa decuplatd, cu comanda electrica. In stare activa, acesta este
conceput pentru a exercita asupra navetei 7 un efort de sens opus si intensitate mai

mare efortului exercitat de resortul de compresie 6 asupra navetei 7.

Acesta cuprinde aici un electromagnet S care este fixat la primul tronson al arborelui 3
si care prezinta o forma de coroana angrenata pe acest prim tronson, pe coroana 31,
in jurul arcului de compresie 6. Naveta 7 la randul sau este realizata dintr-un material

feromagnetic.

Automobilul cuprinde deci un calculator care este conectat, pe de o parte, cu un mijloc
de comanda, si, pe de alta parte, cu electromagnetul 5 pentru a il actiona pe acesta

din urma in stare activa sau inactiva.

Mijlocul de comanda poate sa fie format printr-un buton sau o parghie sau un ecran
tactil accesibil utilizatorului, si care permite conducatorului sa comande manual
activarea electromagnetului 5 si, prin urmare, decuplarea acestor doua tronsoane de
bara 3, 4.

Poate totodata sa fie vorba despre un senzor care permite calculatorului sa determine
automat daca trebuie sa activeze sau sa dezactiveze electromagentul 5, de exemplu,
in functie de viteza vehiculului, se starea soselei pe care se circula, de o cartografie a

cailor pe care se circula.

Cu titlu de exemplu, va fi prevazut aici sa se comande automat deplasarea navetei 7
in pozitie cuplata cand viteza vehiculului depaseste un prag predeterminat (aici 30
km/h).

Prezenta inventie nu este deloc limitata la modul de realizare descris si reprezentat,

dar specialistul in domeniu va sti cum sa faca orice varianta in conformitate cu

inventia.

Astfel, ar putea sa se prevada instalarea mecanismului de conexiune 1 pe o bara anti-
ruliu clasica (monobloc) a unui vehicul utilizat si sa taie aceastd bara in doua

tronsoane si sa interpuna mecanismul de conexiune.

i
A \
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REVENDICARI

1. Bara anti-ruliu care cuprinde doua tronsoane de bara (3, 4) coaxiale si un
mecanism de conexiune (1) a celor doua tronsoane de bara (3, 4), mecanismul de

conexiune (1) mentionat cuprinde:

- 0 naveta (7) mobila, in raport cu cele doua tronsoane de bara mentionate
(3, 4) intre o pozilie cuplata in care naveta (7) transmite ansamblul cuplului de
torsiune exercitat pe fiecare dintre cele doua tronsoane de bara (3, 4) la celalalt dintre
cele doua tronsoane de bara (3, 4), si o pozitie decuplata in care naveta (7) nu
transmite niciun cuplu de torsiune de la unul la celalalt dintre cele doua tronsoane de
bara (3, 4),

- un element de revenire elastic (6) al navetei (7) in pozitie cuplata, si

- un sistem de decuplare (5) adaptat sa deplaseze naveta (7) in pozitie

decuplata,

caracterizata prin aceea ca sistemul de decuplare (5) este cu comanda

electrica.

2. Bara anti-ruliu conform revendicarii precedente, in care sistemul de

decuplare cuprinde un electromagnet (5).

3. Bara anti-ruliu conform uneia dintre revendicarile precedente, in care
naveta (7) este montata cu un singur grad de libertate pe un prim tronson dintre cele
doua tronsoane de bara (3, 4), adica o libertate de translatie de-a lungul unei axe

principale (A1).

4. Bara anti-ruliu conform revendicarii precedente, in care naveta (7) este
montata doar cu doua grade de libertate pe cel de al doilea tronson dintre cele doua
tronsoane de bara (3, 4), adica o libertate de translatie de-a lungul axei principale
(A1) si o libertate de rotatie in jurul axei principale (A1), si in care sunt prevazute
mijloace de blocare (43, 73) a libertatii de rotatie in favoarea deplasarii navetei (7) din

pozitia sa decuplata spre pozitia sa cuplata.

5. Bara anti-ruliu conform revendicarii precedente, in care mijloacele de
blocare cuprind o proeminenta (73) nesimetrica de revolutie in jurul axei principale
(A1), care este sustinuta de cel de al doilea tronson de bara (4) sau de naveta (7) si

care este adaptata sa se angajeze intr-o degajare (43) de forma corespunzatoare

\;1/
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care este delimitata respectiv de naveta (7) sau de cel de al doilea tronson de bara
(4).

6. Bara anti-ruliu conform revendicarii precedente, in care proeminenta (73)

cuprinde trei varfuri de forma identica repartizate in jurul axei principale (A1).

7. Bara anti-ruliu conform uneia din cele trei revendicari precedente, in care
naveta (7) sau cel de al doilea tronson de bara (4) cuprinde un stift de centrare (72)
simetric de rotire in jurul axei principale (A1), care este angajat intr-o cavitate (42) de
forma corespunzatoare definita respectiv de cel de al doilea tronson de bara (4) sau

de naveta (7).

8. Bara anti-ruliu conform uneia dintre revendicarile precedente, in care

fiecare dintre cele doua tronsoane de bare (3, 4) este plin.

9. Autovehicul care cuprinde un sasiu, doua rotfi din fata sau din spate, si
doua sisteme de suspensie care leaga respectiv cele doua roti cu sasiul, caracterizat
prin aceea ca cuprinde o bard anti-ruliu conform uneia dintre revendicarile

precedente, care conecteaza cele doua sisteme de suspensie intre ele.
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