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Prezenta inventie se refera la un sistem de prindere a parapetelor de protectie cu
disipare controlata a energiei de impact, la coliziunea unui autovehicul rutier cu un parapet
de protectie.

Prin definitie, parapetul de protectie este un perete sau o balustrada de inaltime mica,
ce serveste la delimitarea marginii unei sosele, a unui pod etc., avand ca scop primordial
oprirea autovehiculelor si readucerea acestora pe partea carosabila. El este amplasat pe
sectoarele de drum periculoase din punct de vedere al sigurantei circulatiei, pentru proteja-
rea vehiculelor impotriva iesirilor de pe platforma drumului, si pentru ghidarea optica a
acestora. Pentru indeplinirea acestor scopuri, parapetul este conceput astfel incat geometria
proprie i se modifica in functie de energia primita in momentul impactului.

Utilizarea inventiei este posibila pentru fixarea pe stalpi a parapetelor, indiferent de
forma lor constructiva, fiind aplicabila pe caile rutiere, in parcarile subterane si supraetajate.

Tn scopul disipérii energiei de impact, sunt cunoscute o serie de sisteme de parapete
sau panouri de impact proiectate sa amelioreze riscurile unei coliziuni, prin decelerarea
autovehiculului. In plus, aceste sisteme controleaza modul de expulzare, in urmaimpactului,
a partilor din parapet, respectiv, din autovehiculul aflat in trafic, dupa coliziune. Astfel pot fi
enumerate documentele US 2006/0054876 A1 si US 4655434 (A).

Documentul US 2006/0054876 A1 se refera la un conector metalic compus dintr-o
portiune de platbanda care este fixata prin puncte de sudura de interiorul profilului in forma
literei V al primului panou lateral, si cea de-a doua portiune de platbanda este conectata, prin
intermediul unor guruburi cu piulite, de coama celui de-al doilea panou lateral. In functie de
profilul panourilor laterale, se pot suda mai multi conectori care pot fi cuplati pe o placa
metalica, si aceasta se prinde de stélpul de sustinere si de urmatorul panou lateral.

De asemenea, documentul US 4655434 (A) se refera la un sistem de parapete cu
sectiuni suprapuse, care au practicate la capete o serie de fante longitudinale, dispuse
apropiat. Prin fantele situate cel mai departe de capetele parapetului trec nigte bolturi de
prindere. La impactul autovehiculului cu parapetul, aceste bolturi foarfeca materialul
parapetului de la o fanta la alta, incetinind Tnaintarea autovehiculului.

in comparatie cu prezenta inventie, solutiile constructive din documentele prezentate
anterior au dezavantaje legate, pe de o parte, de o constructie complicata, care implica niste
costuri mari, respectiv, un montaj pretentios, si nu au posibilitatea reglarii controlate a canti-
tatii de energie de impact care se doreste a fi disipata. De asemenea, la aceste sisteme,
dupa coliziune, trebuie inlocuit parapetul supus impactului.

Problema tehnica obiectiva pe care o rezolva inventia consta in preluarea energiei
cinetice rezultata din impactul unui autovehicul cu un parapet de protectie.

Solutia tehnica aleasa este un sistem de prindere a parapetelor de protectie, care,
in momentul unei coliziuni, introduce o forta de frecare intre doua elemente lamelare si niste
bacuri, prin care se realizeaza o absorbtie a energiei cinetice de impact in valoare de
aproximativ 50%, iar restul energiei este preluata prin deformarea plastica a parapetelor si
stalpilor.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei in legatura cu figura ce
reprezinta:

- a - vedere din fata a sistemului de prindere a parapetelor conform inventiei;

- b - vedere laterala a sistemului de prindere a parapetelor conform inventiei;

- ¢ - vedere din spate a sistemului de prindere a parapetelor conform inventiei.

Sistemul de prindere a parapetelor de protectie cu disipare controlata a energiei de
impact, conform inventiei, este alcatuit din patru lamele metalice, care sunt montate cate
doua la fiecare capat al unui parapet, ce sunt fixate la un capat de o placa metalica, cu
ajutorul unor guruburi cu piulite de prindere, si de parapet, prin intermediul unor suruburi cu
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piulite de prindere, iar celelalte doua capete ale lamelelor metalice sunt prinse intre nigte
bacuri, care, prin strangerea controlata a unor suruburi cu piulite de prindere, preseaza lame-
lele metalice cu o forta prestabilita, iar legatura dintre fiecare parapet si un stélp se reali-
zeaza cu nigte suruburi cu piulite de prindere.

Asa cum se prezinta in figura, de partile laterale ale parapetului 2 (care in reprezenta-
rea a este cel de culoare gri transparent) se fixeaza cate o placa 4, cu ajutorul a doua
suruburi cu piulite 5 si 6. Legatura dintre un parapet si stalp este asigurata de lamelele 1
(cate doua la fiecare capat al parapetului), care se fixeaza intr-o parte pe placa 4, prin inter-
mediul suruburilor cu piulite 7 i 8, iar in partea opusa, intre bacul superior 10, respectiv,
bacul inferior 9, prin strangerea cu un moment prestabilit a suruburilor cu piulite 11, 12. intre
lamelele 1 si bacurile 9, respectiv, 10 se realizeaza o forta de apasare normala Fy, care
asigura o forta de frecare F; = y-F de valoare prestabilita (u - coeficient de frecare). Energia
cinetica a autovehiculului, la impactul cu parapetul, este disipata astfel in mod controlat, prin
realizarea unei forte de frecare a lamelelor intre bacuri. Fixarea bacului inferior 9 pe stalpul
3 se realizeaza cu ajutorul suruburilor cu piulite 13, 14. Bacurile 9 $i 10 sunt prinse intre ele
si au forma literei H rotitd cu 90°, permitand fixarea parapetului aldturat de acelasi sistem
descris anterior.

Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

- energia disipata de sistemul propus nu depinde de pozitia in care are loc impactul;

- sistemul are o constructie simpla si robusta, implicand costuri de realizare scazute;

- sistemul permite o reglare a energiei disipate Tn mod controlat, in functie de forta
de prestrangere a lamelei intre cele doua bacuri, care se realizeaza prin strangerea cu un
moment prestabilit a gsuruburilor cu piulite 11, 12;

- reglajul momentului de strangere se poate face atat in unitatea de productie a
parapetelor, cat si la locul de montaj;

- solutia poate fi folosita la orice tip de parapet;

- sistemul de prindere a parapetelor presupune un montaj simplu;

- sistemul propus poate suporta, in functie de energia cinetica de impact, mai multe
coliziuni, iar inlocuirea se efectueaza doar dupa epuizarea suprafetei de contact ce suporta
frecarea uscata dintre bacuri si lamele;

- elementele deteriorate in urma impactului pot fi usor inlocuite.
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Revendicare

Sistem de prindere a parapetelor de protectie cu disipare controlata a energiei de
impact, alcatuit din patru lamele metalice (1), care sunt montate cate doua la fiecare capat
al unui parapet (2), ce sunt fixate la un capat de o placa metalica (4), cu ajutorul unor
suruburi cu piulite de prindere (7 si 8), si de parapet (2) prin intermediul unor suruburi cu
piulite de prindere (5 si 6), caracterizat prin aceea ca celelalte doua capete ale lamelelor
metalice (1) sunt prinse intre niste bacuri (9 si 10) care, prin strangerea controlata a unor
suruburi cu piulite de prindere (11, 12), preseaza lamelele metalice (1) cu o forta prestabilita,
iar legatura dintre fiecare parapet (2) si un stalp (3) se realizeaza cu niste suruburi cu piulite
de prindere (13 si 14).
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