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c4 SISTEM DE PRINDERE A PARAPETELOR DE PROTECTIE
CU DISIPARE CONTROLATA A ENERGIEI LA IMPACT

(57) Rezumat:

Inventia se referd la un sistem de prindere a unui
parapet de protectie destinat disiparii controlate a
energiei, in urma impactului unui vehicul rutier cu
parapetul. Sistemul conform inventiei este constituit din
patru lamele (1) montate cate doud la capetele unui
parapet (2), prin intermediul unor placi (4) si al unor
suruburi si piulite (7 si 8) de prindere, fixarea placilor (4)
pe parapet (2) fiind realizata cu ajutorul unor suruburi si
piulite (5 si 6), montarea fiind realizaté pe un stélp (3)
prin intermediul unor bacuri (9 $i 10) si al unor suruburi
si piulite (11, 12 si 13, 14).
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Cu incepere de la data publicdrii cererii de brevet, cererea asigurd, in mod provizoriu, solicitantului, protectia conferitd potrivit dispozitiilor
art.32 din Legea nr.64/1991, cu exceptia cazurilor in care cererea de brevet de inventje a fost respinsa, retrasd sau consideratd ca fiind retrasa.
Intinderea protectiei conferite de cererea de brevet de inventie este determinati de revendicérile continute in cererea publicatd in conformitate
cu art.23 alin.(1) - (3).
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DESCRIEREA INVENTIEI

Titlul inventiei: “Sistem de prindere a parapetelor de protectie cu disipare controlatd a
energiei la impact”

Domeniul de aplicare al inventiei: Prezenta inventie se refera la un sistem novativ de
prindere a parapetelor de protectie destinat disiparii controlate a energiei in urma impactului
vehicolului rutier cu parpetul.

Prin definitie, parapetele de protectie este un perete sau o balustrada de inaltime mica,
care serveste la delimitarea marginii unei sosele, a unui pod etc. avand ca scop primordial
oprirea autovehiculelor si readucerea acestora pe partea carosabila. El este amplasat pe
sectoarele de drum periculoase din punct de vedere al sigurantei circulatiei, pentru protejarea
vehiculelor impotriva iesirilor de pe platforma drumului si pentru ghidarea optica a acestora.
Pentru indeplinirea acestor scopuri, parapetele propriu-zis este conceput astfel incat geometria
proprie se modifica in functie de energia primita in momentul impactului.

Utilizarea inventiei este posibila pentru fixarea pe stalpi a parapetelor, indiferent de
forma lor constructiva, fiind aplicabild atat pe cdile rutiere, cat si in parcérile subterane si
supraetajate.

Precizarea stadiului cunoscut al tehnicii in domeniul obiectului inventiei, cu
mentionarea dezavantajelor solutiilor tehnice cunoscute

in scopul disiparii energiei de impact, sunt cunoscute o serie de sisteme de parapeti
sau panouri de impact, proiectate sd amelioreze riscurile unei coliziuni, prin decelerarea
autovehicolului. In plus, aceste sisteme controleaza modul de expulzare in urma impactului, a
parti din parapete respectiv autovehicul, in traficul adiacent soselei. Dintre acestea, pot fi
enumerate brevetele US nr.: 4330100A, 4452431A si 4655434A.

In brevetul US nr. 4330106 A [1] este descrisa o construtie la care elementii adiacenti
de parapete sunt suprapusi si fixati prin bolturi si un sistem de fante in forma de V. La
impactul vehicolul cu sistemul, elementii de parapete se deplaseaza axial unul fata de celalalt,

fara a fi solicitati la intindere si mentinandu-si astfel caracteristicile de redirectionare.
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In brevetul U.S. nr. 4452431 A [2] este prezentat un panou de protectie compus dintr-
un sistem de mebrane pe mai multe randuri, intre care sunt intercalate, ca elemente tampon,
diafragme cilindrice. Prin deformarea lor succesiva, aceste diafragme absorb energia cinetica
a vehicolului, decelerandu-1 astfel.

De asemenea, brevetul US nr. 4655434 A [3] dezvaluie un sistem de parapeti cu
sectiuni suprapuse, care au practicate la capete o serie de fante longitudinale dispuse apropiat.
Prin fantele situate cel mai departe de capetii parapetelui trec bolturile de prindere. La
impactul vehicolului cu parapetele, acesté bolturi foarfecd materialul paraptelui de la o fanta
la alta, decelerand astfel vehicolul.

In comparatie cu prezenta inventie pentru care se solicitd brevetul, solutiile
constructive anterior prezentate, prezintd dezavantaje legate, pe de o parte, de o constructie
complicatd, care implicd costuri mari, respectiv un montaj pretentios si, pe de altd parte,
imposibilitatea reglarii controlate a cantitatii de energie de impact ce se doreste a fi disipata.
De asemenea, la aceste sisteme, trebuie inlocuit parapetul supus impactului.

Problema tehnica pe care o rezolvd inventia este aceea ca energia cineticd rezultatd
din impactul autovehiculului cu parapetele propriu-zis nu trebuie preluatd integral de acesta,
solutia tehnica propusd contribuind la atenuarea socului rezultat in urma coliziunii.

Elementul de originalitate al solutiei tehnice ce face obiectul inventiei este acela ca
elementele lamelare realizeaza prin frecare uscata o absorbtie a energiei cinetice de impact in
procent de circa 50%, restul energiei fiind preluatd prin deformarea elasto-plasticd a
materialului parapetelui, respectiv a stalpului.

Prezentarea modului concret de realizare a inventiei:

Asa cum se prezinta in figura 1, pe partile laterale ale parapetului 2 (care in figura 1.a
este reprezentat ca fiind transparent) se fixeazd cate o placa 4, cu ajutorul a doud suruburi 5,
respectiv doud piulite 6. Legatura dintre parapete si stalp este asiguratd de lamelele 1 (cate
doud la fiecare capat al parapetelui), care se fixeaza intr-o parte, pe placa 4, prin intermediul
suruburilor 7 si piulitelor 8 si, in partea opusa, intre bacurile superioare 10, respectiv bacul
inferior 9. Prin strangerea cu un moment prestabilit a suruburilor 11, respectiv a piulitelor 12,

intre lamelele 1 si bacurile 9, respectiv 10 se realizeaza o fortd de apdsare normala Fy, care

2.
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asigura o forta de frecare F= p-Fy de valoare prestabilita (pu- coeficient de frecare). Energia
cinetica a vehicolului, la impactul cu parapetele, este disipata astfel, in mod controlat, prin
frecarea lamelelor intre bacuri. Fixarea bacului inferior pe stalpul 3 se realizeazd cu ajutorul
suruburilor 13, respectiv a piulitelor 14. Bacul inferior 9 are forma literet H (rotitd cu 90°),
permitand fixarea parapetelui alaturat cu acalasi sistem ca si cel anterior descris.

Avantajelor rezultate din aplicarea inventiei.

Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

- energia disipata de sistemul propus, nu depinde de pozitia impactului;

- sistemul are o constructie simpla si robustd, implicand costuri de realizare scazute;

- sistemul permite o reglare a energiei disipate In mod controlat, in functie de forta de
prestrangere a lamelei intre cele doua bacuri, realizatd prin strangerea cu un moment
prestabilit a suruburilor 10 si a piulitelor 11;

- reglajul momentului de strangere se poate face atat in unitatea de productie, cat si in
situ;

- solutia poate fi folosita la orice sistem actual de parapet;

- sistemul presupune un montaj simplu;

- sistemul propus poate suporta, in functie de energia cineticd de impact, mai multe
loviri, inlocuirea trebuind efectuatd doar dupad epuizarea portunii ce suportd frecarea uscata
dintre bacuri si lamele;

- elementele deteriorate in urma impactului pot fi usor inlocuite.
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REVENDICARI

1. Sistemul de prindere a parapetelor de protectie cu disipare controlatd a energiei la
impact, caracterizat prin aceea ca, energia cinetica rezultata din impactul autovehiculului cu
parapetele propriu-zis, este preluatd in mod controlat prin frecarea uscatd intre elementele
sistemului, contribuind la atenuarea socului rezultat in urma coliziunii.

2. Sistemul de prindere a parapetelor de protectie, conform revendicarii 1,
caracterizat prin aceea ca, este alcatuita din patru lamele (1), montate cate doua la capetele
parapetelui (2), prin intermediul unor placi (4), respectiv suruburi si piulite de prindere (7 si
8). Fixarea pldcilor pe parapete se face prin intermediul unor suruburi si piulite (5 si 6).
Legatura cu stalpul (3) este asiguratd de bacurile (9 si 10), respectiv suruburi si piulite de
prindere (11, 12, 13 si 14).

3. Sistemul de prindere a parapetelor de protectie, conform revendicdrii 1,
caracterizat prin aceea ca, energia disipatd nu depinde de pozitia impactului, permitdnd o
reglare a energiei disipate in mod controlat, in functie de forta de strangere a lamelei intre cele
doua bacuri, realizata prin strangerea cu un moment prestabilit a suruburilor 11 si a piulitelor
12.

4. Sistemul de prindere a parapetelor de protectie, conform revendicarii 1,
caracterizat prin aceea ca, sistemul propus poate suporta, in functie de energia cinetica de
impact, mai multe loviri, inlocuirea trebuind efectuata doar dupd epuizarea portunii ce suporta
frecarea uscata dintre bacuri si lamele.

5. Sistemul de prindere a parapetelor de protectie, conform revendicarii 1,
caracterizat prin aceea ca, poate fi folosit la orice sistem actual de parapet, fiind aplicabil

atat pe caile rutiere, cét si in parcarile subterane si supraetajate.

o
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DESENE EXPLICATIVE

11,12 7,8

C.
Figura 1. Sistem de prindere a parapetelor de protectie cu disipare controlati a energiei la

impact (a- vedere din fatd; b- vedere latarala; c- vedere din spate)
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