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MOTOR GRAVITATIONAL CU BILE 
Motorul gravitational cu bile este 0 inventie ce se bazeaza in totalitate pe legile fizicii 

cunoscute ~i recunoscute de toata lumea, studiate in ~coala ~i aplicate in toate domeniile. In cazul 

nostrum se poate vorbi de: GRA VITATIE cu toate legile cunoscute, STATICA cu forta in spatiu, 

conditii generale de echilibru cu toate variantele de demonstratie, calculul ei in functie de frecari 

~i in uitimul nlnd , MECANISMELE DE TRANSMISIE in care se bazeaza totul pe regula de aUf 

a mecanicii descoperita cu mult inainte de stabilirea Iegii conservarii energiei ce se aplica la toate 

mecanismele ~i are unnatorul enunt: CASTIGUL IN FORTA. ESTE INSOTIT DE 0 PIERDERE 

IN DEPLASARE SI INVERS. De unde rezulta ca Iucrul mecanic efectuat cu ajutorul 

mecanismelor esteegal cu cel pe care I-am cheltuit in cazul cand nu Ie-am folosi. 

La baza inventiei stau toate legile de transmisie a fortei, a mi~carii la efectuarea unui lucru 

mecanic care urmare~te sa exercite 0 forta mare cu ajutorul unei forte mici ~i sa dea fortei 0 

directie mai potrivita ca sa mareasca viteza mi~carii. Dintre toate mecanismele am ales 

pARGHIA, pentru ca nu exista ma~ina(sistem tehnic alcatuit din piese in mi~care detenninate sa 

transfonne 0 fonna de energie) care sa nu foloseasca una sau mai multe din aceste mecanisme de 

transmisie. 

De la exemplul pe care il da mecanica ca atunci cand in~urubam 0 piulita cu ajutorul unei chei 

~i daca nu exista frecare trebuie sa ca~tigam de atatea ori forta de cate ori lungimea cercului 

descris de extremitatea cheii pnuta in mana, drumul fortei motoare este mai mare decat pasul 

~urubului. Din acest exemplu am plecat ~i eu la inventia mea, in care forta umana ce 0 depune 

cheia am inlocuit-o cu caderea unei bile printr-un sistem ce poate produce rotatia ~i sa 0 mentina 

continu cu ajutorul unor mecanisme in principal P ARGHIA. Aceasta face ca forta depusa de bila 

sa fie mica pentru a actiona asupra roti interioare (conduditoare) ~i care prin intenneduil rotiilor 

dintate cuplate cu rotiile cu cupe care vor ridica bilele sus ca sa cada iar ~i in felul acesta va 

mentine rotatia care va creea 0 forta ce va depinde de greutatea bilelor ~i a lungimi parghiei 

similara cu forta F. 

In teorie se spune ca forta aplicata unui brat de maniveIa (parghia la noi 0 indepline~te capacul), 

da na~tere unui moment de rotatie sau moment invartitor care este egal cu produsul dintre forta F 

in Kg ~i bratul parghiei (in metri). Cu alte cuvinte putem spune ca MOMENTUL DE ROTATIE 

este egal cu lungimea manivelei inmultita cu apasarea data de bila. 
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Prin experimentare s-a ajuns la urmatorul rationament: 

-calculullogic pentru motorul gravitational, calculul practic 

Daca avem doua bile a~ezate la aceia~i distanta fa¢ de centru ele vor fi in echilibru. 

• ... I 
Daca avem doua bile la R rezistenta trebuie sa ne deplasam cu foI1a F la 0 distanta egala cu 2R 

ca sa stabilim echilibru.Daca avem trei bile yom proceda la fel cu 3R la bratul F. In cazul nostru 

avem R=8 bile 

Ca sa stabilim echilibru ar fi necesara 0 foI1a F de 8 ori ~i conform desenului mai avem douii bile 

care vor intra ~i ele in echilibru. Parghia este capacul ~i el va fi intotdeauna acela~i adica accea~i 

lungime, daca vrem sa se invarta mai repede ,marim parghia dar atata cat sa nu fie viteza prea 

mare ~i sa blocheze motorul. Cel mai important lucru 11 avem ca bilele din rotile cu cupe sunt 

Intotdeauna in echilibru. In cazul nostru avem un echilibru in mi~care ~i 0 foI1a exterioara (hila) 

ce actioneaza prin intermediul unei parghi (capacul) Fig. 1-22 asupra rotilor conducatoare, care 

prin rotile dintate Fig. 1-20-11 pun in mi~care cele doua roti cu cupe ce ridica bilele sus ~i Ie 

introduce din nou in circuit adica devine foI1a F care prin caderea datorita gravitatiei men tine 
, 

mi~carea de rotatie a intregului ansamblu care este compus din ~ase segmente pe 0 parte ~i ~ase 

segmente pe cealalta parte (spate in spate) in total douasprezece segmente. Bilele vor cadea la 

fiecare 5° pe tot parcursullor de 180°, adica vor fi un numiir de 18+18 bile care vor mentine 

mi~carea de rotatie a intregului motor. Trebuie mentionat in acest caz conditiile de echilibru a~a 

cum sunt tratate in fizica: Un punet material, un corp, un sistem de puncte sau un sistem de 

corpuri (cazul nostru), este in echilibru atunci cand are accelerape, deci este in repaus sau 

are 0 mi~care rectilinie ~i uniforma. Se considera ca sistemul este fara legaturi , adica liber 

atunci cand, daca nu ar fi in echilibru, ar putea lua orice mi~care in orice directie. 

De asemenea se poate spune cand punctele materiale sunt reunite intre ele prin foI1e interioare 

(date sau de legatunl), aceste foI1e interioare sunt egale, de aceia~i directie ~i de sens contrarii, 

astfel ca nu intervin in calculul, nici al proiectiunilor, nici al momentelor, deoarece efectullor 
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fata de exterior este NUL. Aici intra In cal cui ~i frecarile rotiilor dintate, a rulmentiilor care va 

diminua aceasta forta. 

Echilibrul In eazul nostru a bilelor Intre roata eu eupe inferioara ~i eea superioara adiea bilele 6

7-8 ~i 9 ~i bilele 12-13-14 ~i 1 se constata ea sunt In eehilibru stabil ehiar daea bilele se mi~ca. ,se 

rotese, eu rotiile eu eupe, ele di.man tot In eehilibru fata de centrul construetiei(X-Y ~i A-B) ele 

nu intra In calcul. Constatam ca avem un eehilibru labile nestabil) ,deoarece eorpurile (bilele) 

sunt deranjate din pozitia de eehilibru de forte oridt de mici iar forta eentrului de greutate este 

mai inalta deei avem un eehilibru In mi~eare. 

Calculul acestui motor, se face In masura de marimea bilei adica diametrul ~i greutatea. Se pot 

folosi bile de la cele mai mici pana la bile foarte mari ~i grele. S-a costatat ca un motor cu 

diametrul acceptabil ~i functional este de forma unui hexagon adica se Imparte la ~ase, daca II 

faeem octogonal devine cu un diametru mult mai mare, iar scopul nostru este sa II avem mai mie 

~i yom avea mai multe bile.Caleululla acest motor se face Ineepand cu roata motoare,eentrala 

Fig. 1-20 eea eondueatoare ee va semana cu un pinion de la bicicleta. Se va afla diametrul 

primitiv prima data, de aici se fae toate ealculele pentru bratul de apasare al parghiei adiea 

marimea bratului(lungimea) care va ridiea eele opt bile ~i va da impulsul de rotatie a intregului 

ansamblu. 

Ex: bile de otel de un kg greutatea ~i diametrul de 80 mm(0,080) m. 

80x6=480 6-numarul de dinti ai roti eondueatoare 

80+4=20 -ne da grosimea dintelui 20x6=120 

480+120=600 

600+3, 14~190 acesta diametrul primitiv 

190+2=95 raza roti eondueatoare, aeeasta este de fapt rezistenta la brat R=0.095 metri. Aeeasta 

impreuna eu rotiile dintate Fig. 1-19 reprezinta axul principal al motorului. Aeest ansamblu este 

pus In mi~eare de bratul fortei F ee reprezinta parghia unde avem totdeauna patru bile care prin 

eaderea gravitationala da na~tere unei mi~cari de rotatie unde i se opune eele opt bile din cireuitul 

de rezistenta R prin intermediul rotiilor eu eupe(inferioara Fig 1-10 ~i superioara Fig 1-3),ce sunt 

angrenate de rotiile dintate Fig 1-5-12 ~i in felul aeesta bile1e se vor ridica de unde vor avea 0 

cadere gravitational a ~i implicit va da 0 mi~eare de rotatie a Intregului ansamblu. Pentru aeeasta 

se va ealeula lungimea bratului fortei F tin and eont ea sunt opt bile; 8x95=760 mm. Aeeasta cota 

va fi din diametrul primitiv al roti eonducatoare pana in diametrul primitiv al orbitei exterioare. 
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Ca sa aflam diametrul motorului trebuie sa mai adaugam un diametru al bilei ;760+80 plus 0 

distanta pana la exteriorul motorului unde va lucra ghidajul bilelor spre roata inferioara cu cupe; 

760+80=840 mm;840 x 2=1680 in total aproximativ 1700(1,7 metri). Acesta va fi diametrul 

motorului folosind bile de otel <1>80 mm ~i Ikg. Trebuie mentionat ca roWe dintate sunt comune 

pentru toate segmentele atat cele din stanga cat ~i cele din dreapta ce formeaza doua module. Dar 

exista cazul cand ele vor fi despartite adica cele doua module nu vor mai fi pe axul comun. 

Atunci cand vrem sa avem un motor ce va produce viteze mai mari prin intermediul unei cuti de 

viteza speciaHi ce folose~te viteza periferica a unor discuri speciale cu dinti, montate la capetele 

axului la cele doua module Fig. 5 ~i Fig. 8 ce vor folosi rotile dintate separat fiecare modul Fig. 

5. 

in acest caz modulul din stanga fata de modulul din dreapta va fi decalat cu 5° Fig. 2 ~i Fig. S-a ~i 

b, ~i in felul acesta bilele din motor vor cadea la fiecare 5°. Cand se folosesc bile mici decalarea 

aceasta se va face ca in Fig. 14 cu pana iar la bilele mari axul Fig. 2, decal area se va face prin 

butuc care va avea 36 caneluri ce face decalarea segmentelor la 10°,una fata de alta. Daca vream 

sa avem putere mai mare aceste motoare pot lucra ~i in vid, formandu-~i vidul singure doar prin 

functionare scotand aerul din interiorul motorului ~i blocand aerul din afara, din exterior cu ni~te 

supape fata de presiunea atmosferica care va fi mai mare fata de interiorul motorului. 

Bilele vor fi fabricate din materiale mai grele cum sunt: 

Otel - 8,03 dm3 

Plumb Pb - 11,34 dm3 

Bronz - 8,8-8,9 dm3 

Alama turnata 8,4-8,7 dm3 

Alte materiale mai scumpe. Materiale ca Pb vor fi inchise in carcasa de otel Fig. 13. 

in calcul va intra forta F ~i greutatea bilei ca sa ne dea mi~carea de rotatie MR=Dxa; 

MR=760x lkg ~i ne da kilogram metru. Dar acesta forta 0 da numai un segment ~i aici avem 12 

segmenti. Dupa ce calculam 0 putem transforma in J ~i apoi in N ~i de aid vor pleca toate 

calculele pe care vrem sa Ie aflam. 

Fig. 1 Schema unui segment al modulului 


Fig. 2 Schema modulului cu cele 12 roti conducatoare ~i cuplarea lor la axul principal 


Fig. 3 Schema segmentilor deviati cu I 0° ~i totalul bile lor ce vor lucra in continuu 
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Fig. 4 Schema rotilor cu cupe inferioare ~i superioare antrenate de roate conducatoare ~i 

echilibrul lor 

Fig. 5 Schema motorului cu cele doua module separate ce antreneaza axul motorului pentru 

diferite trepte de turatie 

Fig. 5-a Axul modulului stanga ~i canalul de pana pe centru 

Fig. 5-b Axul modulului pe dreapta cu canalul de pana deviat fata de centru cu 5° 

Fig. 5-c Schema cu manivela ce schimba viteza periferica 

Fig. 5-d Schema schimbatorului de viteza ce poate fi montat pe corpul motorului in pozitia 

do rita 

Fig. 6 Schema centuri pe care vor fi montate cupele 

Fig. 7 Schema unei cupe cu conturul ei 

Fig. 7-a Indoirea unei cupe dupa profilul centurii 

Fig. 8 Discul cu dinti pentru schimbarea vitezelor 

Fig. 8-a Pinionul ce lucreaza pe disc 

Fig. 8-b Dintele de pe disc 

Fig. 8-c Corpul schimbatorului de viteza periferic 

Fig. 8-d Axul cu pinionul incadrat intre doua arcuri 

Fig. 9 Corpul motorului incadrat de cele doua module ce stau spate in spate ~i avfuld acela~i 

sens de rotatie 

Fig. 10 Figura pinionului principal(central) al motorului 

Fig. 10-b Axul pinionului principal 

Fig. 11 Protectia bile lor cu sectiune rotunda 

Fig. 11-a Protectia bilelor cu sectiune lata 

Fig. 12 Jgheabul pentru directionarea bilelor superior 

Fig. 13 Cum se construiesc bilele din materiale grele Pb intr-o carcasa din tabla de otel 

Fig. 14 Figura rotilor cu cupe ~i butucullor pe care sunt montate 1 +6 canalul de pana deviat la 

10° 

Fig. 15 Aspectul motorului exterior 

Descrierea desenelor. Fig. 1 ne arata un segment al motorului complet cu toate elementele ce il 

compun.Motorul este format din 6+6 segmente care vor forma ce doua module, unul stanga ~i 
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celalat dreapta, montate spate in spate ~i avand acela~i sens de rotatie. Intr-un unghi de 60° avem 

6 segmente ce sunt decal ate unul fata de altulla 10° la ambele module. Modulele la randullor 

sunt decalate unul fata de altulla 5°. Fig. Sa ~i b ceea ce face ca bile1e sa cada altemativ cate 0 

bila la 5° ~a cum se vede in Fig. 3 adica intr-un unghi de lucru de 180° vor cadea altemativ 18 

+18 bile ce vor asigura prin caderea lor rotatia continua. Aceasta rotatie este asigurata de 

marimea bilelor(greutatea lor). Exemplu: daca bilele au I kg, 0 sa avem in mi~care 18+ 18=36 kg. 

Marimea motorului este data de F adidi parghia care 0 avem F=8R de unde R cuprinde cele 8 

bile care trebuiesc ridicate sus pentru a permite continuitatea rotatiei. Acest brat poate fi ~i mai 

mare a~a cum se vede 7-8-9 sau 10, dar aici 0 bila ridica cele 8 bile (bilal) dar avem 3 bile la 

parghie deci ridicarea celor 8 bile este asigurata aici (1-2-3) unde intra ~i fredrile atat la roli1e 

dintate cat ~i la rulmenti. 

Fig. 1-1 ne arata exteriorul motorului adica orbita exterioara ~i conform Fig. 6 vedem cum se 

constuie~te indoind 0 fli~ie de tabla dupa care se va rula formand un cerc(centura) in interiorul 

diruia se vor monta cupele Fig. 1-2 ~i Fig. 7 prin indoirea la raza cercului a centuri Fig. 7-a. 

Fixarea lor se va face conform gaurilor tehnologice ce se gasesc pe centura cat ~i pe cupe. Prin 

cele 4 gauri laterale Fig. 1-17 ale cupei se vor monta una fata de alta la 10° prin ~uruburi ~i buc~i 

distantiere Fig. 1-23-26. Fig. 1-3 ~i 4 arata roata superioara ~i inferioara cu cupele ce vor 

transporta bilele sus. Ele vor fi mi~cate de rotiile dintate care sunt cup late Fig. 1-5-6,roata 

intermediara pentru schimbarea sensului de rotatie ~i roata conducatoare Fig. 1-20. Roata 

inferioara Fig. 1-10 este cuplata Ia roata dintata Fig, 1-12 care vine cuplata la roata dintata 

conducatoare Fig. 1-11. Cele doua roti cu cupe au butuculla fel 7~i 4 Fig. 14 unde se vede 

decalajul dintre ele 1 +6 ca sa corespunda cu cupele din orbita exterioara Fig.l-l ~i 2 ~i roata 

conducatoare Fig.I-19 cu cele 6 gauri prin care se fixeaza capacul Fig. 1-22. Toate acestea 

trebuie sa fie in linie ca in desenul Fig. 1, sa corespunda unghiului fata de roata conducatoare 

Fig. 1-20. A~a vor corespunde toate celelalte segmente de la 1 +6. Daca bile1e in mi~carea lor s-ar 

putea sa iasa din cupe vor fi oprite de ghidajele Fig. 1-8-15 ~i 16 ~i construirea lor Ie gasim la 

Fig. II-a unde arata cum pot fi confectionate din material lung sau lat. 

Pinionul principal Fig.20 poate fi confectionat in functie de manmea bilei. Cand bilele sunt mai 

mici pot arta a~a Fig. 1 sectiunea A-B sau cand sunt bile marl ea in Fig. 10. Pinioanele de la 

fieeare segment trebuiesc decalate unul fata de celalalt la 10° Fig. 14, la bilele mici prin canalul 

de pana ~i la bilele marl prin 36 caneluri. Materialele pot fi diferite. Dinti pot fi cu varful ascutit 
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sau cu varfurile rotunjite ~i sa nu impiedice bilele cand sunt preluate de la pinionul conducator de 

roata cu cupe superioara. Gaurile Fig.I-17 sunt dite 4 la fiecare cupa la distanta de 10° fata de 

centrul 0 ~i prin ele se vor Imperechea cele 6 segmente la 0 direnta de unghi de 10° cu ~uruburi ~i 

buc~i ~i distantiere. Cele 3 opritoare conducatoare Fig.l 13-21 ~i 9 se vor construi ca in desen 

dar grosimea lor va fi diferita In functie de marimea bilelor Intrucat lucreaza prin interiorul 

cupelor. Fig.l 13-21 pot fi construite din teava ~i se vor fixa la fiecare segment trecand prin ni~te 

prezoane cu un cap fixat In blocul motor Fig.1-24 prin buc~e distantiere se vor strange la cap cu 0 

piuli¢. in acest fel se va monta ~i Fig.1 8-15 ~i 16 pentru fiecare segment In parte. Rotiile dintate 

Fig.l 5-6 ~i 18 vor fi pentru roata cu cupe superioara iar rotile dintate Fig.lll ~i 12 pentru roata 

cu cupe inferioara. Fig.I-20 constructia lui se gase~te la Fig.2 cu toate componentele rotii 

conducatoare decalate la 1 0° ~i cuplrea lor la axul principal al motorului a celor doua module 

stanga ~i dreapta de la 1-:-6 decalate prin canalul de pana Fig.2a ~i b la diferen¢ de 5° la un cap 

fata de celalalt, Fig.5a ~i b de la axul principal comun pentru cele doua module. Se vad cele doua 

axe de la rotiile cu cupe inferior ~i superior. Trebuie precizat ca ele sunt pe aceia~i linie cu axul 

principal A-B, deci sunt In echilibru In mi~care ce Ie face sa nu se ia In calcul. Fig.2 ne arata cum 

sunt montate cele doua module la axul principal ~i se face cu piulite, arata cum sunt montate cele 

doua module la axul principal. Penele de la capetele axului principal sunt deviate cu 5° pentru ca 

bilele sa cada la fiecare 5°. Cele ~ase segmente pot fi antrenate pe pana la bilele mici ~i cu 36 

caneluri la bile1e mario Se vede angrenajul de la pinionul principal( conducator) la cele doua roti 

cu cupe inferioare ~i superioare. 

Fig.3 ne arata decalajulla 10° a celor ~ase segmente de pe orbita exterioara ~i bilele In cadere pe 

cele ~ase segemente la un unghi de 180° a celor 18 bile ce asigura rotatia continua. 

Fig.4 ne arata cum sunt In echilibru cele doua roti cu cupe fata de axa A-B ~i X-Yo 

Fig.5 ne arata motorul atunci cand vrem sa avem 0 turatie mai mare ~i reglabila In functie de 

sarcina. Cele doua module sunt separate ~i au fiecare cate un disc cu dinti concentrici pe suprafata 

lor Fig.8. Ace~ti dinti sunt cu sectiune rotunda ca In Fig.8-b la care se piistreaza distanta Intre 

randuri ~i pasul ca pinionul In Fig.8-a ~i d a~a cum arata In desen care va lucra Intre cele doua 

discuri ce va lua mi~carea ~i prin axullui sa transmita 0 mi~care de rotatie mare In functie de 

numarul de dinti prin care este antrenat. Cele doua discuri trebuie sa aiba 0 mi~care de rotatie 

contrarie, ca pinionul sa fie antrenat de cele doua module pentru ai da puterea necesara.Pinionul 

Fig. 8-d aratii a~a ca in figura ~i se ajusteaza ca sa poata intra Intre dinti u~or ~i sa iasa la fel in 
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timpul rotatiei. EI se afla intre doua arcuri ca sa aiba intrarea ~i ie~irea u~oara rara zgomot ~i 

uzura mare. Gaura pinionului este patrata ca sa poata fi antrenat axul. Axul este pe rulmenti ~i se 

poate deplasa in interiorul discurilor in sus ~i in jos cu ajutorul unui maner in loca~ul care se 

poate bloca Fig. 5-c. Tot acest mecanism se gase~te intr-un corp Fig. 5-d ~i se poate amplasa pe 

corpul motorului in orice pozitie vrem ~i ne este necesar ca sa antreneze altceva la 0 viteza mai 

mare. Randurile de dinti se contruiesc in functie de sarcina pe care 0 va intampina ~i marimea 

discurilor de asemenea viteza pe care sa 0 obtinem. Mi~carea pinionului poate fi automatizata 

pentru a mentine 0 turatie in functie de sarcina. 

Fig. 6 ne arata cum construim centura exterioara, cum avem 0 banda de tabla, cum 0 indoim ~i 

cum 0 rulam ca sa obtinem un cere (centura).Pana la rulare se dau gaurile tehnologice in care se 

vor fixa cupele Fig. 7-a, cupe care vor avea ~i ele gaurile tehnologice ~i acestea se vor indoi ca in 

desen in forma de U ~i se vor indoi apoi la raza ce va corespunde cu centura. Acestea se vor fixa 

cu sudura in functie de marimea lor. Cupele se vad in desen cu ni~te gauri ca sa ajute la indoire 

lara a se deforma cupa. De asemenea gaurile ovale ce sunt la paqile laterale , care vor fi protejate 

ca sa nu produca zgomot cand bile1e cad cu cauciuc prin vulcanizare. 

Fig. 9 ne arata motorul cu cele doua module ~i corpullui in care gasesc rotiile dintate comune 

pentru cele doua module care se invart in accea~i directie. 

Fig. 10 ne arata pinionul central conducator ce este cuplat cu capacul motorului (parghia)Fig. 

2.Poate avea varful dintelui rotund sau ascutit ca in Fig.I-20 in functie de grosimea lor ~i 

manmea bilelor. Se poate cupla la axul motorului cu pana cand bilele sunt mici ~i eu 36 caneluri 

eand bilele sunt marL EI prime~te rotatia de la centura exterioara (parghia) ~i axul central pe care 

este montat. 

Fig. 11 ~i a ne arata cum poate fi construita protectia bilelor de a nu scapa din laca~ullor de 

functionare datorita vitezei centrifuge. 

Fig. 12 ne arata un jgheab pentru bile atunci cand bile1e se transfera din centura exterioara la 

roata inferioara eu cupe Fig.I-13 ~i cand iese din roata cu cupe superioara ~i intra in centura 

exterioara cu cupe. Deviatorul intermediar Fig. 1-9 unde se vede opritorul ce dirijeaza de pe 0 

roata pe alta ~i ellucreaza in interorul roti cu cupe inferioare. Marimea ~i grosimea se face in 

functie de marimea bilelor. 

Jgheburile se pot eonstrui din teava cu forma din desen. 
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Fig. 13 ne arata cum se construiesc bilele mari intr-o carcasa de otel din doua calote in interior 

Pb ~i apoi se sudeaza pe ma~ini de sudura prin rezistenta, arata cum se construiesc bilele mari 

intr-o carcasa de otel din doua calote in interior Pb ~i apoi se sudeaza pe ma~ini de sudura prin 

rezistenta. 

Fig. 14 ne arata cum sunt construite cele doua roti cu cupe inferioare ~i superioare,cum arata 

canalul de pana deviat la 10° ,unul fata de celalalt ~i butucul Fig. 14-a ~i canalul de pana interior 

prinderea lor cu ~uruburi a partilor laterale in care se a~eaza bile1e. Tot la aceste parti laterale se 

pot vulcaniza la cupe dad se produc zgomote la fel ca la centura exterioara. 

Fig. 15 ne arata aspectul exterior al motorului. 
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Revendicari 

1.Motorul gravitational cu bile este un motor care se caracterizeaza prin aceia ca respecta toate 

legiile fizici ~i Ie aplica conform situatiei de a da 0 mi~care de rotatie continua cu 0 putere 

necesara in functie de marimea bilelor ~i a greutilti lor ~i cel mai important, lungimea bratului 

parghiei care da puterea Fig.l 7-8-9-10. Parghia arata ca 0 bila poate ridica opt bile dar in circuit 

sunt trei bile 1-2 ~i 3 ~i acestea asigura ridicarea bilelor, frecarilor de la rotile dintate ~i a 

rulmentilor. Acest motor odatil pornit se poate opri numai cu infranare. Fig.l demonstreaza cum 

este construit un segment, motorul avand 12 segmenti grupati in doua module. Un segment are 0 

centura exterioara( orbita exterioara) ce are montate pe ea la interior ~ase cupe in care bilele cad 

~i produce 0 mi~care de rotatie gravitational a care printr-un brat(capacul) transmite axului 

principal aceasta mi~care de rotatie Fig.l -20. Pinionul conducator central Fig.I-20 ~i Fig.l0 prin 

capacul Fig.I-22 formeaza parghia intre centura exterioara Fig.l-l ~i pinionul central care prin 

caderea bilelor formeaza bratul ce duce la mi~carea de rotatie fata de punctul 0, in care forta F 

,greutatea bilei ~i parghia este bratul 

MR= D Xa ne da forta de mi~care . Pentru a mentine mi~carea de rotatie bilele trebuie sa ajunga 

sus(cele 14 bile) iar aceasta se realizeaza cu cele doua roti cu cupe Fig.I-3-4 care preiau bilele de 

jos ~i prin deviatorul Fig.I-13 Ie introduce in roata inferioara cu cupe, Ie duce la pinionul 

principal(pinionul motor) ~i de aici roata cu cupe superioara Ie preia ~i Ie duce sus prin jgheabul 

Fig.I-21 Ie introduce in cupa orbitei exterioare de unde acestea vor forta prin greutatea lor sa 

coboare producand mi~carea de rotatie.Cele doua roti cu cupe se gasesc intr-un echilibru in 

mi~care. Bilele in mi~carea lor centrifugala sunt protejate sa nu iasa din cupe de ni~te bare de 

protectie Fig.8-15 ~i 16. 

2.Modulele se carcterizeaza prin aceea ca sunt formate din ~ase segmente stanga ~i dreapta Fig.l 

~i Fig.9. Ele sunt pe acea~i axa A-B dar sunt deviate fiecare fata de cealalta cu 10° iar cele doua 

module sunt deviate la 5° Fig.2,Fig.3 ~i Fig.5. Modulele sunt deviate ~i se gasesc in 

Fig.14,segmentele sunt pe aceia~i linie A-B,sunt in acela~i unghi cu celelalte elemente care 

produc mi~carea de rotatie. Toate cele 14 bile(14x 12= 168) trebuie sa produca mi~carea lara sa se 

blocheze in cursullor. La fiecare modul segmentele cad la 10° iar cele doua module pe axa lor 

sunt deviate la 5° Fig.2-a-b ~i Fig.5-a-b. Plasamentul celor doua module 1+6 sunt deviate pe axa 

lor pana la 10° prin pana sau 36 caneluri la bilele mari. 
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3.Construirea unui motor cu viteze mari se caracterizeazd prin aceea ca se vor separa cele doua 

module ~i pe axul fiecaruia se monteazd la capetele din corpul motorului cate un disc cu dinti 

periferici Fig.5 ~i Fig.8. Intre cele doua discuri care au sensul de rotatie diferit lucreazd un pinion 

special ce preia turatie periferica Fig.8-a-b-e-d care va avea 0 turatie mai mare ~i printr-o 

manevra se poate trece dintr-o treapta pe alta Fig.5e ~i d ~i Fig.8e ~i d in functie de turatia pe care 

o dorim atunci cand vrem sd mentinem 0 anumita turatie in functie de sarcina pe care 0 

intampina. Aceasta schimbare de trepte se poate face manual Fig.5e-d sau automat daca dorim in 

functie de intrebuintarea lui. 

4.Pentru motoarele mari se carcterizeaza prin aceea cd la puteri mari se cer ~i bile mari care nu se 

gasesc de accea trebuiesc construite. In Fig.13 se arata dad vrem bile mari ~i grele din Pb de 

exmplu, se toama bila din Pb intr-o forma adecvata ca in desen dupa care se construiesc doua 

calote din tabId de otel , una din ele are dinti pe margine ca in desen. Cele doua calote cu bila la 

interior se sudeaza pe 0 ma~ina de sudat cu rezistenta dupa care se ajusteaza coreet ea bila sa 

poata lucra prin rostogolire foarte ll~or. 

Putem avea bile de marimi diferite foarte usor. Bilele vor avea 0 rezistenta in timp indelungat 

fara sa se deterioreze. 
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