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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un autovehicul si la 0 metoda de
deplasare a acestuia, astfel incat autovehiculul sa aiba
posibilitatea de a se deplasa dupa ce a ramas initial
blocat/impotmolit pe o suprafata acoperita, de exemplu,
cu noroi, zapada, gheata, nisip, sau in cazul in care
trebuie sa urce sau s& coboare pe o suprafata cu o
inclinatie de peste 45°. Autovehiculul conform inventiei
cuprinde un sasiu (S), o pluralitate de roti (1a, 1b, 1c si
1d), fiecare roata fiind prevazuta, respectiv, cu cate un
dispozitiv (3a, 3b, 3¢ si 3d) de frAnare cu care poate fi
imobilizata, un corp (C) fixat solidar de sasiu (S), un
ansamblu de deplasare fixat de corp (C), prin inter-
mediul céruia cel putin o roata (1a, 1b, 1¢ si 1d) poate
fi deplasaté Tn raport cu corpul (C) si cu sasiul (S) pe
directia de deplasare in linie dreapta, intre o prima
pozitie extrema si 0 a doua pozitie extrema, un ecarta-
ment si o garda la sol, fiecare cu o valoare prestabilita,
ansamblul de deplasare putédnd deplasa sasiul (S), pe
directia de deplasare n linie dreapta, in raport cu acea
roata (1a, 1b, 1c si1d), atunci cand acea roata (1a, 1b,
1c si 1d) este imobilizata, pastrandu-se nemodificate,
tot timpul si indiferent de pozitia oricareia dintre roti,
valorile prestabilite ale ecartamentului si, respectiv, ale
garzii la sol. Metoda conform inventiei consta intr-o
prima etapa in imobilizarea unui sasiu (S) sideplasarea
a cel putin unei roti (1a, 1b, 1c si 1d) dintr-o prima

pozitie extrema intr-o a doua pozitie extrema, apoi
imobilizarea acelei roti (1a, 1b, 1¢ si 1d) si deplasarea
sasiului (8), Tn raport cu acea roata (1a, 1b, 1¢ si 1d)
mentionatd, sa revind din a doua pozitie extrema n
prima pozitie extrema si, in final, repetarea succesiva a
celor doua etape.
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AUTOVEHICUL PREVAZUT CU UN SISTEM DE DEPLASARE
SIMETODA DE DEPLASARE A AUTOVEHICULULUI

Inventia se refera la un autovehicul prevazut cu un sistem de deplasare si la o
metoda de deplasare a acestuia, astfel incat autovehiculul sa aiba posibilitatea de a
se deplasa dupa ce initial a ramas blocat/impotmolit pe o suprafatd acoperita, de
exemplu, cu noroi, zapada, gheata, nisip, sau in cazul in care trebuie sa urce sau sa

coboare pe o suprafata cu o inclinatie de peste 45°.

Documentul US20090206573A1 dezvaluie un sistem de suspensii pentru
autovehicule, realizat astfel incat puntile rotilor sunt ajustabile in lungime, ceea ce
conduce la posibilitatea varierii marimii ecartamentului (ecartamentul este definit ca
distanta dintre rotile aceeasi punti ale unui autovehicul) si/sau a ampatamentului
(ampatamentul este definit ca distanta dintre axele puntilor extreme ale unui
autovehicul) si/sau a garzii la sol (garda la sol este definitd ca inaltimea sasiului fata
de suprafata de rulare).

Documentul FR2844245A1 dezvéaluie un autovehicul la care ecartamentul,
ampatamentul si garda la sol pot fi variabile.

Toate solutiile din documentele mentionate mai sus prezintd dezavantajul ca nu
rezolva problema deblocarii autovehiculului dacd acesta a rdmas blocat in noroi,
zapada, gheata, nisip, sau pe o rampa/pantd cu o inclinatie mare, de exemplu de

45°sau mai mare.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia o reprezinta deplasarea autovehiculului
daca acesta initial a ramas blocat in noroi, zdpada, gheata, nisip, sau pe o

rampa/panta cu o inclinatie mare, fara modificarea ecartamentului si a garzii la sol.

Autovehiculul conform inventiei cuprinde un sasiu, o pluralitate de roti, fiecare roata
fiind prevazutd respectiv cu cate un un dispozitiv de franare cu care poate fi
imobilizata, un corp fixat solidar de sasiul autovehiculului, un ansamblu de deplasare
fixat la corp, prin intermediul caruia cel putin o roata poate fi deplasata in raport cu
corpul si cu sasiul pe directia de deplasare in linie dreaptad a autovehiculului, intre o
prima pozitie extrema si 0 a doua pozitie extrema, autovehiculul avand o un
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ecartament si o garda la sol, fiecare cu o valoare prestabilita, in care ansamblul de
deplasare poate deplasa sasiul pe directia de deplasare in linie dreaptd a
autovehiculului, in raport cu acea cel putin o roatd, atunci cand acea cel putin o roata
este imobilizata, pastrandu-se nemodificate, tot timpul si indiferent de pozitia
oricareia dintre roti, valorile prestabilite ale ecartamentului si respectiv ale garzii la

sol a autovehiculului.

Avantajele prezentei inventii sunt :

- autovehiculul poate depasi blocaje datorate noroiului, z&pezii, ghetii, nisipului, etc.
- autovehiculul poate depéasi rampe si pante de peste 45°

- autovehiculul nu isi modifica ecartamentul si garda la sol

- nu se aduc modificari majore autovehiculului

- autovehiculul este comandat de catre sofer exclusiv din interiorul acestuia

Se dau in continuare exemple de realizare a inventiei, in legatura si cu fig. 1-12, care
reprezinta :

Fig.1 : Autovehiculul conform primei variante constructive, in pozitia initiala in care
se presupune ca a ramas blocat

Fig. 2 - 6 : Autovehiculul conform primei variante constructive, respectiv in primele
cinci pozitii succesive de deplasare

Fig.7 : Autovehiculul conform celei de-a doua variante constructive, in pozitia initiala
in care se presupune ca a ramas blocat

Fig. 8 - 9 : Autovehiculul conform celei de-a doua variante constructive, respectiv in
primele doua pozitii succesive de deplasare

Fig.10 : Autovehiculul conform celei de-a treia variante constructive, in pozitia initiala
in care se presupune ca a ramas blocat

Fig. 11 - 12 : Autovehiculul conform celei de-a treia variante constructive, respectiv
in primele doua pozitii succesive de deplasare

Prima variantd constructivda a autovehiculului conform inventiei este prezentata

schematic in figurile 1-6.

Autovehiculul V este prevazut cu o pereche de roti fata 1a, 1b si cu o pereche de roti

spate 1c, 1d, fiecare roata a fiecarei perechi de roti fiind montata respectiv pe cate o
2
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punte 2a, 2b, 2c, 2d, si prevazuta respectiv cu cate un dispozitiv de franare 3a, 3b,
3¢, 3d. De preferinta, fiecare roata poate fi prevazuta suplimentar respectiv cu céate
doua cale automate de blocare 4a’, 4a”’; 4b’, 4b”’; 4c¢’, 4¢”’; 4d’, 4d”’ care pot bloca
roata in sensul de mers Tnainte, respectiv in sensul de mers inapoi al
autovehiculului. Fiecare punte 2a, 2b, 2¢, 2d este actionata respectiv de céate un
mijloc de deplasare 5a, 5b, 5¢, 5d fixat la unul dintre capetele sale de puntea
asociata si fixat la celalalt capat al sdu de un corp C fixat solidar de sasiul S al
autovehiculului. Ansamblul cuprinzand unul sau mai multe mijloace de deplasare 5a,
5b, 5¢, 5d il vom numi in continuare ansamblu de deplasare. Un mijloc de deplasare
poate fi, ca exemplu nelimitativ, un cilindru pneumatic cu dublu sens. Corpul C, fiind
fixat solidar de sasiul S, intotdeauna se deplaseaza sau sta pe loc impreuna cu
sasiul S. Cu ajutorul mijlocului de deplasare asociat, fiecare punte 2a, 2b, 2c, 2d
poate culisa, independent, pe directia de deplasare n linie dreapta a autovehiculului,
respectiv pe cate un suport de culisare 6a, 6b, 6¢, 6d fixat solidar la sasiul S,
determinand astfel ca fiecare roata 1a, 1b, 1¢, 1d sa se poate deplasa, independent,
pe directia de deplasare in linie dreaptd a autovehiculului, intre o prima pozitie
extrema denumita in continuare pozitie retrasa, in care roata se afla la o distanta
minima fata de corpul C si o a doua pozitie extrema denumita in continuare pozitie
avansata, in care roata se afla la o distanta maxima fata de corpul C.

Atunci cand rotile 1c, 1d sunt imobilizate (in unele cazuri si doar cand o singura
roatd este imobilizatda, de exemplu roata 1c) si rotile 1a, 1b sunt libere
(dezimobilizate), ansambiul de deplasare cuprinzand mijloacele de deplasare 5¢ si
5d poate deplasa sasiul S pe directia de deplasare in linie dreapta a autovehiculului
V, in raport cu perechea de roti 1¢, 1d, pastrandu-se nemodificate, tot timpul si
indiferent de pozitia rotilor, ecartamentul si garda la sol a autovehiculului V.

In conditi normale de trafic, cum ar fi de exemplu rularea pe un drum asfaltat,
autovehiculul V poate rula, de exemplu, cu cele doua roti fatd 1a si 1b in pozitie
retrasa si cu cele doua roti spate 1¢ si 1d in pozitie avansata, asa cum este
prezentat in figura 1. De asemenea, autovehiculul poate rula fie cu rotile 1a si 1b in
pozitie avansata si cu rotile 1¢ si 1d in pozitie retrasa, fie cu toate rotile in pozitie

avansata, fie cu toate rotile in pozitie retrasa.
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Tn anumite cazuri, autovehiculul poate ramane blocat (de exemplu cu rotile in pozitia
din figura 1), de exemplu datorita patinarii rotilor pe o suprafatd acoperita cu noroi,
zdpada, gheata, nisip, sau pe o pantd/rampa cu inclinatie mare, etc. in astfel de
cazuri autovehiculul conform primei variante constructive a inventiei nu mai poate
porni de pe loc in modul normal (conventional) insa are posibilitatea de a se deplasa

secvential conform urmatoarei metode :

a) in prima etapa, este actionat primul mijloc de deplasare 5a astfel incat prima roata
fatd 1a sa ajunga, prin deplasarea rotii 1a si mentinerea pe loc a sasiului S, din
pozitia retrasa in pozitia avansata, asa cum este prezentat in figura 2. Pentru a
executa aceasta manevra, este posibil sa fie necesar ca una sau mai multe dintre
celelalte roti 1b, 1c, 1d sa fie imobilizate prin franare cu ajutorul dispozitivului de
franare asociat 3b, 3c, respectiv 3d, si/sau calate cu ajutorul calelor automate de
blocare asociate 4b’, 4b’’; 4¢’, 4¢c”’; respectiv 4d’, 4d”. In cazul in care, ca urmare a
acestei manevre de deplasare a rotii 1a in pozitie avansata, roata 1a, presupusa
roatd motoare, a ajuns pe o suprafata suficient de aderenta, atunci rotile 1b, 1¢c, 1d
se dezimobilizeaza si cu ajutorul fortelor de tractiune ale rotilor 1a si 1b, eventual si
cu ajutorul fortelor de tractiune ale rotilor 1¢ si 1d daca rotile 1¢ si 1d sunt de
asemenea roti motoare, se incearca pornirea normala de pe loc a autovehiculului V
si iesirea acestuia din zona acoperita cu noroi, zapada, gheata, nisip, etc. in care
ramasese blocat.

in cazul in care autovehiculul avand roata 1a in pozitie avansata tot nu poate porni

de pe loc, se trece la a doua etapa.

b) in a doua etapa este actionat al doilea mijloc de deplasare 5b astfel incat a doua
roata fata 1b sa ajunga, prin deplasarea rotii 1b si mentinerea pe loc a sasiului S, din
pozitia retrasa in pozitia avansata, asa cum este prezentat in figura 3. Pentru a
executa aceastd manevra, este posibil sa fie necesar ca una sau mai multe dintre
celelalte roti 1a, 1c, 1d sa fie imobilizate prin frAnare cu ajutorul dispozitivului de
franare asociat 3a, 3c, respectiv 3d, si/sau calate cu ajutorul calelor automate de
blocare asociate 4a’, 4a”; 4¢’, 4c”’; respectiv 4d’, 4d”. in cazul in care, ca urmare a
acestei manevre de deplasare a rotii 1b in pozitie avansata, roata 1b, presupusa
roata motoare, a ajuns pe o suprafata suficient de aderenta, atunci rotile 1a, 1c, 1d
4
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se dezimobilizeazd si cu ajutorul fortelor de tractiune ale ambelor roti 1b si 1a,
eventual si cu ajutorul fortelor de tractiune ale rotilor 1¢ si 1d daca rotile 1c si 1d
sunt de asemenea roti motoare, se incearca pornirea normala de pe loc a
autovehiculului V si iegirea acestuia din zona in care ramasese blocat.

In cazul in care autovehiculul avand rotile 1a si 1b in pozitie avansata tot nu poate

porni de pe loc, se trece la a treia etapa.

¢) in a treia etapa este actionat al treilea mijloc de deplasare 5¢ astfel incat prima
roata spate 1¢ sa ajunga, prin deplasarea rotii 1¢ si mentinerea pe loc a sasiului S,
din pozitia avansata in pozitia retrasa, asa cum este prezentat in figura 4. Pentru a
executa aceasta manevra, este posibil sa fie necesar ca una sau mai multe dintre
celelalte roti 1a, 1b, 1d sa fie imobilizate prin franare cu ajutorul dispozitivului de
franare asociat 3a, 3b, respectiv 3d, si/sau calate cu ajutorul calelor automate de
blocare asociate 4a’, 4a”’; 4b’, 4b”’; respectiv 4d’, 4d”’. in cazul in care, ca urmare a
acestei manevre de deplasare a rotii 1¢ in pozitie retrasa, roata 1¢ a ajuns pe o
suprafata suficient de aderentd, atunci rotile 1a, 1b, 1d se dezimobilizeaza si cu
ajutorul fortelor de tractiune ale rotilor 1a si 1b, eventual si cu ajutorul fortelor de
tractiune ale rotilor 1¢ si 1d daca rotile 1¢ si 1d sunt de asemenea roti motoare, se
incearca pornirea normala de pe loc a autovehiculului V si iesirea acestuia din zona
acoperita cu noroi, zapada, gheata, etc. in care ramasese blocat.

In cazul in care autovehiculul cu rotile 1a si 1b in pozitie avansata si cu roata 1¢ in
pozitie retrasa tot nu poate porni de pe loc, se trece la a patra etapa.

d) in a patra etapa este actionat al patrulea mijloc de deplasare 5d astfel incat a
doua roata spate 1d sa ajunga, prin deplasarea rotii 1d si mentinerea pe loc sasiului
S, din pozitia avansata in pozitia retrasa, asa cum este prezentat in figura 5. Pentru
a executa aceastd manevra, este posibil sa fie necesar ca una sau mai multe dintre
celelalte roti 1a, 1b, 1c sa fie imobilizate prin frAnare cu ajutorul dispozitivului de
franare asociat 3a, 3b, respectiv 3¢, si/sau calate cu ajutorul calelor automate de
blocare asociate 4a’, 4a”; 4b’, 4b”’; respectiv 4¢’, 4¢”. In cazul in care, ca urmare a
acestei manevre de deplasare a rotii 1d in pozitie retrasa, roata 1d, a ajuns pe o
suprafata suficient de aderentd, atunci rotile 1a, 1b, 1¢c se dezimobilizeaza si cu
ajutorul fortelor de tractiune ale rotilor 1a si 1b, eventual si cu ajutorul fortelor de
5
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tractiune ale rotilor 1¢ si 1d daca rotile 1¢ si 1d sunt de asemenea roti motoare, se
incearca pornirea de pe loc a autovehiculului V si iesirea acestuia din zona acoperita
cu noroi, zapada, gheata, etc. in care ramasese blocat.

In cazul in care autovehiculul cu rotile 1a si 1b in pozitie avansata si cu rotile 1¢ si
1d in pozitie retrasa tot nu poate porni de pe loc, se trece la a cincea etapa.

e) in a cincea etapa, toate rotile 1a, 1b, 1¢, 1d sunt imobilizate prin franare cu
ajutorul dispozitivului de franare asociat 3a, 3b, 3¢ respectiv 3d si/sau calate cu
ajutorul calelor automate de blocare asociate 4a’, 4a’’; 4b’, 4b”’; 4c¢’, 4¢”’; respectiv
4d’, 4d”’, apoi sunt actionate simultan cele patru mijloace de deplasare 5a, 5b, 5¢,
5d, astfel incat rotile fata 1a, 1b sa ajunga din pozitie avansata in pozitie retrasa iar
rotile spate 1c, 1d sa ajunga din pozitie retrasa in pozitie avansata, ceea ce are
drept consecinta directa deplasarea sasiului S Tn raport cu cele patru roti 1a, 1b, 1c,
1d asa cum este prezentat in figura 6.

Se observa ca figura 6 este identica cu figura 1.

Daca, asa cum este prezentat in figura 2, notam cu ,d” lungimea distantei dintre
pozitia avansata si pozitia retrasa a rotii 1a, se observa ca dupa parcurgerea celor
cinci etape a) — e), autovehiculul a avansat cu distanta ,d” fata de locul initial in care

ramasese blocat.

in cazul in care dupa cea de-a cincea etapa e), rotile tot nu au suficienta aderent
pentru ca autovehiculul sa porneasca normal de pe loc, atunci se repeta din nou, in
ordine, etapele a) — e) pana cand autovehiculul parcurge o distanta adecvata pentru
a ajunge intr-o zona cu o suprafata suficient de aderenta pentru ca autovehiculul sa
poata porni normal (conventional) de pe loc.

Autovehiculul conform primei variante constructive poate sa nu fie prevazut cu
planetare, grupuri sau cutie de viteze. In acest caz, motorul autovehiculului poate
actiona de exemplu un compresor de aer care la randul sau actioneaza mijloacele
de deplasare 5a, 5b, 5¢, 5d.

N
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Metoda nu este limitata la succesiunea strictd de etape mentionatd mai sus. Cu alte
cuvinte, nu este obligatoriu ca mijloacele de deplasare sa fie actionate in ordinea 5a
- 5b - 5¢ - 5d - 5a simultan cu 5b simultan cu 5¢ simultan cu 5d ci pot fi actionate in
diverse ordini, de exemplu 5b - 5d - 5a - 5¢ - 5a simultan cu 5b simultan cu 5¢
simultan cu 5d, sau 5d - 5a - 5¢ - 5b - 5a simultan cu 5b simultan cu 5¢ simultan cu
5d, etc. De asemenea, nu este obligatoriu ca pozitia initiala sa fie cea in care rotile
1a si 1b sunt Tn pozitie retrasa iar rotile 1¢ si 1d in pozitie avansata; este pdsibil ca
in pozitia initiala rotile 1a si 1b sa fie in pozitie avansata iar rotile 1¢ si 1d in pozitie
retrasa, iar mijloacele de deplasare sa fie actionate de exemplu in ordinea 5a
simultan cu 5b simultan cu 5¢ simultan cu 5d - 5a - 5b - 5¢ - 5d.

In cazul in care, dupa ce autovehiculul a reusit sa se deblocheze, rotile din fata sau
cele din spate nu sunt aliniate (adica una este in pozitie retrasa iar cealaltad este in
pozitie avansatd), este evident cd pentru continuarea drumului soferul poate

comanda alinierea rotilor respective.

De asemenea, autovehiculul nu este limitat la doua perechi de roti (doua roti fata si
doua roti spate) ci poate fi prevazut cu oricate perechi de roti este necesar, in functie
de necesitatile practice. in acest caz, evident c& autovehiculul va fi prevazut cu un
numar de mijloace de deplasare adecvat, suficient de mare pentru ca autovehiculul
sa se poatd deplasa conform metodei specificate mai sus. Metoda de deplasare
ramane aceeasi ca principiu, numai numarul etapelor creste proportional cu numarul

de mijloace de deplasare adaugate.

O metoda alternativa de deplasare a autovehiculului este urmatoarea : cand pozitia
rotilor este cea din figura 5, se poate folosi suplimentar si inertia autovehiculului :
soferul comanda frdnarea si calarea rotilor 1a, 1b, 1¢, 1d. Imediat apoi sunt
actionate puternic, simultan, mijloacele de deplasare 5a, 5b, 5¢, 5d. Rotile fiind
blocate (imobilizate), rezultd ca sasiul autovehiculului va inainta. Céand sasiul se
apropie de locul in care rotile 1a si 1b revin Tn pozitie retrasa si rotile 1¢ si 1d in
pozitie avansata, se comanda deblocarea rotilor 1a, 1b, 1¢, 1d. Apoi, cu toate rotile
libere, autovehiculul are inertie suficienta pentru a inainta cu rotile 1a si 1b in pozitie
retrasd si rotile 1¢ si 1d in pozitie avansatd. La un moment dat, in timp ce
7
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autovehiculul inainteaza din inertie, soferul actioneaza usor simultan mijloacele de
deplasare 5a, 5b, 5c¢, 5d si aduce usor rotile 1a si 1b in pozitie avansata si rotile 1c
si 1d in pozitie retrasa. Ca urmare, rotile au ajuns iar ca in figura 5, cu deosebirea ca
autovehiculul este in miscare. Acum, fara a se mai bloca rotile, se actioneaza
simultan mijloacele de deplasare 5a, 5b, 5¢, 5d ca sa aduca rotile 1a si 1b in pozitie
retrasa si rotile 1c si 1d in pozitie avansata. Cum rotile 1a, 1b, 1c, 1d sunt in
miscare, deci au inertie, mijloacele de deplasare 5a, 5b, 5¢, 5d actionate puternic
simultan vor obliga autovehiculul sa-si mareasca viteza, chiar daca, acum, aceste
mijloace nu mai imping in cele 4 roti blocate ci doar in inertia rotilor 1a, 1b, 1c, 1d.
Dupa ce rotile 1a si 1b au ajuns in pozitia retrasa si rotile 1¢ si 1d in pozitie
avansata, se observa ca viteza autovehiculului s-a marit. Se actioneaza simultan
mijloacele de deplasare 5a, 5b, 5¢, 5d pentru a aduce rotile 1a si 1b in pozitia
avansata si rotile 1¢ si 1d in pozitia retrasa. Se observa ca pozitia rotilor este iar ca
in figura 5, dar viteza masinii este mult mai mare. Se reia tot procesul, cu aceeasi
sprijinire Tn inertia rotilor, pana la ajungerea autovehiculului la viteza dorita (de
exemplu viteza maxima). Atunci cand s-a ajuns la viteza dorita, autovehiculul isi
poate mentine aceasta viteza chiar fara a mai fi nevoie sa culiseze toate patru rotile.
Este posibil sa se poata trece la alta ordine a culisarii rotilor sau se se poate rari
actionarea simultana a mijloacelor de deplasare 5a, 5b, 5¢, 5d. De asemenea,
autovehiculul poate pleca de pe loc si accelera ulterior si cu altd ordine de efectuare
a etapelor. De exemplu, se poate comanda fiecare roata pe rand, etc.

in paragraful precedent, prin actionare “puternicid“ a unui mijloc de deplasare se
intelege aplicarea de catre mijlocul de deplasare a fortei maxime sau aproape

maxime pe puntea asociata iar prin actionare “usoara” a unui mijloc de deplasare se
intelege aplicarea de catre mijlocul de deplasare a fortei minime sau aproape

minime pe puntea asociata.

In a doua variantd constructiva a autovehiculului conform inventiei, prezentata

schematic in figurile 7-9, autovehiculul V este prevazut cu o pereche de roti fata 1a,

1b si o pereche de roti spate 1¢, 1d, perechea de roti fata fiind montata pe o punte

comuna 2a, perechea de roti spate fiind montata pe o punte comuna 2¢. Rotile 1a,

1b, 1¢, 1d sunt prevazute fiecare respectiv cu cate un dispozitiv de franare 3a, 3b,

3c, 3d. De preferinta, fiecare roatad poate fi prevazuta suplimentar cu cate doua cale
8
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automate de blocare 4a’, 4a”; 4b’, 4b”’; 4¢’, 4¢”’; 4d’, 4d”’ care pot bloca roata in
sensul de mers Tnainte, respectiv in sensul de mers inapoi al autovehiculului.

Una dintre punti, de exemplu puntea spate 2c, este actionatd de un mijloc de
deplasare 5 fixat la unul dintre capetele sale de puntea 2c¢ si fixat la celalalt capat al
sau de un corp C fixat solidar pe sasiul S al autovehiculului. In aceasta a doua
varianta constructiva, ansamblul de deplasare este alcatuit dintr-un singur mijloc de
deplasare. Corpul C, fiind fixat solidar la sasiul S, intotdeauna se deplaseaza sau sta
pe loc impreuna cu sasiul S. Cu ajutorul mijlocului de deplasare 5, puntea 2¢ poate
culisa pe directia de deplasare in linie dreapta a autovehiculului V, pe un suport de
culisare 6 fixat solidar la sasiul S, facand astfel ca si rotile 1c, 1d sa se poata
deplasa simultan pe directia de deplasare in linie dreapta a autovehiculului V, intre o
prima pozitie extrema denumita in continuare pozitie retrasa, in care rotile 1¢, 1d se
afla la o distantd minima fata de corpul C si 0 a doua pozitie extrema denumita in
continuare pozitie avansata, in care rotile 1¢c, 1d se afla la o distantd maxima fata
de corpul C.

Atunci cand rotile 1¢, 1d sunt imobilizate si rotile 1a, 1b sunt libere (dezimobilizate),
ansamblul de deplasare cuprinzand mijlocul de deplasare 5 poate deplasa sasiul S
pe directia de deplasare in linie dreapta a autovehiculului V, in raport cu perechea
de roti 1¢, 1d, pastrandu-se nemodificate, tot timpul si indiferent de pozitia rotilor,
ecartamentul si garda la sol a autovehiculului V.

In conditii normale de trafic, autovehiculul V poate rula de exemplu cu rotile 1¢ si 1d

in pozitie avansata, asa cum este prezentat in figura 7.

In anumite cazuri, autovehiculul poate ramane blocat (de exemplu cu rotile in pozitia
din figura 7), de exemplu datoritd patindrii rotilor pe o suprafata acoperita cu noroi,
zapada, gheata, nisip, sau pe o pantd/rampa, etc. In astfel de cazuri autovehiculul
conform celei de-a doua variante constructive a inventiei nu mai poate porni de pe
loc in modul normal (conventional), insa are posibilitatea de a se deplasa secvential

conform urmatoarei metode :

a) in prima etapa, este actionat mijlocul de deplasare 5 astfel incat rotile spate 1c,

1d sa ajunga, prin mentinerea pe loc a sasiului S, din pozitia avansata in pozitia

retrasa, asa cum este prezentat in figura 8. Pentru a executa aceastd manevra, este
9
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posibil sad fie necesar ca una sau mai multe dintre celelalte roti 1a, 1b sa fie
imobilizate prin franare cu ajutorul dispozitivului de franare asociat 3a respectiv 3b,
si/sau prin calare cu ajutorul calelor automate de blocare asociate 4a’, 4a” respectiv
4b’, 4b”.

b) in a doua etapa, se dezimobilizeaza rotile 1a, 1b si se imobilizeaza rotile 1c, 1d
prin frAnare cu ajutorul dispozitivului de frAnare asociat 3¢ respectiv 3d, si/sau prin
calare cu ajutorul calelor automate de blocare asociate 4¢’, 4¢” respectiv 4d’, 4d”’.
¢) in a treia etapa este actionat mijlocul de deplasare 5 astfel incat rotile 1a, 1b, si
sasiul S se deplaseaza fata de rotile imobilizate 1¢, 1d, iar rotile imobilizate 1¢, 1d
ajung din pozitia retrasa in pozitia avansata, asa cum este prezentat in figura 9. In
cazul in care rotile 1a si 1b sunt roti motoare, in aceasta a treia etapa, simultan cu
actionarea mijlocului de deplasare 5 se pot utiliza si fortele de tractiune ale rotilor 1a
si 1b in scopul deplasérii rotilor 1a, 1b si a sasiului S.

Se observa ca figura 9 este identica cu figura 7.

La sfarsitul celei de-a treia etape, autovehiculul a avansat cu o distanta egala cu
lungimea distantei dintre pozitia avansata si pozitia retrasa.

In cazul in care dupa cea de-a treia etapa c), autovehiculul tot nu poate porni normal
de pe loc, atunci se repeta din nou, in ordine, etapele a)—c) pana cand autovehiculul
parcurge o distanta adecvata pentru a ajunge intr-o zona cu o suprafata suficient de

aderenta pentru ca autovehiculul sa poata porni normal de pe loc.

Metoda de deplasare a autovehiculul conform celei de-a doua variante constructive

nu este limitata la succesiunea stricta de etape mentionata mai sus.

Este evident ca autovehiculul conform primei sau celei de-a doua variante
constructive poate fi echipat cu absolut orice element specific unui autovehicul cu cel
putin patru roti cunoscut in stadiul tehnicii, cum ar fi: cabind, computer de bord,

volan, portbagaj, portiere, parbriz, faruri, etc.

In a treia variantd constructivd a autovehiculului conform inventiei, prezentata

schematic in figurile 10-12, autovehiculul V este prevazut cu o singura roata fata 1a

montata pe o punte 2a si o singura roata spate 1¢ montatd pe o punte 2c.

Autovehiculul conform celei de-a treia variante constructive poate fi de exemplu o
10
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motocicleta. Rotile 1a si 1¢ sunt prevazute fiecare respectiv cu cate un dispozitiv de
franare 3a, 3c. De preferinta, fiecare roata poate fi prevazuta suplimentar cu céte
doua cale automate de blocare 4a’, 4a’’; 4¢’, 4¢”’ care pot bloca roata in sensul de
mers inainte, respectiv in sensul de mers inapoi al autovehiculului.

Una dintre punti, de exemplu puntea spate 2c, este actionatd de un mijloc de
deplasare 5 fixat la unul dintre capetele sale de puntea 2c¢ si fixat la celalalt capat al
sau de un corp C fixat solidar pe sasiul S al autovehiculului. In aceasts a treia
varianta constructiva, ansamblul de deplasare este alcatuit dintr-un singur mijloc de
deplasare. Corpul C, fiind fixat solidar la sasiul S, intotdeauna se deplaseaza sau sta
pe loc impreuna cu sasiul S. Cu ajutorul mijlocului de deplasare 5, puntea 2¢ poate
culisa pe directia de deplasare in linie dreapta a autovehiculului V, facand astfel ca si
roata 1¢ sa se poata deplasa simultan pe directia de deplasare in linie dreapta a
autovehiculului V, intre o primad pozitie extrema denumitd in continuare pozitie
retrasa, in care roata 1¢ se afla la o distantd minima fata de corpul C si 0 a doua
pozitie extrema denumita in continuare pozitie avansata, in care roata 1¢ se afla la o
distantd maxima fata de corpul C.

Atunci cand roata 1c este imobilizata si roata 1a este libera (dezimobilizata),
ansamblul de deplasare cuprinzand mijlocul de deplasare 5 poate deplasa sasiul S
pe directia de deplasare in linie dreapta a autovehiculului V, in raport cu roata 1c,
pastrandu-se nemodificate, tot timpul si indiferent de pozitia rotilor, ecartamentul si
garda la sol a autovehiculului V.

in conditii normale de trafic, autovehiculul V poate rula de exemplu cu roata 1¢ in

pozitie retrasa, asa cum este prezentat in figura 10.

in anumite cazuri, autovehiculul poate ramane blocat (de exemplu cu rotile in pozitia
din figura 10), de exemplu datorita patinarii rotilor pe o suprafata acoperita cu noroi,
zapada, gheata, nisip, sau pe o pantd/rampa, etc. in astfel de cazuri autovehiculul
conform celei de-a treia variante constructive a inventiei nu mai poate porni de pe loc
in modul normal (conventional), insa are posibilitatea de a se deplasa secvential

conform urmétoarei metode :

11
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a) in prima etapa, cu roata 1a dezimobilizata, se imobilizeaza roata 1¢ prin franare
cu ajutorul dispozitivului de franare asociat 3¢ si/sau prin calare cu ajutorul calelor
automate de blocare asociate 4¢’, 4¢”.

b) in a doua etapa (figura 11), este actionat mijlocul de deplasare 5 astfel incat, prin
deplasarea sasiului S concomitent cu ramanerea pe loc a rotii 1¢, roata spate 1c sa
ajunga din pozitia retrasa in pozitia avansata.

¢) in a treia etapa (figura 12) se dezimobilizeaza roata 1¢, eventual se imobilizeaza
roata 1a prin franare cu ajutorul dispozitivului de frnare asociat 3a si/sau prin calare
cu ajutorul calelor automate de blocare asociate 4a’, 4a” si este actionat mijlocul de
deplasare 5 astfel incat roata 1¢ se deplaseaza fatd de corpul C si sasiul S,
ajungand din pozitia avansata in pozitia retrasa. In aceasta a treia etapa, simultan cu
actionarea mijlocului de deplasare 5 se pot utiliza si fortele de tractiune ale rotilor 1a
si 1¢ in incercarea de a porni normal de pe loc autovehiculul V.

Se observa ca figura 10 este identica cu figura 12.

La sfarsitul celei de-a treia etape, autovehiculul a avansat cu o distanta egala cu
lungimea distantei dintre pozitia avansata si pozitia retrasa.

in cazul in care dupa cea de-a treia etapa c), autovehiculul tot nu poate porni normal
de pe loc, atunci se repeta din nou, in ordine, etapele a)—) pana cand autovehiculul
parcurge o distantd adecvata pentru a ajunge intr-o zona cu o suprafata suficient de
aderenta pentru ca autovehiculul sa poata porni normal de pe loc.

Metoda de deplasare a autovehiculul conform celei de-a treia variante constructive

nu este limitata la succesiunea stricta de etape mentionata mai sus.

Este evident ca autovehiculul conform celei de-a treia variante constructive poate fi
echipat cu absolut orice element specific unui autovehicul cu doua roti cunoscut in
stadiul tehnicii, cum ar fi: sa, ghidon, faruri, oglinzi, etc.

Metoda de deplasare a autovehiculului conform oricareia dintre variantele

constructive nu este limitata la deplasarea pe sensul ,inainte”, ci poate fi aplicata

evident la deplasarea pe sensul de mers ,inapoi” al autovehiculului.

De asemenea, metoda de deplasare a autovehiculului conform oricareia dintre

variantele constructive nu este limitatd la deplasarea pe o suprafatd orizontala,
12
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putandu-se aplica cu succes si la deplasarea pe o pantd/rampa, de exemplu pe o
pantd/rampa cu o inclinatie de peste 45°.

In toate cele trei exemple de variante constructive conform inventiei, autovehiculul
este practic echipat cu un sistem de deplasare care cuprinde : i) rotile, ii) puntile,
sistemele de franare si calele de blocare asociate rotilor si iii) ansamblul de

deplasare fixat la un corp solidar cu sasiul autovehiculului.

13
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REVENDICARI

1. Autovehicul (V) care cuprinde :

- un sasiu (S)

- o pluralitate de roti (1a, 1b, 1c, 1d), fiecare roata fiind prevazuta respectiv cu céate
un un dispozitiv de franare (3a, 3b, 3¢, 3d) cu care poate fi imobilizata

- un corp (C) fixat solidar de sasiul (S) al autovehiculului (V)

- un ansamblu de deplasare fixat la corpul (C), prin intermediul caruia cel putin o
roatd (1a, 1b, 1c¢, 1d) poate fi deplasata in raport cu corpul (C) si cu sasiul (S) pe
directia de deplasare in linie dreapta a autovehiculului, intre o prima pozitie extrema
si 0 a doua pozitie extrema

- autovehiculul (V) avand o un ecartament si o garda la sol, fiecare cu o valoare
prestabilita

caracterizat prin aceea ca

ansamblul de deplasare poate deplasa sasiul (S), pe directia de deplasare in linie
dreapta a autovehiculului (V), in raport cu acea cel putin o roata (1a, 1b, 1¢, 1d),
atunci cand acea cel putin o roata (1a, 1b, 1¢, 1d) este imobilizata, pastrandu-se
nemodificate, tot timpul si indiferent de pozitia oricareia dintre roti, valorile

prestabilite ale ecartamentului si respectiv ale garzii la sol a autovehiculului (V).

2. Autovehicul (V) conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca ansamblul de
deplasare cuprinde cate un mijloc de deplasare (5a, 5b, 5¢, 5d) asociat fiecarei rofi
(1a, 1b, 1¢, 1d) astfel incét fiecare roatad (1a, 1b, 1¢, 1d) poate fi deplasata, prin
intermediul mijlocului de deplasare (5a, 5b, 5¢, 5d) asociat, independent de celelalte
roti, in raport cu corpul (C) si cu sasiul (S), pe directia de deplasare in linie dreapta a
autovehiculului (V).

3. Autovehicul (V) conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca ansamblul de
deplasare cuprinde un mijloc de deplasare (5) asociat unei perechi de roti (1¢, 1d)
astfel incat perechea de roti mentionata (1c, 1d) poate fi deplasata, prin intermediul
mijlocului de deplasare (5), independent de celelalte roti, in raport cu corpul (C) si cu
sasiul (S), pe directia de deplasare in linie dreapta a autovehiculului (V).

14
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4. Autovehicul (V) conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca autovehiculul
are doua roti (1a, 1¢) iar ansamblul de deplasare cuprinde un mijloc de deplasare (5)
asociat uneia dintre roti (1c) astfel incat o roata mentionata (1c) poate fi deplasata,
prin intermediul mijlocului de deplasare (5), independent de cealalta roata (1a), in
raport cu corpul (C) si cu sasiul (S), pe directia de deplasare in linie dreapta a
autovehiculului (V).

5. Autovehicul (V) conform oricareia dintre revendicarile 1, 2, 3 sau 4, caracterizat
prin aceea ca fiecare roata (1a, 1b, 1¢, 1d} este prevazuta suplimentar respectiv cu
cate doua cale automate de blocare (4a’, 4a”’; 4b’, 4b’’; 4¢’, 4¢”; 4d’, 4d”’) care pot
bloca roata in sensul de mers finainte, respectiv in sensul de mers finapoi al

autovehiculului (V).

6. Metoda de deplasare a unui autovehicul (V) care cuprinde etapele :

a. imobilizarea sasiului (S) si deplasarea a cel putin unei roti (1a, 1b, 1¢, 1d) din
prima pozitie extrema in cea de-a doua pozitie extrema

b. imobilizarea acelei cel putin o roata (1a, 1b, 1¢, 1d) si deplasarea sasiului (S) in
raport cu acea cel putin o roata (1a, 1b, 1¢, 1d), astfel incat acea cel putin o roata
mentionata (1a, 1b, 1c¢, 1d) sa revina din a doua pozitie extrema in prima pozitie
extrema

c. repetarea succesiva a etapelor a) si b)

7. Metoda de deplasare a unui autovehicul (V) conform revendicarii 6, caracterizat
prin aceea ca:

- dupa etapa a) si Inaintea etapei b) are loc si deplasarea celorlalte roti din prima
pozitie extrema Tn cea de-a doua pozitie extrema in raport cu sasiul imobilizat (S)

- etapa b) cuprinde si imobilizarea celorlalte roti si deplasarea sasiului (S) in raport
cu toate rotile, astfel incat si celelalte roti mentionate sa revina din a doua pozitie

extrema in prima pozitie extrema.
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