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Inventia se refera la un troliu folosit pe una sau mai
multe roti motrice ale unui autovehicul, si la 0 metoda
de recuperare a autovehiculului din terenuri cu aderenta
redusa, cum ar fi cea cauzata de zépada, gheata sau
noroi. Troliul conform inventiei este montat pe o roata
motrica a unui autovehicul, cu ajutorul unor prizoane
(1), respectiv, piulite (2) in care se Thsurubeaza niste
tije (7) pe care se infagoara un capat al unui cablu (8)
de tractare, ce este ancorat la celdlalt capat, cand
cablul (8) trece pe langa alta roata de pe aceeasi parte
a autovehiculului, pe acea roata este dispusa o tija (9)
prevazuta cu un lagar (10) de ghidare pentru cablul (8)
de tractare. Metoda conform inventiei constad in
infagurarea unui cablu (8) de tractare pe corpurile unor
tije (7), odata cu Tnvértirea rotii unui autovehicul, apoi
forta de tensiune rezultatéd din cablul (8) de tractare
deplaseazé autovehiculul, antrenand si roata motrica
opusad, iar daca, in urma instalarii unui troliu cu tije (7)
la o roatad, autovehiculul nu se deplaseaza, se
instaleaza un troliu cu tije (7) si pe roata motrica opusa.
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TROLIU CU TIJE PE ROATA $I METODA DE RECUPERARE A
AUTOVEHICULELOR DIN TERENURI CU ADERENTA REDUSA

inventia se refera la un dispozitiv care include niste tije care se prind pe
prezoane sau piulite de la cel putin o roata a unui autovehicul, iar pe corpurile
tijelor se infagoara un cablu textil, precum si la niste metode pentru recuperarea
unui autovehicul din terenuri cu aderenta redusa, cum ar fi cea cauzata de

zapada, gheata sau noroi, solutia fiind aplicabila in industria auto.

Sunt cunoscute solutii pentru situatiile in care rotile motrice ale unui
autovehicul raman imobilizate, prin pierderea aderentei, in zone cu noroi, nisip
sau zapada, nemaifiind asigurata tractiunea necesara pentru deplasarea
autovehiculului, prin mijloace proprii.

O solutie aplicabila in asemenea situatii se refera la tractarea vehiculului
imobilizat de céatre un alt autovehicul, pana intr-o zona in care rotile motrice vor
avea suficienta aderenta pentru a deplasa in continuare vehiculul, in afara zonei
cu aderenta redusa. Dezavantajul acestei solutii consta in faptul ca autovehiculul
chemat sa acorde asistenta trebuie sa fie special echipat pentru a nu risca sa
ramana, la randul sau, imobilizat in respectivul teren cu aderenta redusa. Un alt
dezavantaj consta in faptul ca, pe parcursul operatiunilor de recuperare, unul
sau ambele vehicule pot fi afectate de alunecari necontrolabile si lovirea unor
elemente din decor. O alta solutie o reprezinta folosirea unui troliu specializat -
de obicei cu actionare electrica, independentd de mijloacele motrice ale
autovehiculului imobilizat - Tnsa un dezavantaj al acestei solutii este ca, din
cauza greutatii mari si a dificultatilor tehnice pe care le presupune instalarea
unui troliu dedicat, asemenea dispozitive nu se afla in dotarea autovehiculelor
obisnuite, fiind folosit doar de catre vehiculele special pregatite pentru deplasari
pe teren accidentat.
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Mai sunt cunoscute solutii de tractare, pe distante scurte, a vehiculelor
prin utilizarea unor tamburi atasabili la nevoie pe rotile vehiculelor, cu ajutorul
unor suporturi fixate permanent pe rotile motrice ale autovehiculului
(AU2002323890B1, W0O2005095257A1). Acest solutii au mai multe dezavantaje:
pot fi utilizate doar pe anumite modele de masini; unele dispozitive permit
tractarea doar in sensul de mers; necesita ridicarea vehiculului pe cric sau
elevator si demontarea completa a fiecareia dintre rotile pe care se instaleaza
suporturile dispozitivelor, care dupa fixarea pe roti sunt predispuse la deformari
accidentale, prin lovirea de elemente din decor: pietre, fagase, margini de gropi
sau borduri, ceea ce le face dificil sau imposibil de utilizat, la nevoie.

Inventia are ca obiect simplificarea recuperarii autovehiculelor, indiferent de
marca s$i modelul acestora, de pe terenuri cu aderentd redusa, prin folosirea fortei
motrice proprii, cu ajutorul unor dispozitive simple, usor de transportat, montat si
demontat, care sa nu fie afectate in timpul rularii autovehiculului.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in obtfinerea unui
dispozitiv de tip troliu pe una sau mai multe roti motrice ale autovehiculului, cu
gabarit dimensional redus si greutate mica, detasabil intr-un mod intuitiv care
faciliteaza montarea acestuia si indepartarea usoara din roata vehiculului.

Troliu cu tije pe roatda conform inventiei, inlatura dezavantajele solutiilor
cunoscute prin aceea ca, la un autovehicul, pe o roatd motrica aflata pe un teren
cu aderenta redusa, se inlocuiesc cel putin trei dintre prezoanele sau piulitele care
fixeaza roata pe ax, cu prezoane 1, respectiv piulite 2 conform inventiei; un prezon 1
are la unul dintre capete un filet 3 exterior specific modelului de masina pe care este
utilizat, iar la celalalt capat are un filet 4 interior de dimensiuni corespunzatoare cu un
filet 6 exterior de pe un capat al unor tije 7; o piulitéd 2 are la unul dintre capete un filet
S interior specific modelului de masina pe care este utilizat, iar la celalalt capat are
un filet 4 interior de dimensiuni corespunzatoare cu un filet 6 exterior de pe capatul
unor tije 7 care se insurubeaza in filetul 4 interior de la capetele prezoanelor 1 sau
piulitelor 2; peste corpurile tijelor 7 se infasoara un capat al unui cablu 8 textil de
tractare, care se ancoreaza cu celalalt capat de un copac sau de alt obiect fix din

apropiere, aflat aproximativ pe directia pe care trebuie deplasata masina; optional,
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daca in sensul de deplasare al autovehiculului, cablul 8 textil de tractare trece pe
langa o alta roata de pe aceeasi parte a masinii, pe acea roata se inlocuieste un
prezon sau o piulita dintre cele care fixeaza roata pe ax, cu un prezon 1, respectiv
piulita 2 conform inventiei, la care in filetul 4 interior se insurubeaza un capat cu filet
exterior 6 de dimensiuni corespunzatoare de la o tija 9 avand la capat un lagar 10 de
ghidare care se roteste liber in jurul axei longitudinale a tijei 9 pe care este fixat, iar
prin lagarul 10 de ghidare se trece cablul 8 textil de tractare, inainte de a fi ancorat
de un obiect fix din apropiere, astfel incat folosirea tijei 9 cu lagar 10 de ghidare
permite recuperarea masinii atat in sensul normal de deplasare al autovehiculului,
cat si in sensul de mers cu spatele (marsarier).

Metoda de recuperare a autovehiculelor din terenuri cu aderenta redusa,
conform inventiei, inlatura dezavantajele solutiilor cunoscute prin aceea ca,
dupa instalarea unui troliu cu tije 7 pe una dintre rotile motrice ale unei masini care
nu poate deplasa vehiculul din cauza aderentei reduse, miscarea de rotatie va
infasura cablul 8 textil pe corpurile tijelor 7 si astfel forta de tensiune care apare in
cablul 8 de tractare provoaca deplasarea masinii, iar in acelasi timp, este antrenata
si roata opusa de pe puntea motrica respectiva; daca in urma instalarii unui troliu cu
tije 7 la una dintre roti, masina nu se deplaseaza deoarece si roata opusa de pe
aceeasi punte motrica se invarte "in gol" neavand suficienta aderentd pentru a
deplasa vehiculul, se instaleaza un troliu cu tije 7 si pe cealalta roata de pe aceeasi
punte motrica, astfel incat fortele de tensiune care apar, respectiv, in cele doua
cabluri 8 de tractare, vor provoca deplasarea masinii.

Troliu cu tije pe roatd si metoda de recuperare a autovehiculelor din terenuri
cu aderenta redusa in conformitate cu inventia, prezinta urmatoarele avantaje:

- se poate folosi la orice model de autovehicul;

- grad redus de dificultate pentru instalarea dispozitivului;

- nu necesita demontarea completa a rotii, pentru instalare;

- durata de recuperare a autovehiculului se reduce;

- costurile dispozitivului sunt mult reduse, in comparatie cu solutiile cunoscute;

- simplitatea solutiei determina o fiabilitate crescuta a acesteia;

- inventia este aplicabild pe scara larga in domeniul transporturilor.

3l



a 2016 01044
22/12/2016

Prezentam in continuare doua exemple de realizare pentru troliu cu tije
pe roata si patru exemple de aplicare pentru metoda de recuperare a
autovehiculelor din terenuri cu aderenta redusa, conform inventiei in legatura si cu:

Fig.1. - prezon 1 cu filet 4 interior la capatul liber;

Fig.2. - piulita 2 cu fileturi 4, 5 interioare de dimensiuni diferite;

Fig.3. - sectiune longitudinala prin prezon 1 cu filet 4 interior la capatul liber;

Fig.4. - sectiune longitudinala prin piulita 2 cu fileturi interioare 4, 5 diferite;

Fig.5. - tija 7 troliu;

Fig.6. - tija 9 cu lagar 10 de ghidaj;

Fig.7. - sectiune longitudinala prin tija 9 cu lagar 10 de ghidaj;

Fig.8. - recuperare directa cu tractare pe o roata motrica;

Fig.9. - recuperare cu ghidaj pe o roata interpusa, in sensul de tractare.

Exemplul 1. La un autovehicul avand rotile fixate cu prezoane, pe o roatd motrica
aflata pe un teren cu aderenta redusa, se inlocuiesc trei dintre prezoanele care fixeaza
roata pe ax, cu prezoane 1 conform inventiei; un prezon 1 cu lungimea de 50mm si profil
hexagonal de 19mm, are la un capat un filet 3 exterior cu lungimea, diametrul si pasul
specifice modelului de masina pe care este utilizat, iar la celalalt capat are un filet 4
interior de dimensiuni M12 x 1,5; o tija 7 de lungime 170 mm are la unul dintre capete un
filet 6 exterior de dimensiuni M12 x 1,5 care se insurubeaza in capatul unui prezon 1 iar la
capatul liber are un profil hexagonal de 19 mm; peste corpurile tijelor 7 montate pe o roata
se infasoara un capat al unui cablu 8 de tractare textil din fibre sintetice, de lungime 15m,
care se ancoreaza cu celalalt capat de un copac sau de alt obiect fix din apropiere, aflat
aproximativ pe directia pe care trebuie deplasata masina; optional, daca in sensul de
deplasare al autovehiculului, cablul 8 de tractare trece pe langa o alta roata de pe aceeasi
parte a masinii, pe acea roata se inlocuieste un prezon, cu un prezon 1 conform inventiei,
la care in filetul 4 interior se insurubeaza un capat cu filet exterior 6 de dimensiuni
corespunzatoare de la o tja 9 avand la capatul liber un lagar 10 de ghidare care se
roteste usor in jurul axei longitudinale a tijei 9 pe care este fixat, iar prin lagarul 10 de
ghidare se trece cablul 8 de tractare textil, inainte de a fi ancorat de un obiect fix din
apropiere, astfel incat folosirea tijei 9 cu lagar de ghidare 10 permite recuperarea masinii
atat in sensul normal de deplasare al acesteia, cat si in marsarier.
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Exemplul 2. La un autovehicul avand rotile fixate cu piulite, pe o roata
motrica aflatd pe un teren cu aderenta redusa, se inlocuiesc trei dintre piulitele care
fixeaza roata pe ax, cu piulite 2 conform inventiei; o piulita 2 cu lungimea de 50 mm
si profil hexagonal de 19 mm, are la un capat un filet 5 interior cu lungimea, diametrul
si pasul specifice modelului de masina pe care este utilizat, iar la celalalt capat are
un filet 4 interior de dimensiuni M12 x 1,5; o tija 7 de lungime 170 mm are la unul
dintre capete un filet 6 exterior de dimensiuni M12 x 1,5 care se insurubeaza in
capatul unei piulite 2 iar la capatul liber are un profil hexagonal de 19mm; peste
corpurile tijelor 7 montate pe o roata se infasoara un capat al unui cablu 8 de tractare
textil din fibre sintetice, de lungime 15 m, care se ancoreaza cu celalalt capat de un
copac sau de alt obiect fix din apropiere, aflat aproximativ pe directia pe care trebuie
deplasata masina; optional, daca in sensul de deplasare al autovehiculului, cablul 8
de tractare trece pe langa o altd roata de pe aceeasi parte a masinii, pe acea roata
se Tnlocuieste o piulita, cu o piulita 2 conform inventiei, la care in filetul 4 interior se
insurubeaza un capat cu filet exterior 6 de dimensiuni corespunzatoare de la o tjja 9
avand la capatul liber un lagar 10 de ghidare care se roteste usor in jurul axei
longitudinale a tijei 9 pe care este fixat, iar prin lagarul 10 de ghidare se trece cablul
8 de tractare, inainte de a fi ancorat de un obiect fix din apropiere, astfel incat
folosirea tijei 9 cu lagar 10 de ghidare permite recuperarea masinii atat in sensul
normal de deplasare al acesteia, cat si in sensul de mers cu spatele (marsarier).

Exemplul 3. Metoda de recuperare a autovehiculelor din terenuri cu aderenta
redusa, pentru o masina cu tractiune pe puntea din fata si recuperare prin tragere in
fata, conform careia dupa instalarea unui troliu descris in Exemplul 1 sau Exemplul 2,
cu tije 7 pe una dintre rotile din fata care nu poate deplasa vehiculul din cauza
aderentei reduse, miscarea de rotatie va infasura cablul 8 textil de tractare pe corpurile
tijelor 7 si astfel forta de tensiune care apare in cablul 8 textil provoaca deplasarea
masinii, iar in acelasi timp, este antrenata si roata opusa de pe aceeasi punte motrica.

Exemplul 4. Metoda de recuperare a autovehiculelor din terenuri cu aderenta
redusa, pentru o masina cu tractiune pe puntea din fata si recuperare prin tragere in
fatd, conform careia in urma instalarii unui troliu la una dintre rotile din fata in

conformitate cu Exemplul 3, masina nu se deplaseaza deoarece si roata opusa de pe
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puntea din fata se invarte "in gol" neavand suficienta aderenta pentru a deplasa
vehiculul, se instaleaza un troliu cu tije 7 si pe cealalta roata de pe aceeasi punte
motrica, astfel incat fortele de tensiune care apar, respectiv, in cele doua cabluri 8
textile de tractare, vor provoca deplasarea masinii.

Exemplul 5. Metoda de recuperare a autovehiculelor din terenuri cu aderenta
redusa, pentru o masina cu tractiune pe puntea din spate si recuperare prin tragere
in fata, conform careia se instaleaza un troliu descris in Exemplul 1 sau Exemplul 2,
cu tije 7 pe una dintre rotile din spate care nu poate deplasa vehiculul din cauza
aderentei reduse, iar pe roata din fata, de pe aceeasi parte a masinii se monteaza o
tija 9 avand la capatul liber un lagar 10 de ghidare care se roteste usor in jurul axei
longitudinale a tijei 9 pe care este fixat, iar cablul 8 textil de tractare infasurat pe tijele
7 de pe roata din spate se trece prin lagarul 10 de ghidare al tijei 9 de pe roata din
fata, inainte de a fi ancorat de un obiect fix din apropiere; miscarea de rotatie va
infasura cablul 8 textil pe corpurile tijelor 7 de pe roata din spate si astfel forta de
tensiune care apare in cablul 8 de tractare provoaca deplasarea masinii, fiind
pastrata directia de deplasare cu ajutorul tijei 9 cu lagar 10 de ghidare de la roata din
fata, iar in acelasi timp, este antrenata si roata opusa de pe puntea din spate.

Exemplul 6. Metoda de recuperare a autovehiculelor din terenuri cu aderenta
redusa, pentru o masina cu tractiune pe puntea din spate si recuperare prin tragere
in fata, conform careia in urma instalarii unui troliu cu tije 7 la una dintre rotile din
spate si a unei tije 9 cu lagar 10 de ghidaj la roata din fatad de pe aceeasi parte, in
conformitate cu Exemplul 5, masina nu se deplaseaza deoarece $i roata opusa de pe

"T

puntea din spate se invarte "in gol" neavand suficientd aderenta pentru a deplasa
vehiculul, se instaleaza un troliu cu tije 7 si pe cealaltd roata de pe aceeasi punte
motrica, precum si o tija 9 cu lagar 10 de ghidaj pe roata din fatd de pe partea
respectiva, astfel incat fortele de tensiune care apar, respectiv, in cele doua cabluri 8
de tractare, vor provoca deplasarea masinii, fiind pastrata directia de deplasare cu
ajutorul tijelor 9 cu lagar 10 de ghidaj de la rotile din fata.

Exemplele descrise mai sus reprezinta doar o forma particulara de aplicare a
inventiei, care nu se limiteaza la aceasta particularizare, aplicabilitatea mai larga a

solutiei tehnice dezvaluite fiind evidenta pentru o persoana cu pregatire in domeniu.
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REVENDICARI

1. Troliu cu tije pe roata conform inventiei, caracterizat prin aceea ca, la
un autovehicul, pe o roatd motrica aflatda pe un teren cu aderenta redusa, se
inlocuiesc cel putin trei dintre prezoanele sau piulitele care fixeaza roata pe ax, cu
prezoane (1), respectiv piulite (2) conform inventiei; un prezon (1) are la unul dintre
capete un filet (3) exterior specific modelului de masina pe care este utilizat, iar la
celalalt capat are un filet (4) interior de dimensiuni corespunzatoare cu un filet (6)
exterior de pe capatul unor tije (7); o piulita (2) are la unul dintre capete un filet (5)
interior specific modelului de masina pe care este utilizat, iar la celalalt capat are un
filet (4) interior de dimensiuni corespunzatoare cu filetul de pe capatul unor tije (7),
care se insurubeaza in capetele prezoanelor (1) sau piulitelor (2); peste corpurile
tijelor se infasoara un capat al unui cablu (8) textil de tractare, care se ancoreaza cu
celalalt capat de un copac sau de alt obiect fix din apropiere, aflat aproximativ pe

directia pe care trebuie deplasata masina.

2. Troliu cu tije pe roata conform Revendicarii 1, caracterizat prin aceea
cd, daca in sensul de deplasare al autovehiculului, cablul (8) textil de tractare trece
pe langa o alta roata de pe aceeasi parte a masinii, pe acea roata se inlocuieste un
prezon sau o piulita dintre cele care fixeaza roata pe ax, cu un prezon (1), respectiv
piulita (2) conform inventiei, la care in filetul (4) interior se insurubeaza un capat cu
filet exterior (6) de dimensiuni corespunzatoare de la o tija (9) avand la capatul liber
un lagar (10) de ghidare care se roteste liber in jurul axei longitudinale a tijei (9) pe
care este fixat, iar prin lagarul (10) de ghidare se trece cablul (8) textil de tractare,
inainte de a fi ancorat de un obiect fix din apropiere, astfel incat folosirea tijei (9) cu
lagar (10) de ghidare permite recuperarea masinii atat in sensul normal de deplasare

al acesteia, cat si in marsarier.
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3. Metoda de recuperare a autovehiculelor din terenuri cu aderenta
redusa, conform Revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca, dupa instalarea
unui troliu cu tije (7) pe una dintre rotile motrice ale unei masini care nu poate
deplasa vehiculul din cauza aderentei reduse, migcarea de rotatie va infasura cablul
(8) textil de tractare pe corpurile tijelor (7) si astfel forta de tensiune care apare in
cablul (8) de tractare provoaca deplasarea masinii, iar in acelasi timp, este antrenata

si roata opusa de pe aceeasi punte motrica.

4. Metodad de recuperare a autovehiculelor din terenuri cu aderenta
redusa, conform Revendicarii 3, caracterizata prin aceea ca, daca in urma
instalarii unui troliu la una dintre roti, masina nu se deplaseaza deoarece si roata
opusa de pe aceeasi punte motrica se invarte "in gol" neavand suficienta aderenta
pentru a deplasa vehiculul, se instaleaza un troliu cu tije (7) si pe cealalta roata de pe
respectiva punte motrica, astfel incat fortele de tensiune care apar, respectiv, in cele
doua cabluri (8) textile de tractare, vor provoca deplasarea masinii.

5. Metoda de recuperare a autovehiculelor din terenuri cu aderenta
redusa, conform Revendicarii 2, caracterizata prin aceea ca, dupa instalarea
unui troliu cu tije (7) pe una dintre rotile motrice ale unei masini care nu poate
deplasa vehiculul din cauza aderentei reduse, si instalarea unei tije (9) cu lagar (10)
de ghidaj pe roata dinaintea rotii motrice, conform sensului de deplasare al
autovehiculului, miscarea de rotatie va infasura cablul (8) textil de tractare pe
corpurile tijelor (7) si astfel forta de tensiune care apare in cablul (8) de tractare
provoaca deplasarea masinii, in timp ce este antrenata si roata opusa de pe aceeasi
punte motrica, fiind pastrata directia de deplasare cu ajutorul tijei (9) cu lagar (10) de
ghidare.
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