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Inventia se refera la o solutie de protectie a unui vehicul si ocupantilor acestuia in
urma detonarii unei incarcaturi explozive in vecinatatea vehiculului. Vehiculele pot fi pe roti
sau pe senile, de tip transportor blindat pentru trupe, vehicule tactice, masini de lupta,
vehicule logistice sau tancuri.

Detonarea unei mine in vecinatatea vehiculului blindat provoaca o unda de soc ce
conduce la vibratii, suprapresiuni si socuri in interiorul vehiculului, deformatji structurale sau
chiarruperea carcasei blindate si patrunderea produsilor de explozie in interiorul habitaclului,
aceste actiuni afectand grav personalul din vehicul.

Sunt cunoscute pe plan mondial sisteme de reducere a efectelor exploziilor asupra
vehiculelor blindate care realizeaza protectia antimina utilizand Tn principiu urmatoarele
metode:

- prin utilizarea de materiale absorbante - aplicarea unor materiale care absorb
energia prin deformare plastica, cum ar fi spume metalice sau structuri tip faguresau
sandwitch  (http://www.niras.dk/forretningsomraader/infrastruktur/~/media/files/niras-dk/
infrastruktur/pdf/crushmat-a-new-technology-for-protection-against-explosions.ashx,
http://www.rheinmetall-chempro.com/media/editormedia/chempro/unternehmen /brochure
AMAP product family.pdf);

- prin deflectarea undei de soc - acestea redirectioneaza unda de soc a exploziei fata
de structura protejata. Aceasta este o metoda folosita la vehiculele din generatiile actuale
cu podeaua in forma de V LV shape" (http://www.revaamoredvehicles.com/
REVAcombatEcperience.pdf , http://www.casr.ca/bg-apv-dingo.htm).

O structura de protectie a unui vehicul blindat impotriva efectelor exploziilor unor
mine este descrisa in brevetul de inventie PL 217974 B1 si se bazeaza pe o serie de panouri
perforate individuale montate sub o rama suport (sasiu), distribuite pe toata lungimea
acesteia. Rama suport este atasata, prin intermediul unor suspensii, de carcasa autoportanta
a vehiculului a carui parte inferioara rigida este in forma de V. Panourile perforate indivi-
duale, confectionate dintr-un material cu deformabilitate plastica ridicata, sunt dispuse intre
traversele sasiului si prezinta o parte centrala cu o rezistenta la rupere redusa astfel incat
sa absoarba o parte din unda de soc a exploziei prin ruperea pariii centrale si deformare in
jurul lonjeroanelor ramei suport. Energia undei de soc primare care trece prin perforatiile
panourilor si energia degajata dupa deformarea plastica a panourilor sunt transferate direct
partii inferioare rigide in forma de V a carcasei vehiculului, care constituie astfel principala
protectie antimina.

Cererea de brevet de inventie EP 2275773 A2 descrie un sistem de proteciie
antimina a podelei plate a unui vehicul compus dintr-un panou blindat, eventual stratificat,
ce prezinta doua aripi laterale indoite in sus in jurul muchiilor laterale ale podelei vehiculului,
montat pe o serie de profile U prin intermediul carora se realizeaza si fixarea sub podeaua
vehiculului. Muchiile de Tndoire ale panoului blindat sunt ntarite cu niste tuburi aditionale
longitudinale intercalate intre profilele U.

Brevetul de inventie US 8640592 B1 descrie un sistem de deflectare a presiunii
generate de o explozie, in particular atasata podelei blindate a unui vehicul. Podeaua
blindata poate fi formata din diverse combinatjii de materiale de proteciie stratificate.

Dezavantajele acestor solutii constau in faptul ca obtinerea unui nivel de protectie la
mine ridicat se ob{ine prin cresterea substantiala a masei vehiculului, ca si prin reducerea
garzii la sol sau, in conditiile mentinerii garzii la sol, prin cresterea inaltimii vehiculului si
implicit a inaltimii centrului de masa cu implicatii directe asupra mobilitatii vehiculului (timpi
de accelerare si decelerare, abordare panta longitudinala si transversala).
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Problema tehnica pe care o rezolva prezenta inventie consta in a realiza o protectie
antimina marita pentru personalul din vehicul fara o crestere semnificativa a masei vehicu-
lului dar cu mentinerea garzii la sol si a inaltimii totale a vehiculului.

In acest scop se urmareste:

- departarea zonei protejate (habitaclu) de centrul exploziei;

- perturbarea traiectoriei undei de soc;

- protejarea zonei de interes de fragmentele antrenate de explozie;

- preluarea undei de soc si disiparea in masa vehiculului;

- distribuirea deformatiilor la nivelul intregii parti inferioare a cutiei blindate.

Solutia propusa consta in obtinerea unui efect combinat de reducere a efectelor
distructive ale detonatiei (exploziei) unei incarcaturi explozive (mine) astfel:

- departarea zonei protejate (habitaclu) de centrul exploziei, prin abandonarea solutiei
clasice de cutie blindata autoportanta, specifica transportoarelor blindate clasice (in care
toate elementele de motor, transmisie, personal se afla in interior) si adoptarea unei solutii
cu sasiu separat in care elementele de transmisie sunt in afara cutiei blindate iar cutia
blindata se monteaza deasupra sasiului. Solufia asigura o garda la sol si o Tnaltime a
vehiculului identica cu a celor cu un nivel de protectie la mine redus;

- perturbarea traiectoriei undei de soc, prin utilizarea unui scut perforat, dispus pe
partea inferioara a sasiului, care asigura o diminuare a efectelor exploziei prin spargerea
frontului undei de soc;

- protejarea zonei de interes de fragmentele antrenate de explozie, prin interpunerea
elementelor transmisiei (cutii de distributie, arbori de transmisie) si a unei placi absorbante
de soc si antischija, intre mina si habitaclu;

- preluarea undei de soc si disiparea in masa vehiculului, prin prinderea cutiei
blindate de sasiu prin intermediul unor suporti elastici care permit si o0 ajustare a inal{imii
totale a vehiculului;

- distribuirea deformatiilor la nivelul intregii parti inferioare a cutiei blindate prin
atasarea in interiorul zonei protejate (deasupra blindajului principal) a unor profile
transversale conectate intre ele prin intermediul unor profile longitudinale.

Avantajele pe care le aduce prezenta inventie constau in:

- capacitate ridicata de supravietuire in cazul exploziei minelor;

- masa redusa a autovehiculului;

- garda la sol ridicata fara cresterea inaltimii vehiculului cu implicatii asupra capacitaji
de transport imbarcat (in special aeronave) si nu in ultimul rdnd asupra capacitatii de
mascare in domeniul vizibil;

- mobilitate ridicata in teatrele de operatii.

Un exemplu de realizare a inventiei este ilustrat in desene, acestea reprezentand:

-fig. 1, vedere izometrica de sus a sistemului de protectie antimina pentru un vehicul
blindat pe rotj;

- fig. 2, vedere izometrica de jos a sistemului de protectie antimina pentru vehicul
blindat pe roti.

Lista componente:

SP - scut perforat;

SS - sasiu;

SR - structura ranforsata;

PA - placa antischija;

SE - suporii elastici;

1 - placa de otel de blindaj;
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2 - profile transversale;

3 - profile longitudinale;

4 - elemente ale transmisiei;

5 - ranforsare;

6 - lonjeron.

Sistemul de protectie antimina pentru vehicul blindat, conform inventiei, este compus
dintr-un scut perforat SP, sasiu SS, o structura ranforsata SR, placa antischija PA si suporti
elastici SE.

Scutul perforat SP, care are rolul de a reduce semnificativ deformarile si presiunile
(prin fragmentarea si deflectarea undei de soc incidente) la nivelul cutiei blindate, este fixat
(prin intermediul suruburilor sau a altor sisteme de fixare) pe partea inferioara a sasiului SS
si este realizat din otel de blindaj cu o alungire relativa la rupere mare sau din panza
aramidica multistrat sau polietilena Tnalt presata protejata la actiunea temperaturii ridicate.

Intr-o varianta preferata de realizare decupdrile scutului perforat SP constau intr-o
succesiune de-a lungul axei longitudinale a unei serii de elipse centrale, cu axa mare orien-
tata transversal, incadrate intre doua semielipse laterale identice in oglinda, avand ca scop
perturbarea undei de soc incidente, precum si evitarea aparitiei schijelor rezultate prin
ruperea scutului perforat SP.

Structura ranforsata SR constituie partea inferioara a cutiei blindate si este fixata de
sasiu SS prin intermediul unor suporti elastici SE. Intre structura ranforsata SR si sasiu SS
exista un spatiu care permite evacuarea partiala, in lateral, a produsilor rezultati in urma
exploziei minei.

Structura ranforsata SR este compusa dintr-o placa de ofel de blindaj 1 deasupra
careia (in interiorul cutiei blindate) sunt atasate profile transversale 2 conectate intre ele prin
intermediul unor profile longitudinale 3. Profilul placii de otel de blindaj 1, obtinut prin indoire,
permite instalarea elementelor de transmisie 4 si redirectioneaza in lateral unda de soc a
exploziei, datorita unghiului de inclinare.

Capetele profilelor transversale 2 sunt asigurate cu o ranforsare 5 suplimentara.

La exteriorul structurii ranforsate SR poate fi atasata o placa din aliaj pe baza de
aluminiu sau alt metal usor care permite o alungire relativa mare.

La exteriorul structurii ranforsate SR, intre lonjeroanele 6, se ataseaza placa
antischija PA realizata din panza aramidica multistrat sau polietilena Tnalt presata protejata
la actiunea temperaturii ridicate.

Placa antischija PA atasata la exteriorul structurii ranforsate SR asigura diminuarea
efectelor impactului fragmentelor antrenate de explozie.

Prinderea structurii ranforsate SR de sasiu se realizeaza prin intermediul unor suport;
elastici SE care permit si o ajustare a inaltimii totale a vehiculului.
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Revendicari

1. Sistem de proteciie antimina pentru un vehicul blindat prevazut cu un sasiu separat
(SS), sistemul cuprinzand o cutie blindatd montata deasupra sasiului (SS), distantat, prin
intermediul unor suporturi elastice (SE), si un scut perforat (SP) amplasat pe partea infe-
rioara a sasiului (SS), caracterizat prin aceea ca scutul perforat (SP) consta intr-o singura
piesa si este dispus pe toata lungimea si toata latimea sasiului (SS), elementele transmisiei
(4) situate Tnafara cutiei blindate sunt dispuse intre scutul perforat (SP) si o structura
ranforsata (SR) care constituie partea inferioara a cutiei blindate si care este formata dintr-o
placa de otel de blindaj (1) cu o parte centrala orizontala, situata deasupra sasiului (SS), si
doua parti laterale indoite in sus, formand un profil transversal de forma trapezoidala des-
chisa, fara baza mare, deasupra placii de ofel de blindaj fiind atasate niste profile transver-
sale (2) conectate intre ele prin intermediul unor profile longitudinale (3), iar la exteriorul
structurii ranforsate (SR), intre cele doua lonjeroane (6) ale sasiului (SS), este atasata o
placa antischija (PA).

2. Sistem de protectie antimina pentru un vehicul blindat conform revendicarii 1,
caracterizat prin aceea ca fiecare dintre capetele profilelor transversale (2) este asigurat
cu cate o ranforsare (5).

3. Sistem de protectie antimina pentru un vehicul blindat conform revendicarilor 1 sau
2, caracterizat prin aceea ca structura ranforsata (SR) are atasata la exterior o placa din
aliaj pe baza de aluminiu sau un alt metal usor cu alungire relativa la rupere mare.

4. Sistem de protectie antimina pentru un vehicul blindat conform revendicarilor 1, 2
sau 3, caracterizat prin aceea ca scutul perforat (SP) este realizat din otel de blindaj cu
alungire relativa la rupere mare.

5. Sistem de protectie antimina pentru un vehicul blindat conform revendicarilor 1, 2
sau 3, caracterizat prin aceea ca scutul perforat (SP) este realizat din paAnza aramidica
multistrat.

6. Sistem de protectie antimina pentru un vehicul blindat conform revendicarilor 1, 2
sau 3, caracterizat prin aceea ca scutul perforat (SP) este realizat din polietilena inalt
presata protejata la actiunea temperaturii ridicate.

7. Sistem de protectie antimina pentru un vehicul blindat conform oricareia dintre
revendicarile 1-6, caracterizat prin aceea ca placa antischija (PA) este realizata din panza
aramidica multistrat.

8. Sistem de protectie antimina pentru un vehicul blindat conform oricareia dintre
revendicarile 1-6, caracterizat prin aceea ca placa antischija (PA) este realizata din
polietilena inalt presata protejata la actiunea temperaturii ridicate.

9. Sistem de protectie antimina pentru un vehicul blindat conform oricareia dintre
revendicarile 1-8, caracterizat prin aceea ca vehiculul blindat poate fi vehicul pe roti sau pe
senile.
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Fig. 2
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