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Inventia de fata se refera la un material pentru airbaguri format prin utilizarea fibrelor
de tereftalat de polietilend, si in special la un material pentru airbaguri caracterizat de o rezis-
tenta termica si o viteza instantanee de deformare termica imbunatatite, material fabricat
utilizand fibre de tereftalat de polietilena pentru airbaguri, prin controlarea rezistentei si
elongatiei fibrelor de tereftalat de polietilend, pentru a inlocui astfel materialul conventional
din care sunt realizate airbagurile, material constituit din fire de nylon 66.

Un airbag trebuie sa posede caracteristici de permeabilitate redusa a aerului, pentru
ca acesta sa se dezumfle imediat dupa un accident rutier, si o capacitate de absorbtie a
energiei pentru evitarea deteriorarii si spargerii acestuia. in plus, pentru o pliere mai facil3,
este, de asemenea, necesara si prezenta unor caracteristici corespunzatoare de deformare
ale materialului in sine. Nylon 66 a fost, in general, utilizat ca o fibra ce poseda carateristicile
de mai sus. Totusi, in ultimul timp, pentru a reduce costurile, s-a acordat o mai mare atentie
si altor fibre in afara de nylon 66.

Tereftalatul de polietilend poate fi utilizat pentru realizarea airbagurilor. Totusi, in
cazul in care tereftalatul de polietilena este utilizat sub forma de fire pentru materialul airba-
gurilor, cusatura se rupe in timpul testelor de impact ale pernei airbagului. Pentru a rezolva
aceastd problema este necesara utilizarea unor fire de tereftalat de polietilenda ce nu
degradeaza capacitatea de absorbtie a energiei unui airbag. in plus, este necesara imbuna-
tatirea flexibilitatii materialului prin utilizarea unor fibre de tereftalat de polietilena ce pot fi
usor pliate.

in documentul US 2008/0014816 A1, este prezentata folosirea unui material de tip
poliester pentru fabricarea airbagurilor. Firul de poliester din care se face materialul are ICT
la 100°C de 0,5%, o viscozitate intrinseca de 0,8 dl/g si o rezistenta de 65 cN/tex.

De asemenea, in WO 2010120107 A2 se dezvaluie utilizarea firelor de poliester, care
prezinta o elongatie de 0,5...7,5% la temperatura camerei $i au o viscozitate intrinseca de
0,8 dl/g, pentru fabricarea unui material din care se fabrica airbaguri.

Inventia de faté pune la dispozitie un material pentru airbaguri constituit prin utilizarea
tereftalatului de polietilena, caracterizat de o excelentd capacitate de absorbtie a energiei,
ce are drept consecinta aparitia unor mai putine rupturi ale cusaturii exterioare in timpul
testelor de umflare ale pernei airbagului, fiind de asemenea posibila o stocare mai facila a
acestuia.

Prin urmare, problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in realizarea unui
material din tereftalat de polietilena cu rezistenta termica mult imbunatatita.

Materialul pentru airbaguri pe baza de tereftalat de polietilena, conform inventiei, in
care fibra de tereftalat de polietilena se obtine prin filarea unui semifabricat de tereftalat de
polietilena cu o viscozitate intrinseca de 0,8...1,3 dl/g si o rezistenta termica imbunatatita.

Materialul pentru airbaguri, conform inventiei, are o rezistenta termica la 350°C de
0,75...1,0 s, calculata pe baza urmatoarei ecuati:

Rezistenta termica a materialului (s) =T, - T,,
unde T, este timpul necesar unei tije de otel incalzite la 350°C sa cada de la o inaltime de
10 cm desupra materialului $i strapungerea acestuia, iar T, este timpul de cadere libera al
tijei de otel de la aceeasi inaltime.

De asemenea, materialul pentru airbaguri, conform inventiei, are o rezistenta termica
la 450°C de 0,45...0,65 s, calculata pe baza urmatoarei ecuatii:

Rezistenta termica a materialului (s) = T, - T,,
unde T, este timpul necesar unei tije de otel incalzite la 450°C sa cada de la o inaltime de
10 cm desupra materialului si strapungerea acestuia, iar T, este timpul de cadere libera al
tijei de otel de la aceeasi inaltime.
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Intr-o varianta preferatd a materialului pentru airbaguri conform inventiei, fibra de
tereftalat de polietilena are o viteza instantanee de deformare termica de 1,0...5,0%.

Intr-o alté varianta preferatd, materialul pentru airbaguri conform inventiei, are o
rigiditate de 5,0...15,0 N.

Intr-o alté varianta preferatd a materialului pentru airbaguri conform inventiei, fibra
de tereftalat de polietilen& are o rezistenta de 8,0...11,0 g/d si o elongatie de 15...30% la
temperatura camerei.

Intr-o alté varianta preferatd a materialului pentru airbaguri conform inventiei, fibra
de tereftalat de polietilena are o dimensiune a filamentului de 4,5 denieri sau mai mica.
Inventia de fata prezintd avantajul de a pune la dispozitie un material din tereftalat de poli-
etilena pentru un airbag, material ce elimina lipsa de flexibilitate, o caracteristica dezavan-
tajoasa amaterialelor conventionale de realizare a airbagurilor, material ce are si o rezistenta
termica mai buna. Drept rezultat, modulul de airbag fabricat prin utilizarea acestui material
de airbag poate fi mai usor pliat, iar spargerea acestuia datorita presiunii si energiei termice
generate de un gaz ce se dilata rapid la 0 temperatura ridicata in timpul testelor de umflare
a airbagului este improbabila.

Inventia de fata pune la dispozitie un material din tereftalat de polietilena pentru un
airbag, material fabricat prin intermediul unei fibre de tereftalat de polietilena pentru airbaguri
prin controlul rezistentei si elongatiei fibrei de tereftalat de polietilena, prin aceasta fiind posi-
bila obtinerea uneirezistente termice si a unei viteze instantanee de deformare termicé exce-
lente. Prin urmare, cuséturile exterioare se rup mai putin frecvent in timpul testelor de
umflare a pernei airbagului, iar posibilitatile de pliere si de stocare ale materialului din care
este realizat airbagul sunt imbunatatite.

in cadrul inventiei de fata, materialul pentru airbaguri este realizat dintr-un filament
multiplu de tereftalat de polietilena obtinut prin filarea unui semifabricat de tereftalat de poli-
etilena cu o viscozitate intrinseca (V) de la 0,8 la 1,3 dl/g pentru a absorbi instantaneu ener-
gia de impact a unui gaz evacuat cu viteza mare, generat de detonarea unei incarcaturi piro-
tehnice din airbag. Un fir de poliester cu o viscozitate intrinseca (IV) mai redusa de 0,8 dl/g
nu este adecvat, deoarece firul de poliester nu are o rezistenta suficienta pentru a fi utilizat
la realizarea airbaguirilor.

O rasina pentru producerea unei fibre sintetice multifilament destinata unui airbag
poate fi selectata din grupul ce consta din polimeri cum ar fi tereftalatul de polietilen3, tere-
ftalatul de polibutilena, naftalatul de polietilena; naftalatul de polibutilena, 1,2-bis(fenoxi)etan-
4 4'-dicarboxilat de polietilena si poli(1,4-ciclohexilen-dimetilen tereftalat); copolimeri ce
includ cel putin unul dintre polimeri ca unitate repetitiva, cum ar fi copoliesterul de tere-
ftalat/isoftalat de polietilena, copoliesterul de tereftalat/naftalat de polibutilena si copoliesterul
de dicarboxilat tereftalat/decan de polibutilena; si dintr-un amestec a cel putin doi polimeri
si copolimeri. Dintre acestia, in cadrul inventiei de fat&, din punctul de vedere al proprietatilor
mecanice si de formare a fibrei, cea preferata este o rasina de tereftalat de polietilena.

Fibra de tereftalat de polietilena pentru airbaguri, asociata acestei inventii, poate avea
orezistentd dela8,01a 11,0 g/d si o elongatie de la 15 la 30% la temperatura camerei. Cand
rezistenta fibrei de tereftalat de polietilen&, conceputa pentru un airbag, asociata inventiei
de fata, este mai redusa de 8,0 g/d, fibra de tereftalat de polietilena nu este compatibila cu
inventia de fatd datorita rezistentelor reduse la intindere si rupere a materialului fabricat
destinat airbagului.

in plus, cand elongatla fibrei este mal mica de 15%, capacitatea de absorbtie a
energiei scade in momentul in care perna airbagul este umflata brusc, iar aceasta se sparge,
un aspect nedorit. Cand fibra este realizata cu o elongatie mai mare de 30%, o exprimare
suficientd a rezistentei este dificila datorita caracteristicilor de productie a firelor.
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Fibra de tereftalat de polietilena, destinata unui airbag, asociata inventiei de fata, poate
avea o0 marime a filamentului de 4,5 denieri sau mai redusa, preferabil de 3 denieri sau mai
redusa. In general, cand se utilizeaza o fibra cu dimensiuni mai reduse ale filamentului, mate-
rialul obtinut devine mai flexibil, cu o serie de caracteristici excelente de pliere si stocare. in
plus, cand dimensiunea filamentului este mai mica, se imbunatatesc in acelasi timp si
proprietatile de acoperire. Drept rezultat, se poate inhiba caracteristica de permeabilitate a
aerului ce defineste materialul. Cand dimensiunea filamentului este mai mare de 4,5 denieri,
materialul are caracteristici degradate de pliere si stocare si 0 permeabilitate redusa a aerului,
fiind astfel inadecvat unei utilizari corespunzatoare ca material pentru airbaguri.

Fibra de tereftalat de polietilend, destinata unui airbag, asociata inventiei de fatg,
poate avea o viteza instantanee de deformare termica de la 0,1 la 5,0%, preferabil dela 2,0
la 4% la 100°C. Cand viteza instantanee de deformare termica a fibrei este mai redusa de
1%, se degradeaza capacitatea de absorbtie a energiei aplicate in momentul in care perna
airbagului este umflata datorita unui gaz la temperaturi ridicate, fiind astfel posibila spargerea
usoara a pernei airbagului. in plus, cand viteza instantanee de deformare termica este mai
mare de 5%, lungimea fibrei creste la temperaturi ridicate, iar astfel cusaturile pernei airba-
gului se rup in momentul in care aceasta se umfla datoritd unui gaz la temperaturi ridicate.
Astfel, exista scurgeri ale gazului ce se dilata necontrolat.

In cazul materialului de tereftalat de polietilena neacoperit, a carui densitate este de
50 de fire incrucisate sau de fire longitudinal paralele pe unitatea de suprafata (inel), dupa
un proces de curatare si contractare, rigiditatea poate fi de la aproximativ 5,0 la 15,0 N, si,
preferabil, de la 6,0 la 9,0 N, cand este evaluata prin masuratori ale buclei circulare. in
momentul in care rigiditatea este mai mare de 15,0 N, materialul devine neflexibil, si astfel
dificil de pliat in cadrul procesului de fabricare al modulului airbag, caracteristicile de expan-
siune ale pernei airbagului fiind degradate.

In cazul materialului neacoperit de tereftalat de polietilena a carui densitate este de
50 de fire incrucigate sau de fire longitudinal paralele pe unitatea de suprafata (inci), dupa
un proces de curatare si contractare, rezistenta termica evaluaté prin utilizarea unei tije
incalzite la 350°C, in cadrul unui test ce implica utilizarea unei tije incalzite, poate fi de la
0,75 la 1,0 s. Cand rezistenta termica evaluata la 350°C este inferioara valorii de 0,75 s,
rezistenta termica a materialului din care se fabrica airbagurile este prea redusa pentru a
compensa forta exercitata de gazele la temperatura ridicata ce dilaté perna airbagului, astfel
fiind probabild ruperea facild a cusaturilor exterioare ale airbaguiul. iIn momentul in care
rezistenta termica evaluatéla 350°C este mai mare de 1,0 s, intrucat este necesara utilizarea
unui fir de tereftalat de polietilena cu dimensiuni mai mari ale filamentului, creste rigiditatea
materialului, astfel fiind dificila plierea, in modulul de constructie, a materialului din care este
fabricat airbagul.

In cazul materialului de tereftalat de polietilena neacoperit, a carui densitate este de
50 de fire incrucisate sau de fire longitudinal paralele pe unitatea de suprafata (inci) dupa un
proces de curatare si contractare, rezistenta termica evaluata prin utilizarea unei tije incalzite
la 450°C, in cadrul unui test ce implica utilizarea unei tije incalzite, poate fi de la 0,45 la
0,65 s. Inmomentul in care rezistenta termica evaluata la 450°C este sub valoareade 0,45 s,
rezistenta termica 3 materialului din care este construit airbagul este prea reduséa pentru a
compensa forta exercitata de gazele la temperatura ridicata ce dilaté perna airbagului, astfel
fiind probabila ruperea facila a cusaturilor exterioare ale airbagului. in momentul in care
rezistenta termica evaluata la 450°C este mai mare de 0,65 s, intrucat este necesara utiliza-
rea unui fir de tereftalat de polietilena cu dimensiuni mai mari ale filamentului, creste rigidi-
tatea materialului, astfel fiind dificila plierea, in modulul de constructie, a materialului din care
este fabricat airbagul.
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in cadrul inventiei de fata, materialul poate fi tesut cu fibra de tereftalat de polietilena
intr-o configuratie incrucisata simpla cu structura simetrica. Alternativ, pentru a obtine pro-
prietati structurale mai favorabile, materialul poate fi tesut ca material 2/2 panama cu o struc-
tura simetrica, prin utilizarea unui fir cu o densitate liniard mai redusa.

Materialul tesut poate fi acoperit cu un agent de acoperire selectat dintre agentii de
acoperire constituiti pe baza de silicon, poliuretan, acril, neopren si cloropren, la o greutate
situata intre 15 si 60 g/m?, pentru a asigura o permeabilitate redusd a aerului, adecvata
materialului din care este fabricat un airbag.

Evaluarea proprietatilor fizice din cadrul exemplelor si a exemplelor comparative, a
fost efectuatd dupa cum urmeaza:

1. Viscozitatea intrinseca (1.V.)

0,1 grame dintr-un esantion au fost dizolvate intr-un reactiv preparat prin amesteca-
rea fenolului si 1,1,2,2-tetracloroetanolului intr-un raport de greutate de 6:4 (90°C) timp de
90 min. Solutia rezultata a fost transferata intr-un dispozitiv de masurare a viscozitaii
Ubbelohde si mentinuta intr-un cuptor cu temperatura constanta la 30°C timp de 10 min, iar
timpul de céadere al solutiei a fost masurat utilizand un dispozitiv de evaluare a viscozitatii i
un aspirator. A fost, de asemenea, masurat si un timp de cadere al solventului, in conformi-
tate cu descrierea anterioara, valorile R.V. sil.V. fiind ulterior calculate prin intermediul urma-
toarelor ecuatii:

R.V. = Timpul de cadere al esantionului/timpul de cadere al solventului |.V. = 1/4 x
X [(R.V.-1)/C] +3/4 x (InR.V./C)

in cazul ecuatiei de mai sus, C reprezintd concentratia (/100 ml) esantionului in
solutie.

2. Masurarea vitezei instantanee de deformare termica

Un manunchi de filamente cu o grosime de aproximativ 59 denieri a fost realizat prin
selectarea aleatorie a filamentelor dintr-un fir cu filamente multiple. Manunchiul de filamente
a fost dispus pe un instrument TA (marca modelului: TMS Q-400), cu o lungime de 10 mm,
asupra caruia s-a exercitat o tensiune de 1,0 gf/den. Dupa 2 min de la exercitarea tensiunii,
a fost initiat un test, iar temperatura a crescut rapid de la 30 la 100°C timp de 30 min. Viteza
instantanee de deformare termica a fost obtinuta prin divizarea unei cresteri graduale a
lungimii esantionului, in momentul in care temperatura s-a apropiat de 100°C, cu lungimea
initiald a esantionului, viteza fiind prezentata sub forma procentuala.

3. Masurarea rigiditatii materialului

Rigiditatea materialului a fost masurata prin estimarea buclei circulare in conformitate
cu specificatia ASTM D 4032. in acest caz, rigiditatea a fost masurata in raport cu directia
firelor incrucisate si a celor longitudinal paralele, o medie a valorilor obtinute pe directia
firelor incrucisate si a celor longitudinal paralele fiind prezentata in unitati Newton (N).

4. Metode de masurare a rezistentei termice a materialului (testul tijei incalzite la
350°C)

O tija cilindrica de otel cu o greutate de 50 g si un diametru de 10 mm a fost incalzita
la 350°C si ulterior lasata sa cada vertical de la o distantd de 10 cm deasupra materialului
din care este fabricat airbagul. in acest caz, timpul necesar tijei fierbinti de otel pentru atrece
prin material a fost definit ca T,, iar timpul de c&dere libera al tijei de otel a fost definit ca T.,.
Rezistenta termica a fost masurata prin intermediul urmatoarei ecuatii. in acest caz a fost
utilizat un strat al materialului nepliat pentru airbaguri.

Ecuatia 1:

Rezistenta termica (s) a materialului=T, - T,

5

11

13

15

17

19

21

23

25

27

29

31

33

35

37

39

41

43

45

47



11

13

15

17

19

21

23

25

27

29

31

33

35

37

39

41

43

45

RO 131566 B1

5. Metode de masurare a rezistentei termice a materialului (testul tijei incélzite la
450°C)

O tija cilindrica de otel cu o greutate de 50 g si un diametru de 10 mm a fost incalzita
la 450°C si ulterior |asata sa cada vertical de la o distantd de 10 cm deasupra materialului
din care este fabricat airbagul. in acest caz, timpul necesar tijei fierbinti de otel pentru a trece
prin material a fost definit ca T, iar timpul de cadere libera al tijei de otel a fost definit ca T,
Rezistenta termica a fost masurata prin intermediul urmatoarei ecuatii. in acest caz a fost
utilizat un strat al materialului nepliat pentru airbaguri.

Ecuatia 2:

Rezistenta termica (s) a materialului =T, - T,

6. Metode de masurare a rezistentei si elongatiei unul fir

Un esantion al unui fir a fost mentinut la o temperatura si umiditate constanta in
conditii standard, adica o temperatura de 25°C si o umiditate relativa de 65%, timp de 24 h,
fiind testat printr-o metoda ASTM 2256 prin intermediul unul dispozitiv de testare a tensiunii.

7. Teserea si acoperirea materialului

Un material cu o configuratie incrucigata simpla a fost tesut cu un fir filamentar cu o
densitate a firului de 50 de fire incrucisate sau de fire longitudinal paralele pe inel, in ambele
directii ale firelor incrucigate si a firelor longitudinal paralele. Un material neprelucrat a fost
curatat si s-a realizat o contractie a acestuia in bai apoase a caror temperatura a fost reglata
gradual de la 50 la 95°C, utilizand un dispozitiv de curatare continua, dupa care materialul
a fost tratat termomecanic la 200°C timp de 2 min. Dupa aceea materialul a fost acoperit cu
un agent de acoperire pe bazéa de silicon, la o greutate de 25 g/m>.

8. Testul de umflare a pernei airbagului

Un modul al unul airbag amplasat in partea soferului (DAB) a fost realizat cu un mate-
rial acoperit pentru airbaguri si supus unui test static derulat intr-un interval de cateva minute
dupa ce materialul a fost 13sat la 85°C timp de 4 h. In acest caz, presiunea dispozitivului de
dilatare pe baza de pulbere a fost de 180 kPa, iar in momentul in care, dupa testul de
dilatare, materialul nu s-a rupt, formand un orificiu punctual ce a ars materialul, testul a fost
evaluat ca "trecut". Totusi, in momentul in care a aparut o rupere a materialului, prin forma-
rea unui orificiu punctual in cusatura si arderea materialului; testul a fost evaluat ca "respins".

In continuare, se dau 6 exemple de realizare a inventiei $i 6 exemple comparative,
fara ca inventia sa fie limitatd de acestea.

Exemplul 1

Un material neprelucrat de airbag a fost realizat cu fire de tereftalat de polietilena
definite de caracteristicile prezentate in tabelul 1, prin tesere intr-o configuratie incrucisata
simpla, utilizdnd un razboi de tesut fara suveici, pentru a se ajunge la densitate a materialului
de 50 de fire incrucigate sau de fire longitudinal paralele pe inci, in ambele directii ale firelor
incrucisate si a celor longitudinal paralele.

Exemplul 2

Un material neprelucrat de airbag a fost realizat cu fire de tereftalat de polietilena
definite de caracteristicile prezentate in tabelul 1, prin intermediul metodei descrise in
exemplul 1.

Exemplul 3

Un material neprelucrat de airbag a fost realizat cu fire de tereftalat de polietilena
definite de caracteristicile prezentate in tabelul 1, prin intermediul metodei descrise in
exemplul 1.
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Exemplul comparativ 1

Un material neprelucrat de airbag a fost realizat cu fire de nylon 66 definite de carac-
teristicile prezentate in tabelul 1, prin tesere intr-o configuratie incrucisata simpla, utilizand
un razboi de tesut fara suveici, pentru a se ajunge la densitate a materialului de 50 de fire
incrucigate sau de fire longitudinal paralele pe inci, in ambele directii ale firelor incrucigate
si a celor iongitudinal paralele.

Exemplul comparativ 2

Un material neprelucrat de airbag a fost realizat cu fire de tereftalat de polietilena
definite de caracteristicile prezentate in tabelul 1, prin intermediul metodei descrise in
exemplul comparativ 1.

Exemplul comparativ 3

Un material neprelucrat de airbag a fost realizat cu fire de tereftalat de polietilena
definite de caracteristicile prezentate in tabelul 1, prin intermediul metodei descrise in
exemplul comparativ 1.

Exemplul 4

Un material neprelucrat realizat in conformitate cu exemplul 1 a fost curatat si s-a
realizat o contractie a acestuia in bai apoase a caror temperatura a fost reglata gradual de
la 50 la 95°C; utilizand un dispozitiv de curatare continua, dupa care materialul a fost tratat
termomecanic la 200°C timp de 2 min. in stare neacoperitd, s-a masurat rigiditatea mate-
rialului, rezistenta termica la 350°C si rezistenta termica la 450°C, aceste rezultate fiind pre-
zentate in tabelul 2.

in plus, materialul fabricat a fost acoperit cu un agent de acoperire pe baza de silicon,
la o greutate de 25 g/m?, si tratat termic la 180°C timp de 2 min. Din materialul tratat termic
a fost realizatd o perna a airbagului, care a fost supusa unui test de umflare. Rezultatele
testului si posibilitatea de pliere in modul sunt prezentate in tabelul 2.

Exemplul 5

Materialul neprelucrat realizat in exemplul 2 afost tratat prin intermediul metodei des-
crise in exemplul 4. Proprietatile fizice, rezultatele testului de umflare a pernei airbagului si
capacitatea de pliere in modul a materialului realizat sunt prezentate in tabelul 2.

Exemplul 6

Materialul neprelucrat realizat in conformitate cu exemplul 3 a fost tratat prin inter-
mediul metodei descrise in exemplul 4. Proprietétile fizice, rezultatele testului de umflare a
pernei airbagului si capacitatea de pliere in modul a materialului realizat sunt prezentate in
tabelul 2.

Exemplul comparativ 4

Un material neprelucrat realizat in conformitate cu exemplul comparativ 1 a fost
curatat si s-a realizat o contractie a acestuia in bai apoase a caror temperatura a fost reglata
gradual de la 50 la 95°C, utilizand un dispozitiv de curatare continua, dupa care materialul
a fost tratat termomecanic la 200°C timp de 2 min. in stare neacoperita, s-a masurat rigidita-
tea materialului, rezistenta termica la 350°C si rezistenta termica la 450°C, aceste rezultate
fiind prezentate in tabelul 2.

in plus, materialul fabricat a fost acoperit cu un agent de acoperire pe baza de silicon,
la o greutate de 25 g/m?, si tratat termic la 180°C timp de 2 min. Din materialul tratat termic
a fost realizatd o perna a airbagului, ce a fost supusa unui test de umflare. Rezultatele
testului si posibilitatea de pliere in modul sunt prezentate in tabelul 2.

Exemplul comparativ 5

Materialul neprelucrat realizat in conformitate cu exemplul comparativ 2 a fost tratat
prin intermediul metodei descrise in exemplul comparativ 3. Proprietatile fizice, rezultatele
testului de umflare a pernei airbagului si capacitatea de pliere in modul a materialului realizat
sunt prezentate in tabelul 2.
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Exemplul comparativ 6

Materialul neprelucrat realizat in conformitate cu exemplul comparativ 3 a fost tratat
prin intermediul metodei descrise in exemplul comparativ 3. Proprietatile fizice, rezultatele
testului de umflare a pernei airbagulul si capacitatea de pliere in modul a materialului realizat
sunt prezentate in tabelul 2.

Tabelul 1
Material Tipul de fir | Visco- Dimen- Rezis- | Elongati Viteza
zitate [siuneafila-| tenta a (%) |instantanee
intrin- mentului | (g/den) de
secad (g/den) deformare
termicéa
(%)
Exemplul 1 | Tereftalat de | 500 d/182 f 106 27 84 250 28
polietilena
Exemplul 2 | Tereftalat de | 500 d/182 f 106 27 110 180 35
polietilena
Exemplul 3 | Tereftalat de | 500 d/120 f 106 42 90 226 23
polietilena
Exemplul Nylon 66 420 d/68 f - 62 97 220 18
Comparativ 1
Exemplul Tereftalat de | 420 d/68 f 106 62 78 140 4
Comparativ 2| polietilena
Exemplul Tereftalat de | 500 d/96 f 106 52 75 120 6
Comparativ 3| polietilena
Tabelul 2
Rigiditatea Rezistenta Rezistenta Test de Capacitate de
materialului termica la termica la umflare a stocare in
(N) 350°C (s) 450°C (s) pernei materialul de
airbagului airbag
Exemplul 4 74 94 56 Trecut Buna
Exemplul 5 76 97 62 Trecut Buna
Exemplul 6 137 87 50 Trecut
Exemplul 69 79 46 Trecut Buna
Comparativ 4
Exemplul 154 69 39 Respins Redusa
Comparativ 5
Exemplul 175 73 42 Respins Redusa
Comparativ 6

in timp ce inventia a fost prezentata si descrisa cu referire la anumite variante de
realizare a acesteia, specialistii in domeniu vor intelege ca se pot realiza diferite modificari
de forma si detaliu fara indepartarea de la domeniul inventiei, asa cum acesta este definit
de revendicarile aferente.
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Revendicari

1. Material pentru airbaguri pe baza de tereftalat de polietilend, caracterizat prin
aceea ca fibra de tereftalat de polietilena se obtine prin filarea unui semifabricat de tereftalat
de polietilena cu o viscozitate intrinsecé de 0,8...1,3 dl/g si o rezistenta termica imbunatatita.

2. Material pentru airbaguri conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
materialul pentru airbaguri are o rezistenta termica la 350°C de 0,75...1,0 s, calculata pe
baza urmatoarei ecuatii:

Rezistenta termica a materialului (s) =T, - T,,
unde T, este timpul necesar unei tije de otel incalzite la 350°C sa cada de la o inaltime de
10 cm desupra materialului si strapungerea acestuia, iar T, este timpul de cadere libera al
tijei de otel de la aceeasi inaltime.

3. Material pentru airbaguri conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
materialul pentru airbaguri are o rezistenta termica la 450°C de 0,45...0,65 s, calculata pe
baza urmatoarei ecuatii:

Rezistenta termica a materialului (s) = T, - T,
unde T, este timpul necesar unei tije de otel incalzite la 450°C sa cada de la o inaltime de
10 cm desupra materialului $i strapungerea acestuia, iar T, este timpul de cadere libera al
tijei de otel de la aceeasi inaltime.

4. Material pentru airbaguri in conformitate cu oricare dintre revendicarile 1,2 si 3,
caracterizat prin aceea ca fibra de tereftalat de polietilena are o viteza instantanee de
deformare termica de 1,0...5,0%.

5. Material pentru airbaguri in conformitate cu oricare dintre revendicarile 1,2 si 3,
caracterizat prin aceea ca materialul pentru airbaguri are o rigiditate de 5,0...15,0 N.

6. Material pentru airbaguri in conformitate cu oricare dintre revendicarile 1,2 sau 3,
caracterizat prin aceea ca fibra de tereftalat de polietilena are o rezistenta de 8,0...11,0 g/d
si 0 elongatie de 15...30% la temperatura camerei.

7. Material pentru airbaguri in conformitate cu oricare dintre revendicarile 1,2 sau 3,
caracterizat prin aceea ca fibra de tereftalat de polietilena are o dimensiune a filamentului
de 4,5 denieri sau mai mica.

Editare si tehnoredactare computerizatd - OSIM
Tiparit la: Oficiul de Stat pentru Inventii gi Marci
sub comanda nr. 128/2020
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