


REDUCTOR-VAPORIZATOR CU iNCALZIRE PROPRIE PENTRU ALlMENTAREA CU 
G.P.L. A MOTOARELOR CU COMBUSTIE INTERNA 

Invenpa se refem la un reductor-vaporizator cu incalzire proprie, pentru alimentarea cu 
G.P.L. a motoarelor cu combustie interna. 

Se cun~te ca, in prezent, exista instalatii de alimentare cu G.P.L. a motoarelor cu 
combustie interna (cu aprindere prin scinteie), motoare ce echipeaza, in general, autoturismele. 

Se cunoa,te cll, in prezent, aceste instalatii de alimentare cu G.P.L. ,sunt folosite doar dupa 
pornirea, pe benzinll, a motoarelor pe care sunt montate aceste instalatii. Astfel, gazul combustibil 
lichefiat (G.P.L.), aflat in rezervorul-butelie aflat pe autoturism, iese din rezervorul-butelie prin 
multi valva a~ata, apoi trece prin conducta specifica ~i prin electrovalva de siguranta (care permite 
scurgerea G.P.L. doar cand motorul este in functiune) ~i intm in regulatorul-vaporizator. 

In una din ineintele reductorului-vaporizator (incinta de vaporizare) are loe reducerea 
presiunii gazului lichid (la presiunea de cca. 0,8 bar) ~i trecerea din faza lichida in faza gazoasa, 
fenomen ce produce mcirea incintei respective a regulatorului-vaporizator. Acest fenomen, 
respectiv, racirea incintei de vaporizare a regulatorului-vaporizator, face imposibila alimentarea 
cu combustibilul G.P.L. ~i respectiv pornirea, la rece, a motorului pe care este montata instalatia de 
alimentare cu G.P .L., instalatie care are in componenta un reductor - vaJXlrizator cu incaIzire 
externa. 

Din acest motiv, pentru a incalzi incinta de vaporizare a regulatorului-vaporizator, cu 0 

sursa externll, este necesara pornirea, pe benzin!, a motorului, incalzirea lichidului de caeire, lichid 
ce incalze~te 0 alta incinta a regulatorului-vaporizator, (ineinta de indUzire) fiind introdus in 
interiorul acestui dispozitiv, respectiv reductor-vaporizatorul fiind legat la eircuitul de caeire al 
motorului pe care se monteaza instalatia de alimentare cu G.P.L. 

Actuala solupe a reductorului-vaporizator, introdus in eircuitul de caeire al motorului pe care 
este montata instalatia de alimentare cu G.P.L. prezinta urmatoarele dezavantaje: 

- necesitatea pornirii, la rece, a motorului folosind, in mod obligatoriu, instalatia de alimentare cu 
benzina pana in momentul in care, in urma functionani pe benzin!, incalzirea lichidului de caeire al 
motorului permite realizarea temperaturii de functionare a incintei de incalzire a reductor
vaporizatorului, astfel incat sa fie posibila vaJXlrizarea G.P .L., in incinta de vaporizare a regulator
vaporizatorului; 
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- obtinerea unor performante mai seazute ale motorului alimentat eu G.P .L., in raport eu alimentarea 
eu benzina (seaderea eu 5% a puterii ~i cre~terea cu 5+9% a consumului de G.P.L., fata de consumul 
de benzina), ea urmare a scaderii randamentului gravimetric al umplerii, prin cre~erea temperaturii 
amestecului G.P.L.- aer, ere~tere datorata temperaturii ridicate a lichidului de racire ce incalze~e 
incinta de vaporizare, respectiv gazul aspirat prin colectorul de admisie al motorului. 

Scopul inventiei cu tillul "Reductor-vaporizator cu incalzire proprie, pentru 
aHmentarea cu G.P.L. a motoarelor cu combustie interna" este de a inlatura dezavantajele 
actualelor solutii utilizate la instalatiile de alimentare cu G.P.L., dezavantaje prezentate mai sus. 

Problema principali pe care 0 rezolva prezenta inventie consta in incalzirea printr-un 
sistem propriu, a incintei de incalzire a regulatorului-vaporizator. 

Astfel, incinta de incalzire a reguJatoruJui-vaporizator este 0 incinta etan~, in care a fost 
introdus ulei de transformator (90% din volumul incintei), iar pe peretele exterior al incintei de 
incilzire se monteaza doui bujii de incalzire a uleiului, cu portiunile de incalzire imersate in uleiul 
de transformator. Cele doua bujii sunt folosite, in prezent, in industria consumatoare de automobile, 
fiind bujii de incalzire a lichidului de racire la motoarele de autoturism. 

Cele doui bujii incilzesc uleiul din incinta de incalzire a regulatoruIui-vaporizator, 
permitfuld astfel, in incinta de vaporizare, formarea gazului earburant ~i deci pornirea directa, la 
rece, prin alimentarea cu G.P.L. 

Cele doua bujii de incalzire sunt comandate de un releu de temperatura, setat dupa 
temperatura gazului carburant din incinta de vaporizare, astfel meat se poate mentine constanta 
temperatura gazului introdus in colectorul de admisie la cea. 20+25°C, la regim stabilizat de 
functionare. 

Inventia propusa prezinti urmatoarele avantaje: 

- pornirea, la rece, a motorului echipat eu reductorul-vaporizatoruJ ce face obiectul prezentei 
inventii, direct, tara a mai fi necesara pornirea pe benzina; 

- alimentarea doar cu G.P.L. a motoarelor de automobile cu aprindere prin scanteie, motoare ce 
devin astfel monocarburant, in cazul utiliz8.rii reductorului-vaporizator ce face obiectul prezentei 
inventii; 

- mentinerea acelor~i performante ca ~i in cazul motoarelor alimentate cu benzina, in cazul folosirii 
reductoruJui-vaporizator ce face obiectul prezentei inventii, respectiv puterea ere~te eu 5% fata de 
motoarele alimentate cu G.P.L. din instalatii ce conlin reductoare-vaporizatoare inealzite eu lichidul 
de racire al motorului, iar consumul seade cu 5+8%, ca urmare a cre~erii randamentului gravimetric 
al umplerii, prin controlul temperaturii gazului carburant. 
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REVENDICARI 

1. Reductor-vaporizator cu incruzire proprie, pentru alimentarea cu G.P.L. a motoarelor cu 
combustie intern!, conform inventiei, caracterizat prin aceea ca, are 0 incinta de incalzire a gazului 
lichid carburant, incinta etan~ in care se afla ulei de transformator, necesar incalzirii incintei; 

2. Reductor-vaporizator cu incalzire proprie, pentru alimentarea cu G.P.L. a motoarelor cu 
combustie interna, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca, in interiorul incintei de 
incalzire, imersate in ulei, se afla doua bujii de incalzire, montate pe peretele exterior al reductorului
vaporizator; 

3. Reductor-vaporizator cu incalzire proprie, pentru alimentarea cu G.P.L. a motoarelor cu 
eombustie interna, conform revendiearilor 1 ~i 2, caracterizat prin aeeea ea, eele doua bujii de 
incalzire sunt comandate de un releu de temperatura, eu senzorul montat in incinta de vaporizare a 
reductorului-vaporizator, releu setat sa mentina 0 anumita temperatura a gazului earburant; 

4. Reductor-vaporizator cu incalzire proprie, pentru alimentarea cu G.P.L. a motoarelor cu 
combustie intern!, conform revendicarilor 1, 2 ~i 3, caracterizat prin aceea ca, releul de 
temperatura, ee comanda funetionarea bujiilor de inealzire, este setat in doua trepte ~i anume: 0 

treapta ce stabile~te temperatura gazului din ineinta de vaporizare in funetie de temperatura aerului la 
intrarea in filtru de aer (pentru pornirea la rece) ~i 0 treapta de functionare in regim stabilizat, cand 
s-a atine temperatura de regim a Iichidului de racire, treapta la care, se asigura 0 temperatura 
constanta, de cca. 20+25°C, pentru gazul carburant introdus in galeria de admisie a motorului; 

5. Reductor-vaporizator cu incalzire proprie, pentru alimentarea cu G.P.L. a motoarelor cu 
combustie interna, conform revendicarilor 1,2, 3 ~i 4, caracterizat prin aceea ea, asigura pornirea la 
rece a motorului direct prin alimentarea eu G.P.L.; 
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