


SCAUN iNCALZIT PENTRU UN AUTOVEHICUL 

Descriere 

Inventia se refera la domeniul scaunelor incalzite pentru autovehicule. 

Tn scopul de a cre~te confortul ocupantilor autovehiculului, pe timp rece, 

este cunoscuta echiparea autovehiculelor cu scaune Tncalzite. Scaunul Tncalzit 

prezinta avantajul de a oferi ocupantului sau 0 senzatie de caldura rapid dupa 

pornirea autovehiculului. 

Tn scopul de a Tncalzi scaunele unui autovehiculul, sunt cunoscute 

sistemele cuprinzand rezistente electrice plasate in grosimea scaunelor. 0 

rezistenta electrica este Tncalzita prin efect Joule, caldura fiind apoi transmisa 

ocupantului scaunului prin conductie Tn grosimea scaunului. 

Totu~i, aceste sisteme sunt costisitoare ~i consumatoare de energie, toata 

grosimea scaunului trebuind sa fie incalzita pentru a oferi 0 senzatie de caldura 

ocupantului. 

Scopul inventiei este acela de a imbunatati tehnologia scaunelor incalzite 

prin diminuarea costului de productie ~i facand incalzirea mai eficace din punct de 

vedere energetic. Inventia permite in plus cre~terea confortului ocupantilor, 

propunand 0 solutie capabila sa incalzeasca diferite zone ale scaunului. 

intr-un mod de realizare, un scaun pentru un autovehicul cuprinde eel putin 

un element de incalzire. Elementul de incalzire este 0 foaie flexibila de incalzire 

cuprinzand cel putin un strat radiant capabil sa radieze la lungimi de unde 

cuprinse intre 5 ~m ~i 20 ~m atunci cand este supus la 0 tensiune electrica. 

incalzirea prin radiatie infraro~u a foii prezinta avantajul de a nu necesita 

conductia in scaun, undele infraro~ii atingand direct corpul de incalzit. Ocupantul 

scaunului este incalzit deci intr-o maniera rapida. 

Tntr-o maniera p refe rata , foaia de incalzire cuprinde cel putin un strat 

izolator termic. 

Stratul izolator termic permite imbunatatirea eficacitatii incalzirii, transferul 

de caldura realizandu-se in principal in directia ocupantului scaunului. 

intr-un mod de realizare, stratul sau cel putin unul dintre 

izolatoare termic prezinta 0 emisivitate intre 0, 1 ~i 0,04. 
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in mod avantajos, stratul sau cel putin unul dintre straturile izolatoare 

termic prezinta 0 conductivitate termica cuprinsa intre 0,02 ~i 0,05 W.m-1.K-1
. 

Stratul izolator avsnd 0 emisivitate scazuta are drept obiectiv prevenirea 

unui transfer de caldura prin radiatie, in timp ce stratul izolator prezentsnd 0 slaba 

conductivitate termica previne pierderea de caldura prin conductie. 

intr-un mod de realizare, foaia de incalzire cuprinde in plus un strat din 

material alveolar. 

Structura alveolara permite lasarea sa treaca a radiatiei furnizata de stratul 

radiant capabil sa emita 0 radiatie in scopul ca aceasta sa ajunga la ocupantul 

scaunului, concomitent cu pastrarea unui contact direct cu stratul radiant. 

intr-o maniera preferata, foaia de incalzire este aplicata pe suprafata 

exterioara a scaunului in una sau mai multe dintre locatiile urmatoare: portiunea 

frontala a tetierei, portiunea centrala a ~ezutului scaunului, portiunea periferica a 

~ezutului scaunului, portiunea frontala a spatarului de scaun ~i spatele spatarului 

de scaun. 

Diversele amplasari ale foii de incalzire permite oferirea unei senzatii de 

caldura pe tot corpul ocupantului. Amplasarea foii de incalzire pe spatele 

spatarului permite incalzirea de asemenea a pasagerilor situati in spatele 

scaunului echipat. 

intr-un mod de realizare, scaunul cuprinde 0 unitate de comanda capabila 

sa comande tensiunea electrica la care este supus stratul radiant. 

Tntr-o maniera preferata, scaunul cuprinde suplimentar senzori de 

temperatura, unitatea de comanda fiind capabila sa comande tensiunea electrica 

la care este supus stratul radiant in functie de temperatura masurata. 

Este posibil astfel sa se regleze tensiunea electrica la care este supus 

stratul in vederea unei reglari a temperaturii foii de incalzire. Tn plus, aceasta 

permite prevenirea unei eventuale supra-incalziri a stratului radiant. 

in mod avantajos, scaunul cuprinde senzori de presiune dispu~i pe ~ezutul 

de scaun, unitatea de comanda fiind capabila sa comande tensiunea electrica la 

care este sup us stratul radiant in functie de presiunea rezultata de la 0 sarcina 

aplicata pe ~ezutul de scaun. 

declan~area incalzirii scaunului prin detectarea prezentei unui ocupant pe sca 
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fntr-un mod de realizare, un autovehicul este echipat cu scaune precum 

cele definite mai sus. Autovehiculul cuprinde, suplimentar, a baterie capabila sa 

fie conectata electric cu scaunele. 

Alte obiective, avantaje §i caracteristici ale inventiei vor reie§i din 

examinarea descrierii detaliate a modurilor de realizare §i a desenelor anexate, in 

care: 

FIgura 1 a reprezinta un scaun incalzit pentru un autovehicul vazut din 

fata, conform unui mod de realizare a inventiei. 

- figura 1 b reprezinta un scaun incalzit pentru un autovehiclil vazut din 

spate, conform unui mod de realizare a inventiei. 

- FIgura 2 reprezinta a schema de principiu a unui scaun incalzit, conform 

unui mod de realizare a inventiei. 

- FIgura 3 reprezinta a vedere in sectiune a foii de incalzire a unui scaun 

incalzit, conform unui mod de realizare a inventiei. 

Figurile 1 a §i 1 b reprezinta lin scaun 1 incalzit pentru un autovehicul 

conform unui mod de realizare. 

Scaunul1 incalzit cuprinde un spatar 2, a tetiera 3 §i un §ezut 4. Spatarul 2 

cuprinde a portiune frontala 5 vizibila in figura 1 a §i a portiune posterioara, 

denumita spatele 6 al spatarului 2, vizibila in figura 1 b. ~ezutul 4 al scaunului 1 

este u§or curbat, prezentand portiunile laterale periferice 7 §i 8 inclinate. 

Scaunul 1 cuprinde mai multe zone A, B, C, D, E, F, G capabile sa emita 

caldura. 

Zona A este situata pe portiunea centrala a §ezutului 4. Zonele E §i D sunt 

pozitionate pe portiunile laterale 7 §i 8. Zona Beste situata pe portiunea inferioara 

centrala a portiunii frontale 5 a spatarului 2. Aceasta zona B corespunde unei 

zone de rezemare a zonei lombare a spatelui ocupantului scaunului. Zona F este 

situata pe portiunea superioara centrala a portiunii frontale 5 a spatarului 2. Zona 

C este situata pe dosul 6 al spatarului 2. Zona G este portiunea frontala a tetierei 

3. Se intelege bineinteles ca scaune similare cuprinzand mai putine zone incalzite 

se incadreaza de asemenea in cadrul inventiei. 

Zonele A, B, C, D, E, F, G sunt capabile sa emita caldura datorita prezentei 
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Aceasta foaie de incalzire 9 este 0 foaie stratificata cuprinzand mai multe 

straturi 10a, 10b, 11, 12 ~i 13. Straturile 10a, 10b, 11, 12 ~i 13 sunt suprapuse 

unele peste altele. Straturile sunt fixate intre ele ~i pe suprafata exterioara a 

scaunului, spre exemplu, prin lipire. 

Stratul13 este stratul cel mai apropiat de ocupantul scaunului 1. Stratul12 

este stratul cel mai departat de ocupant. Fixarea foii 9, spre exemplu prin lipire, 

este realizata prin intermediul stratului 12. Straturile 10a, 10b, 11 sunt cuprinse 

intre straturile exterioare 12 ~i 13. 

Cele doua straturi 10a ~i 10b sunt capabile sa radieze in infraro~u atunci 

cand sunt supuse la 0 tensiune electrica, cuprinsa in general intre 12 ~i 24 de 

volti. Straturile 10a ~i 10b pot fi realizate dintr-un material rezistent electric care 

incalze~te straturile 10a ~i 10b prin efect Joule, straturile 10a ~i 10b emitand 

astfel 0 radiatie infraro~u. De preferinta, in timpul functionarii scaunului 1, 

lungimile undelor radiate de straturile 10a ~i 10b sunt cuprinse intre 7 !-1m ~i 14 

!-1m, corespunzand unei radiatii infraro~u departate. 

Stratul 11 prezinta 0 reflectivitate importanta, in particular 0 emisivitate 

cuprinsa intre 0,02 ~i 0,04. Acest strat 11, spre exemplu, este 0 foaie de aluminiu. 

Stratul 12, prezinta de preferinta 0 slaba conductivitate termica. Acesta 

poate fi format spre exemplu dintr-o spuma de polistiren extrudat al carui 

coeficient de conductivitate este apropiat de 0,026 W.m-1.K-1
• 

Straturile 11 ~i 12 sunt situate catre scaun mai in profunzime decat 

straturile 10a ~i 10b. Ele permit 0 izolare termica, fortand caldura sa fie dirijata 

catre suprafata exterioara a scaunului, acolo unde se afla ocupantul. De 

preferinta, stratul 11 izoleaza transferul de caldura prin radiatie in timp ce stratul 

12 izoleaza transferul de caldura prin conductie. 

Foaia de incalzire 9 cuprinde suplimentar un strat 13, spre exemplu, 

realizat din material alveolar de tip fagure. Acest material permite un transfer de 

caldura prin radiatie datorita prezentei gaurilor ce traverseaza grosimea sa. 

Stratul 13 protejeaza astfel ocupantul de un contact direct cu straturile 

radiante 10a ~i 10b. in plus, prezenta sa permite evitarea unei uzuri premature a 

straturilor radiante 10a ~i 10b capabile sa emita 0 radiatie. 

intr-o varianta, un strat de confort ~i captu~ire, nereprezentat, poate fi 
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lase sa treaca 0 parte semnificativa a radiatiei infraro§u furnizata de straturile 10a 

§i 10b. 

Stratul 13 poate sa nu faca parte integranta din foaia de incalzire 9. Tn 

acest caz, invelitoarea scaunului in sine poate fi formata dintr-un material care 

lasa sa treaca radiatia infraro§u. 

Fara a parasi cadrul inventiei, foaia de incalzire 9 poate cuprinde numarul 

de straturi radiante 10a §i 10b necesar pentru ca incalzirea sa fie optima pentru 

confortul ocupantului autovehiculului. Putem asigura de asemenea un singur strat 

radiant sau dimpotriva mai mult de doua straturi radiante. 

De asemenea, numarul straturilor radiante per foaie de incalzire 9 poate 

varia conform amplasamentului foii mentionate. Spre exemplu, 0 foaie de incalzire 

9 plasata pe §ezutul A poate cuprinde patru straturi radiante, in timp ce 0 foaie de 

incalzire 9 plasata pe zona F nu cllprinde decat unul singur. 

Figura 3 prezinta 0 schema de principiu a scaunului incalzit 1. Foaia de 

incalzire 9 este bran§ata la 0 sursa de tensiune 14, putand fi in particular bateria 

autovehiculului. 

o unitate de comanda 15 capabila sa comande tensiunea la care sunt 

supuse straturile 10a §i 10b este conectata prin conexiunea 16 la sursa de 

tensiune 14. 

Foaia de incalzire 9 cuprinde un senzor de temperatura 17. Senzorul de 

temperatura 17 informeaza, datorita conexiunii 18, unitatea de comanda 14 

despre temperatura foii de incalzire 9. Astfel, senzorul de temperatura 17 permite 

unitatii de comanda sa regleze alimentarea electrica a foii de incalzire 9 in functie 

de temperatura sa. 

Tn exemplul ilustrat, 0 conexiune 19 leaga unitatea de comanda 14 la un 

senzor de presiune 20 situat in scaunul incalzit 1 la nivelul §ezutului A. Senzorul 

de presiune 20 este capabil sa masoare presiunea rezultata dintr-o incarcatura pe 

§ezutul A. 

Astfel, unitatea de comanda 14 este informata de prezenta unui pasager pe 

scallnlll 1. 

Scaunul incalzit 1 poate functiona deci in maniera automata. fntr-adevar, 

pe de 0 parte, unitatea de comanda 14 este capabila sa comande reincalzirea 

scaunului 1 intr-o maniera autonoma, prin detectarea prezentei unui ocupant al 
~==:::=:::,..... 

vehiculului, §i pe de alta parte, datorita senzorului de temperatura 17, unitate 
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comanda 14 poate asigura buna functionare a foii de incalzire 9 in particular prin 

controlarea ca temperatura sa nu depa§easca limitele de functionare ale foii 

mentionate. 

Fara a parasi cadrul inventiei, unitatea de comanda 14 poate cuprinde un 

element de selectare a temperaturii ce permite utilizatorului sa aleaga 

temperatura la care acesta dore§te incalzirea scaunului 1. 
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REVENOICARI 

1.Scaun (1) pentru un autovehicul cuprinzand cel putin un element de 

indilzire caracterizat prin aceea ci elementul de incalzire este 0 foaie flexibila 

de incalzire (9) cuprinzand eel putin un strat radiant (10a, 10b) capabiJ sa emita 0 

radiatie infraro~u la lungimi de unde cuprinse intre 5 tJm ~i 20 tJm atunci cand este 

supus la 0 tensiune electrica. 

2. Scaun pentru autovehicul conform revendicarii 1, in care foaia de 

incalzire (9) cuprinde cel putin un strat izolator termic (11, 12). 

3. Scaun conform revendicarii 2, in care stratul sau cel putin unul dintre 

straturile izolatoare termic prezinta 0 emisivitate cuprinsa intre 0,01 ~i 0,04. 

4. Scaun conform uneia dintre revendicarile 2 ~i 3, in care stratul sau eel 

putin unul dintre straturile izolatoare termic prezinta 0 conductivitate termica 

cuprinsa intre 0,02 ~i 0,05 W.m-1.K-1 
. 

5. Scalln conform oricareia dintre revendicarile 1 la 4, in care foaia de 

incalzire cuprinde in plus un strat (13) din material alveolar. 

6. Scaun conform oricareia dintre revendicarile 1 la 5, in care foaia de 

incalzire este aplicata pe suprafata exterioara a scaunului in una sau mai multe 

dintre locatiile urmatoare: portiunea frontala (G) a tetierei (3), portiunea centrala a 

~ezutului (A) scaunului, portiunea periferica a ~ezutului scaunului (0, E), 

portiunea frontala a spatarului de scaun (8, F), ~i dosul spatarului de scaun (C). 

7. Scaun conform oricareia dintre revendicarile 1 la 6, cuprinzand 0 unitate 

de comanda (15) capabila sa comande tensiunea electrica la care este sup~u!!:==:=:~
* V/tv"

stratul radiant. 9­
~ '1~ 

~ .{4'~ ',... 
o r1, 7t 

7 ~ 



0(2015-- 00150­
2 7 -02- 2015 


8. Scaun conform revendicarii 7, cuprinzand suplimentar senzori de 

temperatura (17), unitatea de comanda (15) fiind capabila sa comande tensiunea 

electrica la care este supus stratul radiant in functie de temperatura masurata. 

9. Scaun conform uneia dintre revendicarile 7 ~i 8, cuprinzand suplimentar 

senzori de presiune (20) dispu~i pe ~ezutul de scaun (1), unitatea de comanda 

(15) fiind capabila sa comande tensiunea electrica la care este supus stratul 

radiant in functie de presiunea rezultata de la 0 sarcina aplicata pe ~ezutul (A) de 

scaun. 

10. Autovehicul echipat cu scaune conform oricareia dintre revendicarile 1 

la 9, cuprinzand 0 baterie capabila sa 'fie conectata electric cu scaunele. 
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FIG.1A 

FIG.1 B 
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