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AUTOVEHICUL CU CAPTUSEALA INTERIOARA A HABITACLULUI INCALZITA

Descriere

Inventia se referd la autovehicule, in particular la incalzirea habitaclului
autovehiculelor.

n general, incalzirea habitaclului unui autovehicul este asigurata prin sistemul
de climatizare. Este utilizata, spre exemplu, o rezisten{a plasatd in sistemul de
climatizare. Rezistenta incalzeste aerul ihainte ca acesta sa fie suflat in habitaclu de
catre sistemul de climatizare.

Exista de asemenea solutii tehnice de incalzire a habitaclului utilizand caldura
reziduald a motorului.

Aceste solutii tehnice actuale de incalzire sunt bazate pe convectia aerului.
Incalzirea prin convectie este simplu de implementat. Totusi, aceasta prezinta
dezavantajul de a necesita un timp considerabil pentru ca pasagerii sa se simta
incalziti. Intr-adevar, prin natura sa, este necesar sa se incalzeasca intregul volum
de aer inainte de a putea incalzi pasagerii.

In plus, aceste soluti necesitd un sistem de ventilare pentru favorizarea
transportului caldurii in habitaclu. Astfel de sisteme sunt de asemenea zgomotoase,
perturband astfel confortul ocupantilor.

Scopul inventiei este acela de a oferi un sistem de incalzire rapid si eficace
care sa garanteze confortul ocupantilor vehiculului.

Intr-un mod de realizare, un autovehicul cuprinde una sau mai multe zone de
incalzire situate pe cel putin o piesd structurald a habitaclului. Fiecare zona cuprinde
cel putin o foaie de cédptuseald de incalzire cuprinzand cel pufin un strat radiant
dispus in fata unei portiuni a unei fete interioare a piesei structurale, stratul mentionat
find capabil s& emita o radiatie infrarogu atunci cand este supus la o tensiune
electrica.

Prin fata interioara a piesei structurale se infelege fafa care da in interiorul
habitaclului. Aceasta este definita prin opozitie cu fata exterioara care este indreptata
catre exteriorul habitaclului vehiculului.

Modul de reincalzire al autovehiculului prin infrarosu este avantajos caci nu
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Intr-adevir, aerul nu absoarbe decat foarte putin din radiatiile infrarosii, acestea din
urma ajungand deci aproape fara atenuare la ocupantii autovehiculului. Senzatia de
caldura este deci foarte rapida.

intr-o maniera preferatd, lungimea undelor radiatiei infrarogu emise de stratul
radiant este cuprinsa intre 5 ym si 20 ym.

Intr-un mod de realizare, foaia de ciptugeald de incalzire cuprinde in plus un
strat din material alveolar, stratul mentionat fiind suprapus stratului radiant, stratul
radiant fiind cuprins intre piesa structurala si stratul din material alveolar.

Structura alveolard permite lasarea sa treacd a radiatiei furnizatd de stratul
radiant in scopul ca aceasta sd ajunga fara obstacole majore la ocupantul unui
vehicul, concomitent cu pdstrarea unui contact direct cu stratul radiant.

Intr-o maniera preferatd, cel putin un strat din material izolator termic este
aplicat pe o porfiune a unei fete exterioare a unei piese structurale a habitaclului, fata
in fa{d cu foaia de captuseald, piesa structurala fiind cuprinsa intre stratul izolant si
foaia de captuseala de incalzire.

Intr-o variant, un strat din material izolator termic este aplicat pe o portiune a
unei fete interioare a unei piese structurale a habitaclului, intre foaia de captuseala
de incalzire si fata interioara a piesei structurale.

Stratul izolant permite imbunététirea eficacitétii incalzirii, transferul de caldura
realizdndu-se in principal in directia interiorului habitaclului.

De preferin{d, sunt prevazute doua straturi izolatoare termic, un prim strat
prezentdnd o emisivitate intre 0,01 si 0,04 si un al doilea strat prezentadnd o
conductivitate termica cuprinsa intre 0,02 §i 0,05 W.m™" K™

Stratul izolant avand o slaba emisivitate are drept scop prevenirea unui
transfer de caldurad prin radiatie, in timp ce stratul izolant prezentadnd o slaba
conductivitate termica previne pierderile de caldura prin conducie.

Intr-un mod de realizare, autovehiculul cuprinde un mijloc de comanda capabil
sa moduleze tensiunea electrica la care este supus stratul radiant.

Intr-o maniera preferatd, autovehiculul cuprinde suplimentar cel putin un
senzor de temperaturd si un mijloc de comparare a temperaturii masurate cu o
temperatura de prag, mijlocul de comanda moduldnd tensiunea in funciie de
rezultatul comparatiei.

Este astfel posibild reglarea tensiunii electrice la care este supus stratul |

vederea reglérii temperaturii foii de ciptuseala de incélzire. In plus, aceasta pgf?
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prevenirea unei eventuale supraincalziri a stratului radiant riscand intre altele
deteriorarea piesei structurale a habitaclului, datoritd temperaturilor prea ridicate.

Intr-o maniera preferats, piesele structurale prezentand cel putin o zona de
incalzire sunt selectate dintre o acoperire interioard a pavilionului, panouri de
acoperire interioare le portierelor, plansa de bord si consola centrala.

Alegerea zonelor de incalzire permite cresterea confortului tuturor ocupantilor
autovehiculului. Intr-adevér, expunerea fiecarui ocupant la radiatiile infrarosii poate fi
completa, radiatia ajungand la ocupant in toate partile.

in mod avantajos, autovehiculul cuprinde suplimentar cel putin un scaun
echipat cu un senzor de presiune capabil sa masoare o incarcare aplicata pe scaun
si cel putin un detector de migcare, senzorul $i detectorul de migcare fiind capabili sa
transmita informatii referitoare la prezenta ocupantilor din autovehicul la mijlocul de
comanda.

Senzorul de presiune si detectorul de migcare permit detectarea prezeniei
ocupantilor din autovehicul, fiind astfel posibil sa se automatizeze declansarea
incalzirii.

Alte obiective, avantaje si caracteristici ale inventiei vor reiesi din examinarea

descrierii detaliate si a desenelor anexate, deloc limitative, in care:

- figura 1 reprezintd o schema de principiu a unei foi de captuseala de
incalzire conform unui mod de realizare a inventiei,

- figura 2 reprezintd o vedere izometrica in transparen{a a habitaclului
unui autovehicul conform unui mod de realizare a inventiei,

- figura 3 reprezinta o vedere partiala a unei alte portiuni a habitaclului

autovehiculului conform unui mod de realizare a inventiei.

Schema de principiu din figura 1 reprezinta o foaie de captuseala de incalzire
2 ce permite incalzirea habitaclului unui vehicul, nereprezentat in figura 1. Foaia de
captuseala de incalzire 2 cuprinde mai multe straturi 3a, 3b si 4 suprapuse si venind
sa acopere o piesa structurala 7 a habitaclului autovehiculului. Foaia de captuseala
de incalzire 2 este aplicata pe o portiune a unei fete interioare 7a a piesei structurale
7.
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Se intelege aici prin ,fatd interioard” o fatd indreptatd catre interiorul
habitaclului. Se infelege prin ,fa{d exterioara” o fata indreptata opus, catre exteriorul
habitaclului.

Straturile 3a, 3b si 4 sunt fixate intre ele si pe piesa structurald 7, spre
exemplu prin lipire.

Straturile 3a $i 3b sunt capabile sd emita o radiatie infrarogu atunci cand ele
sunt supuse la o tensiune electrica. in timpul functionarii dispozitivului de incalzire,
aceste straturi radiante 3a si 3b sunt incalzite prin efect Joule si radiaza in
consecinta in infrarogu. Lungimile de unda emise sunt cuprinse, de preferin{a, intre 7
pm si 14 pm.

Straturile 3a si 3b sunt suprapuse si sunt aplicate direct pe fata intericara 7a a
piesei structurale 7, stratul 3a fiind cuprins intre stratul 3b si piesa structurala 7. Fara
a parasi cadrul inventiei, foaia de captuseala de incalzire 2 poate cuprinde un numar
de straturi radiante diferit de doud. Numarul straturilor radiante este selectat in scopul
maximizarii confortului termic in habitaclu.

In scopul de preveni un contact direct intre ocupant si stratul radiant 3b, foaia
de captuseala de incalzire 2 cuprinde un strat 4 din material alveolar. Stratul 4 este
suprapus pe stratul 3b, fiind astfel stratul foii de captusealda de incalzire 2 cel mai
apropiat de ocupantul habitaclului. Datoritd prezenfei alveolelor, radiatiile infrarosii
traverseaza stratul 4 si ajung la ocupant.

Pentru optimizarea incalzirii habitaclului i a ocupantilor sai, autovehicul 1
cuprinde de asemenea, in exemplul ilustrat, straturile izolante 5 gi 6 optionale.
Straturile 5 i 6 sunt aplicate pe fata exterioara 7b a piesei structurale 7, fa{a in faia
cu foaia de captuseald de incalzire 2.

Astfel, piesa structurald 7 este cuprinsa intre straturile izolante 5 si 6, aplicate
pe fata exterioara 7b si foaia de captuseala de incalzire 2 aplicata pe fata interioara
7a.

Straturile 5§ si 6 permit o izolare termica, forfand fluxul de caldura sa fie dirijat
catre ocupantul autovehiculului, citre interiorul habitaclului. Intr-o maniera preferata,
stratul 5 izoleaza transferul de caldura prin radiatie in timp ce stratul 6 izoleaza
transferul de céldura prin conductie. Pentru a realiza acest lucru, stratul 6 prezinta o
reflectivitate importanta, in particular o emisivitate cuprinsa intre 0,18 si 0,04. Acest
strat 6 este, spre exemplu, o foaie de aluminiu. Stratul 5 prezintd o slab3
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conductivitate termica. El poate fi spre exemplu o spuma de polistiren al carei
coeficient de conductivitate este apropiat de 0,026 W.m™ K.

Intr-o varianta, straturile 5 si 6 pot fi aplicate pe fata interioard 7a a piesei
structurale 7, pozitionate intre foaia de captugeald de incalzire 2 si piesa structurala
7.

Straturile 3a si 3b sunt bransgate la o sursa de tensiune electrica 8, care poate
fi in particular bateria autovehiculului. O unitate de comanda 11, cuplata datorita unei
conexiuni 10a la o sursa de tensiune 8, este capabild sd comande tensiunea aplicata
straturilor radiante 3a si 3b.

Un senzor de temperaturd 9 este montat pe straturile 3a si 3b. Senzorul de
temperatura 9 informeaza, datoritd conexiunii 10b, unitatea de comanda 11 despre
temperatura straturilor radiante 3a si 3b. Senzorul de temperaturd 9 permite ca
unitatea de comandd 11 sa regleze alimentarea electricd a straturilor 3a si 3b in
functie de temperatura lor.

Unitatea de comanda 11 cuprinde de asemenea un mijloc de comparare 12
capabil s& compare temperatura straturilor radiante 3a si 3b cu o temperatura de
prag. Unitatea de comanda 11 este capabild sd regleze tensiunea la care sunt
supuse straturile radiante 3a si 3b in scopul de a impiedica ca temperatura lor sa
depaseasca limitele de utilizare a straturilor mentionate. In plus, aceasta permite
protejarea piesei structurale 7 de o expunere la o temperatura prea ridicata.

Figurile 2 si 3 reprezinta doua vederi ale unui habitaclu 13 al unui autovehicul
1 conform inventiei i punand in eviden{a zonele de incalzire A1, A2, B1, B2, C1, C2,
D1, D2, E, F si G pe care sunt aplicate foile de captuseala de incalzire 2, cum ar fi
cea prezentata in figura 1.

Autovehiculul 1 cuprinde un pavilion 14, portierele fatd dreapta 18a fata
stdnga 19a si portierele spate dreapta 18b si spate stanga 19b.

Habitaclul 13 al autovehiculului 1 cuprinde mai multe piese structurale 7, in
particular o consola centrald 15, panourile de acoperire interioare 16a, 16b i 17a,
17b, captusind respectiv portierele dreapta 18a, 18b si portierele stanga 19a, 19b, o
planga de bord 20 si o acoperire interioara 21 a pavilionului 14. Acoperirea 21 poate
fi constituita in particular din materiale textile. Panourile de acoperire interioare 16a,
16b si 17a, 17b, planga de bord 20, precum si consola centrald 15 sunt constituite la
randul lor, in general, din materiale turnate din rasina plastica.
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Autovehiculul 1 cuprinde, in plus, un montant 22a ce separa portierele fata
stdnga 19a si spate stanga 19b si un montant 22b ce separa portierele fata dreapta
18a si spate dreapta 18b.

Figura 2 pune in evidenta zonele A1, A2, B1, B2, D1, D2 si E ale habitaclului
13.

Zona A1 este situata in porfiunea superioara a panoului 16a al portierei fatd
dreapta 18a.

Zona A2 este situata in poriiunea superioara a panoului 16b al portierei spate
dreapta.

Zonele B1 gi B2 sunt opuse respectiv zonelor A1 si A2 pentru portiera fata
stdnga 19a si spate stdnga 19b. Acestea sunt situate pe portiunea superioard a
panourilor 17a si 17b ale portierelor stdnga 19a si 19b.

Zonele D1, D2 si E sunt situate pe acoperirea interioara 21 a pavilionului 14.
Zona D1 este pozitionata in mod substantial in axa montantului 22a extinzandu-se
transversal pe acoperirea interioara 21 a pavilionului 14 deasupra scaunului fata
stanga 23, reprezentat in figura 3. Zona D2 este pozifionatd in mod substantial in
axa montantului 22b extinzdndu-se transversal pe acoperirea interioard 21 a
pavilionului 14 deasupra scaunului faid dreapta 24, reprezentat in figura 3. Zona E
este situatd in axa portierelor spate 18b si 19b si se extinde transversal pe toata
Idtimea pavilionului 14, deasupra banchetei spate, nereprezentata.

Figura 3 pune in evidenta zonele C1, C2, F si G.

Zona C1 este situata pe portiunea fata stanga a consolei centrale 15. Aceasta
este plasata in mod substantial la nivelul picioarelor unui ocupant al scaunului faa
stanga 23. Zona C2 este opusa in dreapta zonei C1 a consolei centrale 15. Zona C1
este orientata pe partea scaunului faia stanga 23, in timp ce zona C2 este orientata
pe partea scaunului fata dreapta 24.

Zona F se situeaza pe planga de bord 20 pe torpedo 25 si zona G se situeaza
de asemenea pe planga de bord 20, sub volanul 26.

Figura 3 ilustreazd de asemenea un senzor de presiune 25 plasat in scaunul
fatd stdnga 23. Senzorul 25 permite detectarea prezentei unui ocupant pe scaunul
23. Senzorul 25 este cuplat la mijlocul de comanda 11 printr-o conexiune 26.

Detectorul de migcare 27 este dispus pe planga de bord 20. Detectorul 27 este

cuplat la mijlocul de comanda printr-o conexiune 28. Detectorul de migcare 27 si

i
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eventualei prezente a ocupantului din autovehicul. Acestea ofera astfel posibilitatea
unei pilotari automate a incalzirii habitaclului 13.

Este posibil bineinteles dispunerea mai multor senzori de presiune si mai
multor detectoare de miscare in scopul de a pilota intr-o maniera optima incalzirea.

Fara a parasi cadrul inventiei, foaia de cdptuseald de incalzire 2 poate varia
conform tipului de piese captusite. Cu titlu de exemplu nelimitativ, putem prevedea
un numar de straturi radiante diferite conform piesei captusite. Astfel, spre exemplu,
acoperirea interioara 21 a pavilionului 14 poate prezenta o foaie de captuseald de
incalzire 2 cu doud straturi radiante, in timp ce foaia de captuseald de incalzire 2 a
torpedoului 25 poate cuprinde un singur strat radiant.

Datorita inventiei, incalzirea habitaclului vehiculului poate fi rapida, eficace,
modulabila si in acelasi timp silentioasa si cu consum redus de energie.

4
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REVENDICARI

1. Autovehicul caracterizat prin aceea ca habitaclul (13) autovehiculului
prezintd una sau mai multe zone de incalzire (A1, A2, B1, B2, C1,C2, D1, D2, E, F,
G) situate pe cel putin o piesa structurala (7) a habitaclului, fiecare zona cuprinzand
cel pufin o foaie de captuseala (2) de incalzire cuprinzand cel putin un strat radiant
(3a, 3b) in fata unei porfiuni a unei fete interioare (7a) a piesei structurale (7), stratul
mentionat fiind capabil s&@ emitd o radiatie infrarogu atunci cand este supus la o
tensiune electrica.

2. Autovehicul conform revendicarii 1, in care lungimea undelor radiatiei
infrarosu emise de stratul radiant este cuprinsa intre 5 pm si 20 pm.

3. Autovehicul conform uneia dintre revendicarile 1 si 2, in care foaia de
captugeala (2) cuprinde in plus un strat (4) din material alveolar, stratul mentionat
find suprapus stratului radiant (3a, 3b), stratul radiant fiind cuprins intre piesa
structurala (7) i stratul (4) din material alveolar.

4. Autovehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 3, cuprinzand cel
putin un strat din material izolator termic (5, 6), stratul mentionat fiind aplicat pe o
poriiune a unei fete exterioare (7b) a unei piese structurale a habitaclului, fata in fata
cu foaia de captuseala (2), piesa structurala (7) fiind cuprinsa intre stratul izolant (5,
6) si foaia de captuseala (2).

5. Autovehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 3, cuprinzand cel
putin un strat din material izolator termic (5, 6), stratul mentionat fiind aplicat pe o
portiune a unei fete interioare (7a) a unei piese structurale (7) a habitaclului, intre
foaia de captuseala de incalzire (2) si fata interioara (7a) a piesei structurale (7).

6. Autovehicul conform oricareia uneia dintre revendicarile 4 si 5, cuprinzand
doua straturi izolatoare termic (5, 6), un prim strat (6) prezentand o emisivitate intre
0,01 si 0,04 si un al doilea strat (5) prezentand o conductivitate termica cuprinsa intre
0,02 si 0,05 W.m™ K"

&




A-2015--00152-

27 -pg- 2015

7. Autovehicul conform oricdreia dintre revendicarile 1 la 6, cuprinzand un
mijloc de comanda (11) capabil s3 moduleze tensiunea la care este supus stratul
radiant (3a, 3b).

8. Autovehicul conform revendicarii 7, cuprinzand suplimentar cel putin un
senzor de temperatura (9) si un mijloc de comparare (12) a temperaturii masurate cu
o temperaturd de prag, mijlocul de comanda (11) moduland tensiunea in functie de
rezultatul comparatiei.

9. Autovehicul conform oricareia dintre revendicarile 1 la 8, in care piesele
structurale prezentand cel putin o zona de incalzire sunt selectate dintre o acoperire
(21) interioarad a pavilionului, panouri de acoperire interioare (16a, 16b, 17a, 17b) ale
portierelor, plansei de bord (20) si consolei centrale (15).

10. Autovehicul conform revendicarii 9, cuprinzdnd suplimentar cel putin un
scaun echipat cu un senzor de presiune (25) capabil s@ masoare o incarcare aplicata
pe scaun (23) si cel putin un detector de migcare (27), senzorul si detectorul de
migcare fiind capabili sa transmita informatii referitoare la prezenta ocupantilor din
vehicul la mijlocul de comanda (11).
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