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Descriere 

Inventia se refera la dispozitive de degivrare pentru autovehicule. 

in zilele senine, cand temperatura exterioara este apropiata de zero sau 

cand temperatura este mai mica de zero, un strat de chiciura se poate forma pe 

suprafetele exterioare ale autovehiculelor. Acest strat fin de gheata este prezent 

de asemenea pe portiunile vitrate ale autovehiculului, cum ar fi parbrizul, luneta 

din spate §i celelalte suprafete vitrate ale autovehiculului, jenand astfel condusul 

autovehiculului. 

Este deci necesar, pentru a asigura securitatea, topirea stratului de 

chiciura inainte de a pleca la drum. 

Diferite sisteme de degivrare exista pe piata autovehiculelor. Se cunoa§te 

in particular documentul US 6530832 in care degivrarea este bazata pe utilizarea 

deschiderilor particulare in sistemul de climatizare. in acest tip de sistem, aerul 

cald este suflat pe suprafetele vitrate ale autovehiculului, in particular pe parbriz 

in scopul de a topi stratul de gheata. 

Aceasta solutie, bazata pe utilizarea aerului cald suflat, este relativ putin 

eficace §i implica deci un timp de degivrare important. in plus, este dificil de 

degivrat intr-o maniera omogena parbrizul, caci aerul love§te suprafata parbrizului 

intr-o maniera neomogena. 

Este cunoscut, de asemenea, din documentul US 6919536 un parbriz 

cuprinzand mai multe straturi §i cuprinzand in particular un strat conductiv ce 

permite incalzirea parbrizului prin efect Joule §i facilitarea deta§arii stratului de 

chiciura. 

Solutia propusa in acest document permite rezolvarea neomogenitatii de 

degivrare, prin aplicarea unui strat de incalzire pe intreaga suprafata a parbrizului. 

Totu§i, producerea unui astfel de parbriz este dificila §i costisitoare. 

Prezenta inventie propune un dispozitiv de degivrare care permite 0 

degivrare accelerata §i mai omogena decat solutiile actuale, concomitent cu 

pastrarea unui cost de productie rezonabil. 

intr-un mod de realizare, un dispozitiv de degivrare pentru suprafata vitrata 

a unui autovehicul cuprinde cel putin un panou mobil prezentand cel 
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element de incalzire ~i mijloace de montaj culisant a panoului mentionat in 

apropierea suprafetei vitrate. 

Un astfel de dispozitiv permite degivrarea suprafetelor vitrate intr-o 

maniera rapida. Caracterul mobil al dispozitivului permite un foarte bun transfer al 

caldurii de la elementul de incalzire catre suprafata vitrata, elementul de incalzire 

~i suprafata vitrata fiind fata in fata in timpul degivrarii. intr-adevar, in timpul 

degivrarii, panoul de incalzire este desfacut pentru a se situa in fata geamului. 

Acesta se deplaseaza ~i se retrage apoi cand operatia de degivrare este 

terminata. Pozitia extinsa a panoului permite obtinerea unei degivrari omogene pe 

intreaga suprafata a geamului. 

in mod avantajos, elementul de incalzire cuprinde un strat capabil sa emita 

caldura prin radiatie la lungirni de unde cuprinse intre 5 IJm ~i 20 IJm atunci cand 

este supus la 0 tensiune electrica. 

Oegivrarea suprafetelor vitrate este realizata deci printr-o incalzire a 

suprafetelor mentionate pe baza radiatiei infraro~u a elementului de incalzire. 

Acest mod de transfer al caldurii este in mod particular perforrnant, fiind complet 

independent de mi~carile aerului. in plus, datorita culisarii panoului in fata 

suprafetei de degivrat, factorul de forma asociat transferului de caldura este foarte 

avantajos. 

intr-o maniera p refe rata , in scopul de a optimiza eficacitatea degivrarii, 

elementul de incalzire cuprinde suplimentar cel putin un strat izolator termic ~i un 

strat din material alveolar. 

Stratul izolant permite asigurarea ca transferul de caldura sa fie realizat in 

mod esential in directia suprafetei vitrate de degivrat. Materialul alveolar, la randul 

sau, permite lasarea sa treaca a radiatiei infraro~u, datorita prezentei alveolelor, 

concomitent cu protejarea suprafetei vitrate de un contact direct cu stratul radiant. 

intr-un mod de realizare, panoul mobil cuprinde un cadru capabil sa fie 

montat pe ~ine. 

Un astfel de montaj pe ~ine permite deplasarea facila a panoului sustinand 

elementul de incalzire. 

in mod avantajos, cadrul panoului mobil cuprinde doua profiluri in U 

longitudinale ~i cel putin doua grinzi transversale. Profilurile in U cuprind caneluri 
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Tntr-un mod de realizare, panoul este f1exibil. 

Elasticitatea panoului permite deplasarea facila urmarind diferitele curburi 

ale autovehiculului in care acesta este montat. 

Tn mod avantajos, cadrul cuprinde suplimentar cel putin un element de 

ghidare capabil sa ruleze sau sa gliseze pe suprafata vitrata. 

Elementul de ghidare permite pe de 0 parte ghidarea panoului pe suprafata 

vitrata ~i protejarea acestuia din urma in timpul deplasarii panoului. 

Tntr-un mod de realizare, panoul este deplasat prin intermediul unui sistem 

de antrenare motorizat cuprinzand cel putin un cablu ~i un motor electric plasat pe 

parcursul cablului. Cablul, spre exemplu, poate fi ghidat de una sau mai multe 

role. 

Un astfel de sistem de antrenare permite 0 automatizare completa a 

dispozitivului de degivrare. Tntr-adevar, panoul poate fi extins sau retras, antrenat 

prin simpla rotire a motorului. 

Tntr-un alt mod de realizare, cadrul ee sustine elementul de incalzire 

cuprinde un maner ce permite deplasarea manuala a panoului. 

Tntr-un mod de deplasare, un autovehicul cuprinde un pavilion, un parbriz ~i 

un dispozitiv de degivrare precum eel definit mai sus. Panoul mobil al 

dispozitivului de degivrare este capabil sa se deplaseze dintr-o pozitie inchis, 

panoul fiind pozitionat sub pavilionul autovehiculului, intr-o pozitie desfacut, 

panoul fiind pozitionat in fata parbrizului. 

Tntr-o maniera preferata, autovehiculul cuprinde 0 baterie conectata electric 

la dispozitivul de degivrare, bateria autovehiculului alimentand electric elementul 

de incalzire. 

Alte obiective, avantaje ~i caracteristici ale inventiei vor reie~i din 

examinarea descrierii detaliate a modurilor de realizare ~i a desenelor anexate, in 

care: 

figura 1 reprezinta schematic un autovehicul echipat cu un dispozitiv de 

degivrare conform unui mod de realizare a inventiei, 

- figura 2a reprezinta 0 vedere de sus a unui dispozitiv de degivrare 

conform unui mod de realizare a inventiei, panoul fiind intr-o pozitie 

retractat, 
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figura 2b reprezinta a vedere de sus a unui dispozitiv de degivrare 

conform unui mod de realizare a inventiei, panoul fiind intr-o pozitie 

desfacut, 

figura 3 reprezinta a vedere in sectiune a unui detaliu structural al 

dispozitivului de degivrare conform unui mod de realizare a inventiei, 

figura 4 reprezinta a vedere in sectiune a unui element de incalzire al 

unui dispozitiv de degivrare conform unui mod de realizare a inventiei 

Figura 1 reprezinta schematic un autovehicul 1 echipat cu un dispozitiv de 

degivrare 2. Dispozitivul de degivrare 2 este prevazut aici pentru a degivra un 

parbriz 3. 

Dispozitivul 2 cuprinde un panou mobil 4. Panoul 4 are posibilitatea de 

cl.llisare prin intermediul ~inelor 5 montate sub pavilionul 6 al autovehiculului 1. 

Panoul 4 este incalzit prin efect Joule cu ajutorul unei surse de tensiune 7, 

aceasta sursa de tensiune putand fi in particular bateria autovehiculului. 

in modul de realizare prezentat in figura 1, dispozitivul 2 cuprinde in plus 

un motor electric 8, conectat de asemenea la sursa de tensiune 7, capabil sa 

deplaseze panoul 4 pe ~ine prin intermediul cablului 9. 

Figurile 2a ~i 2b reprezinta vederi de sus ale dispozitivului de degivrare 2. 

Figura 2a reprezinta dispozitivul 2 in pozitia sa retrasa, in timp ce figura 2b 

reprezinta dispozitivul 2 in pozitia sa desfacuta. Elementele comune figurilor 1, 2a 

~i 2b poarta acelea~i numere de referinta. 

Este mentionat, in plus, ca pentru facilitarea intelegerii figurilor 2a ~i 2b, 

~inele 5 au fast marite in maniera de a putea diferentia vizual elementele 

structurale ale panoului 4. 

A~a cum se observa in figurile 2a ~i 2b, panoul 4 cuprinde un cadru 10 ce 

sustine un element de incalzire 11. 

Detaliul structurii elementului de incalzire 11 este prezentat in figura 4. 

Cadrul 10 ce sustine elementul de incalzire 11 cuprinde doua pro'filuri 

longitudinale 12 ~i 13 ~i patru grinzi transversale 14, 15 ~i 16, 17. Grinzile 14 ~i 15 

inchid structura cadrului 10, extinzandu-se respectiv intre extremitatile 12a ~i 13a 

~i extremitatile 12b ~i 13b ale profilurilor 12 ~i 13. 
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Grinzile transversale 16 ~i 17 servesc drept suport pentru elementul de 

fncalzire 11. Acestea sunt situate Tntre grinzile 14 ~i 15, extinzandu-se paralele cu 

acestea din urma. 

Panoul 4 este flexibil, cele doua profiluri longitudinale 12 ~i 13 ~i elementul 

de fncalzire 11 putandu-se curba. Astfel, aceste elemente sunt capabile sa se 

deformeze Tn scopul de a culisa Tntr-o maniera fluida Tn lungul parbrizului 3, 

urmarind suprafata curba situata Tntre pavilionul 6 ~i parbrizul 3 precum ~i curba 

parbrizului 3 Tn sine. 

Elementele de ghidare 30 din material cu coeficient redus de frecare de tip 

Teflon® sunt fixate la extremitatile frontale 12a ~i 13a ale grinzilor longitudinale 12 

~i 13 ale panoului 4 permitand acestuia din urma sa gliseze pe parbrizul 3. 

Mijloacele de ghidare 30 servesc drept puncte de rezemare a panoului 4 contra 

parbrizului 3. 

Fara a parasi cadrul inventiei, elementele de ghidare 30 se pot deplasa de 

asemenea pe suprafata parbrizului 3 prin rulare. Elementele de ghidare 30 pot fi 

Tn particular rotile. 

Dispozitivul de degivrare 2 prezentat Tn figurile 1 ~i 2 este motorizat, panoul 

4 deplasandu-se datorita unui motor 8 electric antrenand un cablu 9. Figura 2 

pune Tn evidenta parcursul cablului 9 Tn jurul rolelor 18 ~i 19. Cablul 9 cuprinde 0 

prima ramura 9a ce se extinde Tntre rolele 18 ~i 19, Tn axa cadrului 10. Cablul 9 

cuprinde 0 a doua ramura 9b ce se extinde Tntre rolele 18, 19 ~i in jurul motorului 

8, motorul 8 fiind in pozitie u~or dezaxata in raport cu cadrul10. 

Rolele 18 ~i 19 ~i motorul 8 sunt fixate sub pavilionul 6 al autovehiculului 1. 

Cablul 9 este antrenat de motorul 8 ~i grinda transversala 15 este~ prevazuta cu un 

element de fixare 20 cuplat cu cablul 9. Tn exemplul ilustrat, elementul de fixare 20 

este plasat Tn centrul grinzii 15 ~i fix la ramura 9a a cablului 9. 

Astfel, motorul 8 este capabil sa traga panoul 4 pentru a-I deplasa, 

antrenand Tn aceasta mi~care culisarea cadrului 10 pe ~inele 5. 

Motorul 8 se poate roti Tn doua sensuri diferite. Atunci cand motorul se 

rote~te in sens orar, panoul 4 este deplasat Tn pozitia sa retractat (figura 2a) Tn 

pozitia sa extins (figura 2b). Tn mod invers, cand motorul se rote~te in sens anti­

orar panoul 4 este deplasat din pozitia extins (figura 2b) in pozitia sa retractat 

(figura 2a). 
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Fara a parasi cadrul inventiei, dispozitivul de degivrare 2 poate fi actionat 

de asemenea manual, panoul 4 fiind tras prin intermediul unui maner, 

nereprezentat, fixat la grinda transversala 14. 

Figura 3 ilustreaza schematic structura ~inelor 5 ~i a profilurilor 12 ~i 13. 

Profilurile 12 ~i 13 fiind identice, am ales sa reprezentam doar profilul12 ~i a ~ina 

5. 

$ina 5 este fixata la pavilionul 6 al autovehiculului. Profilul 12 este montat 

mobil, culisand in lungul ~inei 5. 

$ina 5 are a forma in U. Extremitatile fiecarui brat 21 ~i 22 ale formei U a 

~inei 5 sLint prevazute CLi proeminentele 23 ~i 24 de forma triunghiLilara. 

Profilul 12 prezinta de asemenea a forma in U. La extremitatea fiecarui brat 

25 ~i 26 ale formei U a profilului 12, sunt taiate canelurile 25a ~i 26a. Forma 

canelurilor 25a ~i 26a este compatibila cu forma proeminentelor 23 ~i 24 ale ~inei 

5. Astfel, prin deformarea elastica a canelurilor 25a ~i 26a, este posibil sa se 

determine patrunderea proeminentelor 23 ~i 24 ale ~inei 5 in canelurile 25a ~i 26a 

ale profilului 12. Canelurile 25a ~i 26a servesc astfel drept glisiere pentru 

proeminentele 23 ~i 24. 

Acela~i mecanism este aplicat pentru fixarea profilului 13 pe ~ina sa 5. 

Figura 4 reprezinta a vedere in sectiune a unui exemplu de element de 

incalzire 11 a panoului mobil 4. 

Acest element de incalzire 11 este a foaie subtire cuprinzand mai multe 

straturi (11a, 11b, 11c, 11d). Straturile 11a, 11b, 11c, 11d sunt suprapuse unele 

peste altele. Stratul 11a este stratul situ at cel mai aproape de parbrizul 3 ~i stratul 

11 d este stratul cel mai departat de parbrizul 3. 

Stratul 11 b, situat imediat dedesubtul stratului 11 a, este un strat capabil sa 

radieze in infraro~u atunci cand este supus la a tensiune electrica. 

in mod obi~nuit, stratul 11 b este incalzit prin efect Joule. Supus a stfe I la a 

sursa de tensiune, stratul 11 b atinge a temperatura astfel ca el emite a radiatie 

infraro~u. Lungimea de unda a radiatiei emise depinde de temperatura la care 

acesta este incalzit. in functionarea standard, stratul 11 b radiaza, de preferinta, la 

lungimi de unde cuprinse intre 7 IJm ~i 14 IJm. 

Cand panoul 4 este desfacut ~i cand stratul 11 b este adus la a 

temperatura suficient de ridicata, radiatia emisa de stratul 11 b atinge parbrizul 3 
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grosimea parbrizului 3, stratul de chiciura format pe parbrizul 3 este incalzit, apoi 

topit. 

Stratul 11 a al elementului de incalzire este din material alveolar capabil sa 

transmita radiatiile furnizate de stratul 11b. Acest strat 11a, atunci cand panoul 4 

este desfacut, se afla in fata parbrizului 3. 

Pentru a garanta un transfer termic in mod esential in directia suprafetei 

vitrate de degivrat, straturile 11 c §i 11 d sunt izolante. Stratul 11 c prezinta 0 slaba 

emisivitate, in mod obi§nuit acesta prezinta 0 emisivitate cuprinsa intre 0,018 §i 

0,04, izoland astfel transferul de caldura prin radiatie §i stratul 11d prezinta un 

coeficient de conductivitate termica scazut, cuprins in mod obi§nuit intre 0,02 §i 

0,04 W.m-1.K-1 diminuand astfel pierderea de caldura prin conduqie. Straturile 11c 

§i 11 d se situeaza opus fata de stratul 11 a in raport cu stratul 11 b capabil sa 

emita 0 radiatie infraro§u. 

in modul de realizare prezentat, elementul de incalzire 11 degivreaza 

geamul datorita unui transfer de caldura in mod esential radiant. Totu§i, §i fara a 

parasi cadrul inventiei, dispozitivul de degivrare poate cuprinde un element de 

incalzire 11 cuprinzand rezistente electrice permitand transferul caldurii la 

parbrizul 3 in mod esential prin convectie §i/sau conductie. 

in modul de realizare descris, dispozitivul de degivrare cuprinde un singur 

panou 4. Fara a parasi cadrul inventiei, un sistem de degivrare poate prezenta 

mai multe panouri de incalzire, in maniera de a acoperi intreaga suprafata a 

parbrizului 3. 

in plus, un astfel de dispozitiv poate fi montat de asemenea in vederea 

degivrarii lunetei din spate, a unui pavilion partial vitrat sau orice alta suprafata 

vitrata a autovehiculului. 
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REVENDICARI 


1. Dispozitiv de degivrare (2) pentru 0 suprafata vitrata (3) a unui 

autovehicul caracterizat prin aceea ca aeesta cuprinde cel putin un panou mobil 

sustinand cel putin un element de incalzire l}i mijloace de montaj culisant (5) a 

panoului mentionat in apropierea suprafetei vitrate. 

2. Dispozitiv conform revendicarii 1, in care elementul de incalzire cuprinde 

un strat (11a) capabil sa emita caldura prin radiatie in lungimi de unde cuprinse 

intre 5 ~m l}i 20 ~m atunci cand este supus la 0 tensiune electrica. 

3. Dispozitiv conform uneia dintre revendicarile 1 l}i 2, in care elementul de 

incalzire cuprinde suplimentar cel putin un strat izolator termic l}i un strat din 

material alveolar. 

4. Dispozitiv conform oricareia dintre revendicarile 1 la 3, in care panoul 

mobil cuprinde un cadru capabil sa fie montat pe l}ine (5). 

5. Dispozitiv conform revendicarii 4, in care cadrul panoului mobil cuprinde 

doua profiluri in U longitudinale (12, 13) l}i cel putin doua grinzi transversale (14, 

15), profilurile in U cuprinzand caneluri (25a, 26a) taiate in lungul fiecarui brat (25, 

26) al profilului, aeeste caneluri fiind capabile sa se fixeze pe l}ine. 

6. Dispozitiv conform oricareia dintre revendicarile 1 la 5, in care panoul 

este f1exibil. 

7. Dispozitiv conform oricareia dintre revendicarile 4 la 6, in care cadrul 

cuprinde suplimentar eel putin un element de ghidare (30) capabil sa ruleze sau 

sa gliseze pe suprafata vitrata. 

8. Dispozitiv conform oricareia dintre revendicarile 4 la 7, cuprinzand un 

sistem de antrenare motorizat a cadrului cu eel putin un cablu (9) l}i un motor 

electric (8) plasat pe parcursul cablulLii. 
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9. Dispozitiv conform oricareia dintre revendicarile 4 la 7, in care cadrul 

(10) sustinand elementul de incalzire (11) cuprinde un maner de tractiune manual. 

10. Autovehicul cuprinzand un pavilion, un parbriz ~i un dispozitiv de 

degivrare (2) conform oricareia dintre revendicarile 1 la 9, in care panoul mobil 

este capabil sa se deplaseze dintr-o pozitie inchis, panoul fiind pozitionat sub 

pavilionul (6) autovehiculului, intr-o pozitie desfacut, panoul fiind pozitionat in fata 

parbrizului (3). 

11. Autovehicul conform revendicarii 10, cuprinzand 0 baterie (7) conectata 

electric la dispozitivul de degivrare. 
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FIG.1 

FIG.2A 
5 
 13 30 r13a 


I 4 

....~~i;;;f;~gal I 14 


FIG.2B 
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FIG.3 
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